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Versionsnummer:

Der vorliegenden Beschreibung liegt die Software-Versionsnummer der Hauptplatine
HSE 1.471 zu Grunde.

Aufgrund neuer Anforderungen im Aufzugsteuerungsbereich erfolgt eine standige
Weiterentwicklung der Aufzugsteuerung MLC 8000. Dabei bleibt aber eine
Kompatibilitiat zu alteren Softwareversionen immer erhalten, so dass die vorliegende
Beschreibung auch fiir neuere bzw. altere Steuerungsversionen anwendbar ist. Es
sind eventuell einige Funktionen neuerer Versionen in dieser Beschreibung noch nicht
enthalten, genauso wie einige Funktionen dieser Beschreibung eventuell in édlteren
Steuerungsversionen noch nicht realisiert sind.
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Haufig benutzte Abkiirzungen

Allgemeine Begriffe:

AR

AWG

CAN

copP

FU

LCD
LED
LS

LOP

SK

AuBenruf

Absolutwertgeber

Controller Area Network

Car Operation Panel
Frequenzumrichter

Identifier

Innenruf

Liquid Crystal Display
Light Emitting Diode
Lichtschranke

Landing Operation Panel

Sicherheitskreis

Positionsmesssystem, welches sofort nach dem
Einschalten die tatsachliche Position des
Aufzuges messen kann; es ist keine Referenzfahrt
erforderlich

Bei der Aufzugsteuerung MLC 8000 wird in der
Regel ein Messsystem mit Magnetband und
Leseeinheit mit integrierter CAN-Bus-Schnittstelle
eingesetzt.

Bei der Aufzugsteuerung MLC 8000 benutztes
Bussystem, mit dem die einzelnen Komponenten
untereinander verbunden sind

Kabinentableau

Nummer, die eine Baugruppe am CAN-Bus
eindeutig identifiziert

Fliissigkristallanzeige

AuBentableau

Steuerungsbaugruppen und andere Baugruppen:

ASE

CBC

CBK

Antriebssteuereinheit

CAN Bus Coupler

CAN Bus Koppler

Baugruppe zur Ansteuerung des Antriebes (z.B.
Frequenzumrichter) iiber den CAN-Bus

siehe CBK; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Baugruppe, die verwendet wird, um den CAN-Bus
bei groRen Aufziigen oder Aufzugsgruppen in
mehrere physikalisch getrennte Segmente zu
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CDU

CPA

DCU

DSE

ESE

FVE

HHT

HSE

LCI16

LCM

LCU

LPLS

Car Distribution Unit
CAN Positioning Adapter
Drive Control Unit
Diagnose- und

Serviceeinheit

Etagensteuereinheit

Fahrkorb- Verteilereinheit

Hand-Held Terminal

Hauptsteuereinheit

Liquid Crystal Indicator

Lower Correction Magnet

Landing Control Unit

Lower Prelimit Switch

unterteilen

siehe FVE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe PSE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe ASE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Mobiles Handbediengerat

Funktionsbezeichnung einer
Steuerungsbaugruppe, die am Schachtbus (CAN-
Bus) angeschlossen wird und dort zum
Anschluss der AuBenrufe, Sonderein-/ausgange
oder als Fahrkorbstandanzeige dient.
Als ESE konnen verschiedene Baugruppen
eingesetzt werden

- UEA

-LCI16

- MS3-C

- PMA

- LCD-047

- LCD-057

Fahrkorbbaugruppe (meist auf dem Kabinendach
oder im Kabinentableau)

siehe DSE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Hauptbaugruppe der Steuerung; meist im
Schaltschrank eingebaut

LCD-Baugruppe mit CAN-Bus-Anschluss und 8
Ein-/Ausgédngen (einsetzbar im Kabinen- oder
AuBentableau)

Schaltpunkt (Magnet) des unteren
Vorendschalters LCM; Bezeichnung wird nur bei
Einsatz der Hauptplatine MCU verwendet

siehe ESE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe VU; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet
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LSl

MCU

MS3-C

MSI

PCU

PMA

PSE

PSU

RSI

SDS

SGE

SGM

SGO

SGU

SGV

Lower Signaler

Main Control Unit

Middle Signaler

Panel Control Unit

Punktmatrixanzeige

Positionssteuereinheit

Position Supervising Unit

Reference Signaler

Slow Down Switch

Signalgeber zum Eichen

Signalgeber mitte

Signalgeber oben

Signalgeber unten

Signalgeber Verzogern

siehe SGU; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Hauptbaugruppe der Steuerung; meist im
Schaltschrank eingebaut

Fahrkorbstandanzeige 2-stellig + Richtungspfeil
(Punkt-Matrix 5*7) mit CAN-Bus-Anschluss und 7
Ein-/Ausgéngen (einsetzbar im Kabinen- oder
AuBentableau)

siehe SGM; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe TSE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Fahrkorbstandanzeige 2-stellig + Richtungspfeil
(Punkt-Matrix 5*7) mit CAN-Bus-Anschluss und 8
Ein-/Ausgédngen (einsetzbar im Kabinen- oder
AuBentableau)

Positionierbaugruppe (Adapterbaugruppe
zwischen Inkrementalgeber und CAN-Bus)

Absolutes Positionsmesssystem mit
Sicherheitsfunktionen

siehe SGE; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe SGV; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

Referenz- bzw. Eichschalter SGE; wird als
Referenzpunkt fiir die Positionierung verwendet

Mittlerer Tiirzonenschalter (auch Biindigschalter;
meist bistabiler Magnetschalter, induktiver oder
kapazitiver Schalter)

Oberer Tiirzonenschalter (meist bistabiler
Magnetschalter, induktiver oder kapazitiver
Schalter)

Unterer Tiirzonenschalter (meist bistabiler
Magnetschalter, induktiver oder kapazitiver
Schalter)

Abbremsschalter zum Einleiten der Verzégerung
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SRU

TSE

UCM

UEA

UPLS

usi

VU

VO

Safety Relais Unit

Tableausteuereinheit

Upper Correction Magnet

Universelle Ein-/Ausgabe-
Baugruppe

Upper Prelimit Switch

Upper Signaler

Vorendschalter unten

Vorendschalter oben

beim Einfahren in eine Etage

Sicherheitsbaugruppe zum Einfahren und
Nachregulieren mit ge6ffneten Fahrkorbtiiren;
wird nur bei Einsatz der Hauptplatine MCU
verwendet

Funktionsbezeichnung einer
Steuerungsbaugruppe, die am Steuerbus (CAN-
Bus) angeschlossen wird und dort zum
Anschluss der Innenrufe, Sonderein-/ausgéange
oder als Fahrkorbstandanzeige im
Kabinentableau dient.
Als TSE konnen verschiedene Baugruppen
eingesetzt werden

- UEA

-LCI16

- MS3-C

- PMA

- LCD-047

- LCD-057

Schaltpunkt (Magnet) des oberen
Vorendschalters UPLS; Bezeichnung wird nur bei
Einsatz der Hauptplatine MCU verwendet

Steuerungsbaugruppe mit CAN-Bus-Anschluss
und 8 Ein-/Ausgangen; verfiigbar in 2
Ausfiihrungen

- UEA.1: Ein-/Ausgédnge gegen 0V schaltend
- UEA.2: Ein-/Ausgédnge gegen 24V schaltend
Die UEA kann je nach Konfigurierung fiir
verschiedene Zwecke eingesetzt werden:

- als ESE zum Anschluss der AuRenrufe

- als TSE zum Anschluss der Innenrufe

- als ASE zum Ansteuern des Antriebes

- als PSE zum Anbinden eines
Inkrementalgebers iiber CAN

siehe VO; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

siehe SGO; Bezeichnung wird nur bei Einsatz der
Hauptplatine MCU verwendet

unterer Vorendschalters; wird als Referenzpunkt
fiir die Positionierung verwendet

oberer Vorendschalters; wird als Referenzpunkt
fur die Positionierung verwendet
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0. Einleitung

Die Hauptplatine der Aufzugsteuerung MLC 8000 existiert in 2 verschiedenen Varianten:
- Platine HSE mit integrierter Sicherheitsschaltung sowie Steckplatz fir Modem bzw.

Ethernetschnittstelle

- Platine MCU ohne integrierte Sicherheitsschaltung

Die beiden Platinen unterscheiden sich auch in der dul3eren Form voneinander; die
Funktionsweise sowie die integrierte Software sind aber weitestgehend identisch.

Abhangig von der eingesetzten Hauptplatine unterscheidet sich auch die Bezeichnung der
anderen Platinen sowie einiger steuerungsspezifischer Schalter voneinander.

Hauptsachlich wird die Platine HSE eingesetzt, so dass sich die vorliegende Beschreibung
auch auf diese Platine bezieht. Grundlegend ist die vorliegende Beschreibung aber auch auf

Steuerungen anwendbar, bei denen die Platine MCU eingesetzt wird.

Im folgenden findet sich eine Aufstellung mit den verschiedenen bei der HSE bzw. MCU

verwendeten Bezeichnungen.

Baugruppe Hauptplatine HSE Hauptplatine MCU
Fahrkorbplatine FVE CDhU
Platinen im Kabinentableau TSE PCU
Platinen im AuRenruftableau ESE LCU
Sicherheitsschaltung integrierte SRU

Sicherheitsrelais
KH5, KH6 und KH7
Ansteuerplatine Antrieb ASE DCU
Positioniereinheit PSE CPA
Diagnosegerat DSE HHT
CAN-Buskoppler CBK CBC
Doppel-AWG (fur Fahren mit offener Tur) AWG2 SAF
Adapterplatine AWG2 (Doppel-AWG) PSE2 POS2
Unterer Vorendschalter VU LPLS
Schaltpunkt unterer Vorendschalter VU LCM
Oberer Vorendschalter VO UPLS
Schaltpunkt unterer Vorendschalter VO UCM
Blndigschalter SGM MSI
Unterer Tlrzonenschalter SGU LSI
Oberer TiUrzonenschalter SGO usl
Abbremsschalter SGV SDS
Korrekturschalter SGE RSI
Relais auf der Hauptplatine KH11-16, KH41-42 KM1-8
Notrufrelais auf der Hauptplatine KH31 KM-CA
Eingange der Hauptplatine E1-8 (BR, U2, MAX, IM1-8
U1, MIN, RHEin,
Auf, Ab)
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1. Einfuhrung
1.1 Bedienung der Aufzugsteuerung und Parametereingabe

Die Bedienung der Aufzugsteuerung MLC 8000 kann entweder Uber die Tastatur und LCD-
Anzeige, die sich auf der HSE befinden, erfolgen oder aber mit einem mobilen Handterminal
DSE.

Sowohl HSE als auch Handterminal verfuigen neben einem LCD-Display mit 16*4 Zeichen
Uber folgende Tasten:

- Zifferntasten 0 bis 9

- Cursortasten 1t und |

- ENTER-Taste

- ESC-Taste

Die Arbeit mit der HSE bzw. dem Handterminal ist sehr einfach. Mit den Cursortasten 7 und |
kann ein MenUpunkt in der LCD-Anzeige ausgewahlt werden. Durch Betatigen von ENTER
wird der ausgewahlte MenUpunkt gestartet. Dabei wird entweder eine Funktion aktiviert oder
es wird ein Untermenu aufgerufen.

Mit der ESC-Taste kann eine Funktion beendet werden oder ein Unterment verlassen
werden.

Der gesamte Menuaufbau ist im Kapitel ,MenUstruktur ndher beschrieben.

Das Handterminal DSE wird tber den CAN-Bus mit der Aufzugsteuerung verbunden und
kann im laufenden Betrieb gesteckt und abgezogen werden. Derzeit befinden sich sowohl
auf der HSE als auch auf der FVE entsprechende Steckverbinder. Zusatzlich ist es mdglich,
an jeder beliebigen Stelle entsprechende Adapter sowohl am Steuerbus als auch am
Schachtbus anzubringen.

Nach dem Anstecken des Handterminals an die Aufzugsteuerung erscheint zuerst folgende
Anzeige (Beispiel):

** INTEC GmbH **
Aufzugsteuerung
Verbinden zu HSE
123

Wurde das Handterminal an den Steuerbus angesteckt (z.B. an die FVE), dann wird in der
untersten Zeile nur die Nummer 1 angezeigt. Durch Betatigen von ENTER o wird die
Verbindung zur Aufzugsteuerung hergestellt. Die weitere Bedienung des Handterminals ist
dann identisch zur Bedienung der HSE.

Wurde das Handterminal an den Schachtbus einer Aufzugsgruppe angesteckt, dann
erscheinen die Gruppennummern aller HSE-Baugruppen innerhalb der Gruppe. Durch
Betatigen der entsprechenden Ziffertaste kann ausgewahlt werden, mit welchem Aufzug
einer Gruppe die Verbindung hergestellt werden soll (durch Betatigen von ENTER 4 wird
immer der Aufzug 1 ausgewahlt).
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Erscheint nach dem Anstecken des Handterminals in der untersten Zeile keine Nummer,
dann ist die CAN-Datentbertragung zwischen Handterminal und Aufzugsteuerung gestort.

Wird die CAN-Verbindung wahrend der Arbeit mit dem Handterminal gestort, dann erscheint
im LCD-Display des Handterminals folgende Ausschrift:

Verbindung zur
HSE unterbrochen
Weiter mit
Beliebiger Taste

Durch Betatigen von ENTER o kann die Verbindung, falls méglich, erneut aufgebaut werden.

1.2 Tastaturkommandos

Fur gelibte Nutzer gibt es neben der Menlflihrung auch noch so genannte
Tastaturkommandos, mit denen bei der Bedienung der Aufzugsteuerung eine Menge Zeit
gespart werden kann.

Mit den Tastaturkommandos kdnnen bestimmte Funktionen oder aber MenUpunkte direkt
unter Umgehung der Menustruktur aufgerufen werden.

Jedes Tastaturkommando besteht aus einer Folge von Ziffern, die mit der ENTER-Taste
quittiert werden. Dabei darf die Zeitspanne zwischen 2 aufeinander folgenden Tasten nicht
grofler als 3 Sekunden sein, ansonsten werden die bisher betatigten Tasten ungultig und das
Tastaturkommando muss von vorn begonnen werden. Betatigte Tasten werden dabei links
unten im LCD-Display angezeigt

Die Tastaturkommandos kdnnen jederzeit verwendet werden, unabhangig davon, was
gerade im LCD-Display der Aufzugsteuerung bzw. des Handterminals angezeigt wird.

Nur bei einigen wenigen Menupunkten bzw. Funktionen sind die Tastaturkommandos
deaktiviert, z.B. in den MenUs ,Fahrbewegung“ und , Tirkommandos® oder aber beim
,Hardwaretest®.

In der folgenden Tabelle sind alle Tastaturkommandos aufgelistet.

Kommando Bedeutung Hinweise
0 Zustandbild 1 aufrufen Hauptbildschirm
1d Tar 1 6ffnen
24 Tur 2 6ffnen
3d Tur 3 6ffnen
4 1 Alle Tlren schlieen
54 Tarsperre aktivieren /
deaktivieren
6 Aulenrufe sperren / freigeben
7 Testfahrten ein- / ausschalten
8 J Starten des MenUs
,Fahrbewegung*
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Kommando Bedeutung Hinweise
9. Speichern aller Parameter
00d Starten des MenUs
,Grundeinstellung”
014 Ein-/Ausschalten der ,Aul’er
Betrieb“-Anzeige
024 Fahrt zur Inspektions- Ab Version 1.45f fahrt der Aufzug zur
Startposition eingestellten Inspektions-Startposition unterhalb
der aktuellen Etage.
Bei HSE bis Version 1.45¢ gibt die Inspektions-
Startposition eine absolute Position innerhalb
des Schachtes an.
02xxd Fahrt zur Inspektions- Erst ab HSE Version 1.45f
Startposition relativ zur Etage xx
05 Lade-Modus Starten bzw. Beenden einer Ladefunktion
(Aufzug bleibt zum Beladen mit gedffneten
Tiren stehen)
0004 Starten des Mentus ,Allg.
Parameter”
0014 Starten des Menus
LAnlagenzeiten”
0124 Anzeige des Fehlerstapels
0134 Anzeige des Fehlerzahlers
0154 Léschen des Fehlerstapels
016 Léschen des Fehlerzahlers
0174 Léschen des
Betriebsstundenzdhlers
018 Léschen des Fahrtenzahlers
100 Starten der Lernfahrt
1Txxd Innenruf fir Etage xx z.B.: 1054 = Innenruf Etage 5
(far alle Taren) 1154 = Innenruf Etage 15
Txxyd Innenruf fir Etage xx, z.B.: 1051 4 = Innenruf Etage 5, 1. Tur
Tary 1152 J = Innenruf Etage 15, 2. Tir
2xXXJ Aufwarts-AuRenruf fur Etage xx | z.B.: 2054 = Aufwarts-AuRenruf Etage 5
(far alle Taren) 2154 = Aufwarts-AuRenruf Etage 15
AufRenrufe ohne Angabe einer Tur gelten bei
Aufzugsgruppen nur fiir den aktuellen Aufzug
2xxyd Aufwarts-AuBenruf fir Etage xx | z.B.: 2051 4 = Aufwarts-AufRenruf Etage 5,
Tary 1. Tar
2153 4 = Aufwarts-AuRenruf Etage 15,
3. Tar
Auflenrufe mit Angabe einer Tur werden bei
Aufzugsgruppen innerhalb der
Gruppensteuerung verarbeitet.
3XX Abwarts-Aullenruf fur Etage xx | z.B.: 3054 = Abwarts-AuRenruf Etage 5
(far alle Taren) 3151 = Abwarts-AuRenruf Etage 15
Aulenrufe ohne Angabe einer Tur gelten bei
Aufzugsgruppen nur fir den aktuellen Aufzug
3xxyd Abwarts-Aullenruf fur Etage xx | z.B.: 3052 4 = Abwarts-AuRenruf Etage 5,
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Tary 2. Tar
3153 4 = Abwarts-Aulienruf Etage 15,
3. Tur
Auflenrufe mit Angabe einer Tur werden bei
Aufzugsgruppen innerhalb der
Gruppensteuerung verarbeitet.
4004 Hardwaretest HSE
4014 Hardwaretest der
Busbaugruppen FVE, ASE und
PSE
402 Hardwaretest TSE-Baugruppen
403 Hardwaretest ESE-Baugruppen
404 J Test der Gruppenverbindung
405 Umschalten auf Menusprache
Englisch
4064 Umschalten auf Menisprache
Deutsch
407 Umschalten auf Menusprache
Hollandisch
4204 Umschalten auf Menisprache
Russisch
490 Starten Technische Prifung
4914 Starten Notbefreiungsmenu Bei CANopen-Antrieben wird beim Starten des
Notbefreiungsmenis automatisch die Nummer
des aktuellen Parametersatzes ausgelesen.
5xxd Notfallruf fir Etage xx z.B.: 5054 = Notfallruf Etage 5
(far alle Taren) 515 = Notfallruf Etage 15
6XXdd Vorzugsruf flr Etage xx z.B.: 6054 = Vorzugsruf Etage 5
(far alle Taren) 615 = Vorzugsruf Etage 15
7xxd Sonderruf fiir Etage xx z.B.: 7054 = Sonderruf Etage 5
(far alle Taren) 7154 = Sonderruf Etage 15
8xxd Aktivieren der Ausgange der z.B.: 805 4= Ausgang 5 (KH15) aktivieren
HSE
e 1:Relais KH11
e 2: Relais KH12
e 3: Relais KH13
e ... usw. bis Relais KH42
e 9: Ausgang KH7
Deaktivieren der Ausgange der | z.B.: 905 . = Ausgang 5 (KH15) deaktivieren
9xxd HSE (siehe oben)

1.3 Passwortschutz (Code)

Die Aufzugsteuerung verfligt Gber einen zweistufigen Zugriffsschutz (Zahlencode). Ist der
Zugriffschutz aktiviert, dann wird beim Starten der Menustruktur (Betatigen von ENTER )
zur Eingabe eines Zahlencodes aufgefordert.
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Innerhalb der Steuerung kénnen 2 verschiedene Zugriffcodes (Menlicode, Parametercode)
hinterlegt werden. Diese kénnen im Menupunkt ,Code andern® aktiviert, geandert bzw.
geldscht (Setzen des Codes auf 0) werden.

Nach Eingabe des glltigen Passwortes bleibt der Zugriff fir 15 Minuten freigegeben, danach
wird der Zugriff wieder gesperrt und das Zustandsbild 1 angezeigt.

Die Zugriffszeit von 15 Minuten wird allerdings immer wieder neu gestartet, wenn:
- eine Taste an der HSE oder am Handterminal betatigt wird

- sich der Aufzug im Zustand ,Lernfahrt® befindet

der Menupunkt ,Fahrbewegungen® gestartet wurde

der Menupunkt , TUrbewegungen® gestartet wurde

der Menupunkt ,Grundeinstellung” gestartet wurde

1.3.1 Meniicode

Ist der Menucode aktiviert, dann kann die Menustruktur nur gestartet werden, wenn der
entsprechend eingestellte Code eingegeben wurde.

1.3.2 Parametercode

Ist der Parametercode aktiviert, dann kdnnen folgende Handlungen nur ausgefihrt werden,
wenn der entsprechend eingestellte Code eingegeben wurde:

- Andern von Parametern

- Lernfahrt

- Turbewegungen Uber Tastatur

- Fahrbewewgungen Uber Tastatur

- Grundeinstellung

- Gruppensynchronisation

1.3.3 Ausnahmen

Unabhangig vom eingestellten bzw. eingegebenen Code kénnen folgende Handlungen
immer durchgefuhrt werden:

- Anzeige der Zustandsbilder

- Eingabe von Rufen tber Kurzkommandos

- Starten des MenUs ,Technische Prifung® Gber Kurzkommando 490

1.4 Hardware-Kodierung

Auf Kundenwunsch kénnen alle Steuerungsbaugruppen mit einer kundenspezifischen
Kodierung versehen werden. Nur Baugruppen mit identischer Hardwarekodierung kénnen
innerhalb einer Aufzugsteuerung miteinander arbeiten. Wird also z.B. eine TSE-Baugruppe
mit einer anderen Hardwarekodierung an ein solches System angesteckt, dann wird diese
Baugruppe komplett ,ignoriert* (es erscheint die Fehlermeldung ,Falscher Code TSE xxx“ im
Fehlerspeicher der HSE).
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Im Grundzustand ist das Gesamtsystem ungeschitzt und Steuerungsbaugruppen kénnen
beliebig untereinander ausgetauscht werden.
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2. Menustruktur

Parameter
Allg. Parameter

Nr. Aufzugsnummer (nur informativ)

Aufzugstyp Seil / Hydraulik

Unt.Etage Unterste Etage

Ob. Etage Oberste Etage

Gruppengrohe Anzahl Aufziige pro Gruppe (1 ... 8)

Nr.in Gruppe Aufzugsnummer innerhalb der Gruppe (1 ... 8)

Tirzahl Anzahl Fahrkorbtiiren (1 ... 3)

Hauptetage Hauptzugangsetage

Parketage Parketage
(Hinweis: ab Version 1.32z befindet sich dieser Parameter in einem
separaten Untermenti ,Spezialparameter” - ,Parkfahrt”)

Typ Sammelsteuerung/Selbstfahrersteuerung

SK-Schaltg.

Ja: Verwendung des separaten Sicherheitsmoduls SHM (mit CANopen-
Anschluss)

Setup beend.

Dieser Wert wird auf “Ja” gesetzt, wenn das Einmessen beendet ist.
Solange dieser Wert auf ,Nein“ gesetzt ist, sind alle Positionswerte
ungliltig und der Aufzug fiihrt keine selbsténdigen Fahrten durch (nur
Riickholen und Inspektion méglich)

Funk-Montage

Bei Einstellung ,,Ja“ wird die TSE16 automatisch fiir Montagefahrt
programmiert (Ein/Auf/Ab/Schnell), solange der Parameter ,Setup
beend.” Auf ,Nein“ steht

Hinweis: Erst ab HSE Hardware-Version 1.5d

Totmannstr.

Bei Einstellung ,Ja“ funktioniert der Aufzug als ,, Totmannsteuerung®,
d.h., der Aufzug féahrt nur, solange spezielle ,, Totmanntaster” betétigt
werden

Hinweis: Ab HSE Version 1.36m befindet sich dieser Parameter im
Untermenii "Spezialparameter” - "Totmannsteuerung”

Rufkonfig.

Bei Einstellung ,Ja“ werden spezielle ,Ruftabellen” (siehe
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~Spezialparameter) aktiviert, bei denen nach Anholung des Aufzuges
auf einen AuBenruf nur fiir diesen AuBBenruf freigegebene Innenrufe
angefahren werden kénnen.

Es kénnen max. 5 verschiedene Rufkonfigurationen eingestell werden.
Ein Wechsel zwischen den Rufkonfigurationen erfolgt nur, wenn alle
Tiiren geschlossen sind und (falls vorhanden) der Anwesenheitssensor
,FK leer” signalisiert hat, dass sich keine Personen mehr im Fahrkorb
befinden.

Im Prinzip kann damit 1 Aufzug in bis zu 5 ,logische” Aufziige geteilt
werden, wobei nur Etagen bzw. Zugénge innerhalb dieses ,logischen®
Aufzuges angefahren werden kénnen.

Die Funktion kann sowohl (iber diesen Parameter als auch liber einen
Eingang (Sonderfkt. Rufkonfig.) aktiviert werden.

(Hinweis: Ab HSE Version 1.41s befindet sich dieser Parameter unter
.Spezialarameter-,Rufkonfiguration*®.)

Tlirschleuse

Bei Einstellung "Ja" werden in einer Etage nie 2 Kabinentiiren
gleichzeitig gedffnet.

Hinweis: Im Meniipunkt "Spezialparameter" kann separat eingestellt
werden, ob die Funktion "Tiirschleuse" auch in den verschiedenen
Sonderfahrtmodi aktiv ist.

Resetgeschw.

Auswahl der Fahrgeschwindigkeit fiir die Referenzfahrt zum SGE-
Magneten bzw. zu den Vorendschaltern nach dem Einschalten

Korr.etage

Letzte Etage vor dem Schaltpunkt des Referenzschalters SGE bei Fahrt
in Aufwértsrichtung (= Etage unterhalb des Resetschalters)

Korr.etage T

Letzte Etage vor Erreichen des oberen Vorendschalters VO

Korr.etage J

Letzte Etage vor Erreichen des unteren Vorendschalters VU

Korr.

Verhalten des Aufzuges, wenn die Kabine zwischen 2 Etagen steht (z.B.
nach Zuschalten, nach einem Fehler 0.4.):

VO/VU: Der Aufzug fahrt zum Korrigieren immer in die nédchstgelegene
Endetage.

Néchste Etage: Der Aufzug féhrt zum Korrigieren immer in die
néchstliegende Etage

Verz.Ti

Nur bei Positionierung tiber Magnetschalter (s.u.):

- SGV: Der Aufzug schaltet in den Endetagen auf
Einfahrgeschwindigkeit v0 in Abhéngigkeit vom Schaltzuschalt des
Verzdgerungsschalters SGV

- VO/VU: Der Aufzug schaltet in den Endetagen grundsétzlich erst bei
Zuschalten des Vorendschalters VO bzw. VU auf
Einfahrgeschwindigkeit vO um.
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8000

1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Pos.

Typ des Positioniersystems:

- CAN-Geber (Inkrementalgeber mit CAN-Anschluss)

- Inkr.geber (Inkrementalgeber mit Fahrkorb gekoppelt). Diese
Einstellung muss auch gewdhit werden, wenn der Motorgeber fiir die
Positionierung gewéhlt wird, aber die Tiirzone nicht zusétzlich durch
Lreale” Tiirzonenschalter SGO/SGU iiberwacht wird.

- Motorgeber (Verwendung des Motorgebers; immer in Verbindung mit
Jrealen” Tiirzonenschaltern SGO/SGU)

- Schalter (Positionierung (iber Magnetschalter)

- AWG (Absolutwertgeber)

- Doppel-AWG (Doppelter Absolutwertgeber fiir Fahren mit offener Tiir
ohne zusétzliche ,reale” Tiirzonenschalter)

- Limax3CP: Spezieller Absolutwertgeber mit integrierten
Sicherheitsfunktionen (z.B. Ersatz der Endschalter)

Frihoff.Tur

Einfahrt mit friih 6ffnenden Tiiren(ja/nein)

v Tirdoffnen

Max. Geschwindigkeit beim Ttiréffnen

Pos.Turoffn.

Max. Abstand von der Zieletage beim Tiiréffnen in mm

Nachholen

Nachregulieren (ja/nein)

Nachh.b.Ruf

Auswahl, ob ein Nachregulieren auch stattfinden soll, wenn bereits ein
neuer Ruf vorliegt

AR-Mode

Behandlung neuer AuBBenrufe aus der aktuellen Etage:

- Tiir auf: Wiederéffnen einer schlieBenden Tiir bei Au3enruf

- ignor.: Tlir 6ffnet nicht wahrend des SchlieRens, wenn neuer Aul3enruf
betétigt wird, sondern wird spéter angefahren

- and. Lift (nur fir Aufzugsgruppen): Bei einem erneuten AuBenruf wird
der ndchste Aufzug gerufen, auch wenn bereits 1 Aufzug mit offenen
Tiiren in der Etage steht

Fahnenléange

Lé&nge der Tiirzone (Bereich, in dem der Tiirzonenschalter SGM
eingeschaltet ist)

Nur wenn dieser Parameter korrekt eingegeben ist, kann die Steuerung
Werte in mm bzw. mm/s angeben.

Ist die Fahnenldnge nicht in allen Etagen identisch, dann muss hier die
Fahnenlédnge der 2. Etage eingegeben werden.

Rufld. [mm]

Abstand in mm vor der Zieletage, bei dem die L6schung der
Rufhinterleuchtung erfolgt. Bei der Einstellung ,,0“ werden die Rufe direkt
beim Beginn des Abbremsens gel6scht. (Hinweis: Ein Léschen bereits
vor dem Abbremsen ist nicht méglich.)

Biindigzone T

Abweichung von der Biindigposition nach oben in mm, bei der der
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Aufzug immer noch als ,blindig*“ betrachtet wird. Erst bei Verlassen
dieses Bereichs fiihrt der Aufzug ein Nachregulieren durch (falls
Nachregulieren = ja)

Hinweis: Bei Positionierung lber den Motordrehgeber bzw. liber
Magnetschalter wird die Biindigzone durch die Schalter SGO/SGU
gebildet. Dieser Parameter ist dann ohne Bedeutung.

Biindigzone J

s.0., Abweichung von der Biindigstellung nach unten

Inkr./m

Auflbsung des Positioniersystems (Impulse) pro m Fahrweg.

Dieser Parameter wird normalerweise bei der Lernfahrt automatisch
bestimmt (Parameter ,,Fahnenldnge” muss dazu vor Beginn der
Lernfahrt exakt eingegeben werden).

Bei Aufziigen mit 2 Etagen kann der Wert nicht automatisch ermittelt
werden. In diesem Fall muss dieser Parameter rechnerisch ermittelt und
hier eingegeben werden.

v Nenn

Nenngeschwindigkeit (fir Geschwindigkeitsiiberwachung)

v Nachhol.

Max. Geschwindigkeit beim Nachregulieren (fiir
Geschwindigkeitsiiberwachung)

V Bremsib.

Fir manuelle Evakuierung lber Bremséffnung per USV bei
Spannungsausfall (maschinenraumlose Aufziige): Bei Erreichen dieser
Geschwindigkeit lasst die Steuerung die mechanische Bremse wieder
einfallen (,Stotterbremsung“ zur Geschwindigkeitsbegrenzung)

Ob.Endschalter

Abstand des oberen Endschalters von der Biindigstellung oberste
Etage. Dieser Parameter dient ausschlie8lich der Fehlererkennung, falls
sich der Aufzug in der obersten Etage befindet und der primére
Sicherheitskreis (SK1) ausféllt. Befindet sich der Aufzug dabei oberhalb
dieses Wertes, erkennt er auf Fehler Endschalter; ansonsten auf Fehler
,SK fehit".

Unt.Endschalter

s.0.; Abstand unterer Endschalter von unterster Etage

Test SK Tur

Bei Einstellung "Ja" wird nach jeder Fahrt der Sicherheitskreis
Schachttiiren entsprechend EN81-20 gepriift, sobald die Tiiren
vollstandig gedffnet sind. Dazu wird die Sicherheitsschaltung zur
Tirzoneniiberbriickung kurzzeitig aktiviert und damit der
Sicherheitskreiseingang SK4 zugeschaltet. Gleichzeitig wird gepriift,
dass am Sicherheitskreiseingang SK3 keine Spannung anliegt. Falls
doch, dann geht die Steuerung aul3er Betrieb und setzt die
Fehlermeldung "SK Schachttiir an".

Test SK3/4

Test der Funktion Sicherheitskreis Schachttiir. Ist der Sicherheitskreis 3
ldnger als 3 Sekunden gedffnet, aber der Sicherheitskreis 4

22/245




INTEC GmbH

a0 Aufzugsteuerung MLC 8000

Betriebsanleitung V2.0

geschlossen, dann vermutet die Steuerung eine fehlerhafte
Uberbriickung des Sicherheitskreises und setzt den Fehler ,SK
Schachttiir an”.

Hinweis: Um diesen Test wirkungsvoll einsetzen zu kénnen, ist eine
spezielle Verdrahtung des Sicherheitskreises erforderlich, die speziell fiir
den russischen Markt entwickelt wurde.

Name

Herst.

Baujahr

Inbetr.

Antrieb

Nutzl [kg]

Bei diesen Parametern kénnen Werte bzw. Texte zu rein informativen
Zwecken eingegeben werden.

Damit kann z.B. eine bessere Zuordnung erfolgen, wenn der
Parametersatz auf dem PC abgespeichert wurde.

Anlagenzeiten

Parkzeit[s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum Anfahren der Parketage
(0 = Parkfahrt deaktiviert)

(Hinweis: ab Version 1.32z befindet sich dieser Parameter in einem
separaten Untermenti ,Spezialparameter” - ,Parkfahrt)

Fahriberw[s]

Uberwachung der Fahrbewegung nach EN81

FKL aus [s]

Zeit bis zum Abschalten des Fahrkorblichtes, wenn der Aufzug mit
geschlossener Tiir in einer Etage steht

Standz.IR[s]

Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine Etage
aufgrund eines Innenrufes angefahren hat

Standz .AR[s]

Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine Etage
aufgrund eines AuBenrufes angefahren hat (unabhéngig davon, ob
gleichzeitig ein Innenruf vorlag)

Standz.oR[s]

Féhrt der Aufzug in eine Etage ein und liegt kein weiterer Ruf vor, dann
schlie8t der Aufzug nach Ablauf dieser Zeit die Tiiren (es sei denn, es ist
Parken mit offener Tlir eingestellt; siehe Tiirparameter)

Sz.IR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine
Etage aufgrund eines Innenrufes angefahren hat, separat fiir die
Hauptetage eingestellt werden (s.o.)

Sz.AR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine
Etage aufgrund eines Aullenrufes angefahren hat, separat fiir die
Hauptetage eingestellt werden (s.o.)

Sz.oR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum Tiirschlie3en, falls kein neuer Ruf vorliegt,
separat fiir die Hauptetage eingestellt werden (s.o.)
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Ladezeit [s]

Max. Zeit, die der Ladetaster nach dem Driicken aktiviert bleibt

Anf.verz[ms]

Startverzégerung nach dem SchlieBen des Sicherheitskreises der Tiiren
(,Riegelentprellzeit*)

Wartez.TUr [s]

Max. Wartezeit auf SK Tiiren beim Losfahren

Fehl.verz[s]

Wartezeit zwischen dem Auftreten eines Fehlers und weiterer
Reaktionen der Aufzugsteuerung (Rufléschung, Setzen des
Stérmelderelais, Absenden einer Fehlermeldung lber die
Datenfernlibertragung usw.)

Tirz.Fehl. [s]

Tiroffenhaltezeit im Fehlerzustand.
Bei Eingabe von ,0° bleibt die Tiir im Fehlerfall dauerhaft geéffnet.

Antriebsparam.

Allgemein

Antrieb

Auswahl der Schnittstelle zwischen Aufzugsteuerung und Antrieb

- Standard: Ansteuerung des Antriebs nur (iber Relais der Hauptplatine
- CAN-Lust: Ansteuerung des Lust-Umrichters tiber CAN

- CAN-ASE: Verwendung einer ASE zur Ansteuerung

- CAN-Open: Ansteuerung von Umrichtern nach CANOpen Lift

- Em.RS485: Emerson-Umrichter iiber RS485

Stern/Dr [ms]

Umschaltzeit Stern/Dreieck (Hydraulikaufziige)

Startv. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Zuschalten der Schiitze und Setzen der
Steuersignale (nur wenn gleichzeitig Parameter "v-Sign.verz."” (s.u.) auf
"Ja" gesetzt ist

Bremsv. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Setzen der Steuersignale und Zuschalten
des Bremsschitzes

Brem.aus [ms]

Verzégerungszeit zwischen Abschalten der Steuersignale und
Abschalten des Bremsschiitzes

Abschalt[ms]

Verzdgerungszeit zwischen Abschalten des Bremsschiitzes und
Abschalten der Schiitze

Ausverz. [ms]

Verzdgerungszeit zwischen Abschalten der Schiitze und Richtungs-
sowie Freigabesignalen

Auszeit [ms]

Wartezeit nach dem Abschalten aller Steuersignale und Schiitze bis zur
néchsten Aktion (z.B. Offnen der Tiiren oder Start einer neuen Fahrt)

Ls.start[ms]

Verzégerung beim Zuschalten des Langsam-Anlaufschiitzes beim
Umschalten von Schnell auf Langsam. Wird z.B. bei polumschaltbaren
Motoren verwendet, bei denen in der Zuleitung der Langsamwicklung
Anlaufwiderstéande geschaltet sind.

Fahrt der Aufzug direkt mit langsamer Geschwindigkeit los, dann wird
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

das Anlaufschiitz sofort geschaltet.

Schitzib [ms]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakt bei der Schiitziiberwachung
(Abschalten und Zuschalten der Schiitze)

Bremsib. [ms]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakt bei der Bremsiiberwachung
(Abschalten und Zuschalten der mech. Bremse)

Bereit=1[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit bis zur Aktivierung des
Bereit-Signals vom Antrieb bei Fahrtbeginn (“Schitzfreigabe”)

Bremse=1 [ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit bis zur Aktivierung des
Bremssignals vom Antrieb bei Fahrtbeginn

Geschw>0 [ms]

Nur falls Signal "In Fahrt" (v > 0) vorhanden ist: Max. Wartezeit bis zur
Aktivierung des Fahrtsignals vom Antrieb bei Fahrtbeginn

Bremse=0[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit bis zur Deaktivierung des
Bremssignals vom Antrieb bei Fahrtende

Bereit=0[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit bis zur Deaktivierung des
Bereit-Signals vom Antrieb bei Fahrtende (“Schlitzfreigabe”)

Fehlerz. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Aktivierung eines Fehlersignals vom Antrieb
und Reaktion der Aufzugsteuerung

v-Sign.verz.

Nein: Hauptschiitze und Geschwindigkeitssignale werden zur gleichen
Zeit aktiviert

Ja: Geschwindigkeitssignale werden erst zeitverzégert aktiviert (siehe
oben Parameter ,Startv.[s])

Pos.mode

Spezieller Modus bei Aufziigen mit CANopen-Antrieb, bei denen der
Umrichter selbst die optimale Fahrgeschwindigkeit auswéhlt. Damit
werden vor allem das Einfahrverhalten (Direkteinfahrt) sowie die
Fahrzeit bei Kurzetagen optimiert.

Weitere Voraussetzung: Positioniersystem mit CANopen-Schnittstelle

Quickstart

Beim Quickstart wird der Motor bereits bestromt und die Bremse
gedffnet, wahrend die Tiir schlief3t. Damit wird die Verz6gerungszeit
beim Anfahren minimiert.

Fiir die Funktion Quickstart ist eine Sicherheitsschaltung fiir Fahren mit
offener Tiir zwingend erforderlich

Hinweis: Beim Losfahren wird die Tlir(iberbriickung
(Sicherheitsschaltung) deaktiviert. Deshalb ist der Parameter
"Anf.verz[ms]" (siehe Anlagenzeiten) so einzustellen, dass der
Sicherheitskreis der Tiiren tatséchlich geschlossen ist, da es sonst zum
Fehler "SK auf b.Fahrt" kommen kann

Qu.verz. [ms]

Wartezeit zwischen Beginn des TiirschlieBens und Einleiten des
Quickstarts (s.0.)
Bei CANopen-Tliren kann dieser Parameter auf 0 gestellt werden und
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

stattdessen die Offnungsweite der Tiir eingestellt werden (s.u.)

Qui.Tlr [mm]

Angabe, wie weit die Tiir noch gedffnet sein darf, wenn der Quickstart
eingeleitet wird (nur bei Tiren mit CANopen-Ansteuerung mdéglich)

Lifter [s]

Nachlaufzeit nach Fahrtende eines (iber die Steuerung geschalteten
Motorliifters

Nachhol [ms]

Verzdgerungszeit beim Nachholen. Die Kabine muss sich (iber diesen
Zeitraum aul3erhalb der Biindigzone befinden, ehe das Nachholen
gestartet wird. Damit wird ein eventuelles Schwingen der Kabine um die
Blindigstellung vermieden.

Geschwindigk.

Mentipunkt bei CANopen-Antrieben:

Uber die folgenden Parameter wird den einzelnen
Aufzugsgeschwindigkeiten die zu fahrende Geschwindigkeit in mm/s
zugeordnet

Geschw.signale

Mendiipunkt bei allen anderen Antrieben:
Uber die folgenden Parameter wird festgelegt, welche Antriebs-
Steuersignale bei welcher Aufzugsgeschwindigkeit gesetzt werden

vN Nachreguliergeschwindigkeit

VO Einfahrgeschwindigkeit

V1 Zwischengeschwindigkeit 1 (fiir Kurzetagen)

V2 Zwischengeschwindigkeit 2 (fiir Kurzetagen)

V3 Nenngeschwindigkeit

vI Schnelle Inspektionsgeschwindigkeit

vIL Langsame Inspektionsgeschwindigkeit

vR Schnelle Riickholgeschwindigkeit

vRL Langsame (=normale) Riickholgeschwindigkeit

vEv (USV) Evakuierungsgeschwindigkeit (USV-Evakuierung)

vAh Aufziige mit Aufsetrzvorrichtung: Geschwindigkeit beim Anheben
vAS Aufziige mit Aufsetrzvorrichtung: Geschwindigkeit beim Absetzen
vZ1l Zwischengeschwindigkeit 1 (fiir Kurzetagen)

vZ2 Zwischengeschwindigkeit 2 (fiir Kurzetagen)

Antriebsspezif.

Menlipunkt nur bei CANopen-Antrieben: Hier kbnnen Parameter des
Antriebes (in der Regel Frequenzumrichter) direkt eingestellt werden.
Die Bedeutung der einzelnen Parameter befindet sich in der
Betriebsanleitung des jeweiligen Antriebs.
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene 4. Meniiebene

Beschreibung

Vom Antr. lesen

Die antriebsspezifischen Parameter (s.0.) sind jeweils sowohl im Antrieb
als auch in der Aufzugsteuerung abgespeichert. Zum Betrieb des
Aufzuges miissen die Parameter in Antrieb und Steuerung gleich
(synchron) sein. Werden die Parameter in der Aufzugsteueuerung
geéndert, dann werden diese automatisch auch zum Antrieb gesendet
(synchronisiert). Werden allerdings Parameter direkt an einem
CANopen-Antrieb gedndert, dann miissen die Anderungen anschlieen
manuell mit diesem Menipunkt von Antrieb in die Steuerung (libertragen
werden.

zum Antr.schreib

Wurde ein CANopen-Antrieb getauscht, dann kénnen die
Antriebsparameter mit diesem Menlipunkt zu dem neuen Antrieb
gesendet werden, d.h., der Antrieb muss nicht erst manuell neu
eingestellt werden.

Aullerdem ist dieser Meniipunkt erforderlich, wenn innerhalb der
Steuerung antriebsspezifische Parameter (s.o.) gedndert wurden,
wéhrend der Umrichter nicht eingeschaltet (nicht "verfiigbar") war.

Positionen/Imp.

Alle rot markierten Parameter werden automatisch wéhrend der
Lernfahrt gemessen und brauchen nicht verédndert zu werden

Brems—-/Haltewege

Gemessene Brems- und Anhaltewege

Verz.v3 ’]‘ Bremsweg v3 in Aufwértsrichtung
Verz.v3 \L Bremsweg v3 in Abwértsrichtung
Verz.v2 ’]‘ Bremsweg v2 in Aufwértsrichtung
Verz.v2 \L Bremsweg v2 in Abwértsrichtung
Verz.vl T Bremsweg v1 in Aufwértsrichtung
Verz.vl ¢ Bremsweg v1 in Abwértsrichtung
Halt ’]‘ Anhalteweg in Aufwértsrichtung

Halt ¢

Anhalteweg in Abwértsrichtung

verz.vz2 T

Bremsweg vZ2 in Aufwartsrichtung

Verz.vz2 4

Bremsweg vZ2 in Abwértsrichtung

Verz.vZzl T

Bremsweg vZ1 in Aufwaértsrichtung

Verz.vzl 4

Bremsweg vZ1 in Abwértsrichtung

Min.Weg v3

Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um mit Nenngeschwindigkeit
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v3 starten zu kénnen

Min. Weg v2 Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um mit reduzierter
Geschwindigkeit v2 starten zu kénnen

Min. Weg vl Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um mit reduzierter
Geschwindigkeit v1 starten zu kénnen

Min.W eg Vvz2 Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um mit reduzierter
Geschwindigkeit vZ2 starten zu kénnen

Min. Weg vzl Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um mit reduzierter
Geschwindigkeit vZ1 starten zu kénnen

Verz.vI ’]‘ Bremsweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in Aufrichtung

Verz.vI \L Bremsweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in Abrichtung

Halt vI ’]‘ Anhalteweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in Aufrichtung

Halt vI \L Anhalteweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in Abrichtung

Halt vN ’]‘ Anhalteweg bei Nachholgeschwindigkeit in Aufrichtung

Halt vN \L Anhalteweg bei Nachholgeschwindigkeit in Abrichtung

Halt vAh Anhalteweg beim Anheben (Aufziige mit Aufsetzvorrichtung)

Halt vAs Anhalteweg beim Absenken (Aufziige mit Aufsetzvorrichtung)

Insp.start Position zum Betreten des Fahrkorbdachs, an welche der Aufzug bei
Betétigen des Tasters ,Sonderfkt.*,Insp.start” fahrt.
Die Wert gibt an, welche Distanz die Kabine unterhalb der ausgewéhlten
Etage anhdlt.
Hinweis: Bis zur HSE Software-Version 1.45e wurde hier statt einer
Position relativ zur Etage eine absolute Position eingestellt.

Etagenpositionen
Etagenabstand Abstand zwischen 2 Etagen
Et. 1- 2
Et. 2- 3
Etagenhdhe Absolute Etagenposition
1.Etage unterste Etage = 0
2.Etage
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SGM Positionen Gespeicherte Schaltpunkte des Tiirzonenschalters SGM
1.Etage 0 Schaltpunkt oberhalb 1. Etage
1.Etage \L Schaltpunkt unterhalb1. Etage
2.Etage )
2 .Etage \?
SGO/SGU Position Gespeicherte Schaltpunkte SGO/SGU
1.Etage ’[‘ Schaltpunkt SGO oberhalb 1. Etage
1.Etage ¢ Schaltpunkt SGU unterhalb 1. Etage
2.Etage )
2 .Etage \?
Schachtzugange Schachtzugénge in den einzelnen Etagen
1.Etage Schachttiiren in 1. Etage
2 .Etage Schachttiiren in 2. Etage
Turoffnungsfkt. Freigabe/Sperren von einzelnen Zugdngen und kompletten Etagen
abhéngig vom jeweiligen Steuerungszustand
Normal innen Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe im Normalbetrieb
1. Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage !
Normal aulBen Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe im Normalbetrieb
1. Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage !
Autom.Ruf Freigegebene Tiiren in der Betriebsart ,Automatische Rufe*
1. Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
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[

2 .Etage

Uhrenf.l innen Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe in der Betriebsart ,Uhrenfahrt 1“
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !

Uhrenf.l auben Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe in der Betriebsart ,Uhrenfahrt 1“
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !

Uhrenf.2 innen Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe in der Betriebsart ,Uhrenfahrt 2“
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !

Uhrenf.2 aulen Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe in der Betriebsart ,Uhrenfahrt 2“
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !

Uhrenf.3 innen s.0.; bis zu 5 Uhrenfahrten

Sonderfahrt Freigegebene Tliren in der Betriebsart ,Sonderfahrt”
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !

Vorzugsfahrt Freigegebene Tiiren in der Betriebsart ,Vorzugsfahrt*
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
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2 .Etage !
Notfallfahrt Freigegebene Tiiren in der Betriebsart ,Notfallfahrt”
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !
Brandfall Freigegebene Tiiren im Brandfall
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !
Feuerwehrfahrt Freigegebene Tiiren bei Feuerwehrfahrt
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage !
Gefahrguttransp. Freigegebene Tiiren bei Gefahrguttransporten
1.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage !
Tirparkstellung Falls Parken mit offenen Tiiren eingestellt ist (siehe Tiirparameter), dann
kann hier nochmal einzeln fiir jede Etage eingestellt werden, welche
Tiren gedffnet bleiben sollen, wenn der Aufzug in der entsprechenden
Etage steht.
1.Etage Offene Tiiren, falls Aufzug in 1. Etage steht
2 .Etage Offene Tiiren, falls Aufzug in 2. Etage steht
Turparameter Parameter fiir die bis zu 3 Kabinenttiren
Allg. Turparam.
Tirzutast. Funktionsweise des Tiirzutasters:
Sofort: Tirzutaster ist sofort bei Beginn des Tiiréffnens aktiv, d.h., das
Offnen der Tiir kann durch Betétigen des Tiirzutasters abgebrochen
werden und die Tiir Iduft sofort wieder zu
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

n.Off.: Taster ist erst aktiv, nachdem Tiir komplett gedffnet wurde

Turauft.T1

Funktionsweise des Tiirauftasters fiir Tir 1:

Alle: Es werden alle Tiiren der entspr. Etage geéffnet

Letzte: Es werden die zuletzt ge6ffneten Tiiren wiedergetffnet
Freigabe: Es werden alle Tiiren entspr. der aktuellen Tlirfreigabe (siehe
Tiréffnungsfunktionen) gedffnet

Tirauft.T2

Funktionsweise des Tlirauftasters fiir Tir 2: s.o.

Tirauft.T3

Funktionsweise des Tlirauftasters fiir Tir 3: s.o.

Tirzu T1

Wirkungsweise des TlirschlieBens im Normalbetrieb:

auto: Die Tir wird zum Starten einer selbsténdig durch die
Aufzugsteuerung geschlossen

Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn der Tirzutaster kurz
betétigt wurde

Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tlirzutaster betétigt und
gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die Tir.
Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tiirzutaster betétigt
und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters éffnet die Tiir
wieder, solange sie noch nicht komplett geschlossen war.

Tirzu T2 s.o., fiir Tiir 2
Tirzu T3 s.o., fiir Tiir 2
Zwangstiirzu Bei Einstellung ,Nein* wird generell kein ZwangsttirschlieBen (Ignorieren

der Lichtschranke) durchgefiihrt

Tirfr.Sign[s]

Zeitdauer, nach welcher ein Signal zur Tiirfreigabe gesetzt wird
(,Sond.ausg.“, Tlir freigeb.”) gesetzt wird, falls die Tiir blockiert ist

Zuversuch.SK4

Anzahl TiirschlieBversuche, falls Schachttiirkontakt (SK4) nicht schlief3t,
bevor Fehlermeldung gesetzt wird und alle Rufe gel6scht werden

Tir 1 Parameter

Parameter fiir die 1. Kabinentiir

Tartyp Standard: Tiir wird lber Steuersignale angesteuert

CANopen: Tiirantrieb mit CANopen-Schnittstelle

3-Leiter: 3-Leiter-Schnittstelle mit ST1/ST2/ST3 (z.B. AT-120)
Parkstellung auf: Der Aufzug parkt mit offenen Tiiren

zu: Der Aufzug parkt mit geschlossenen Tliren
Drehtir ja: Schachttiiren auf der Tiirseite 1 sind Drehtiiren

Lichtschr. [s]

Zeitangabe, wie lange die Tiir nach einem Wiederéffnen durch
Lichtschrankenunterbrechung gedffnet bleibt

Reversier. [s]

Zeitangabe, wie lange die Tiir nach einem Wiederdffnen durch
Ansprechen der SchlieBkraftbegrenzung (Reversierkontakt) gedffnet
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bleibt

Drangeln[*2s]

Ist die Lichtschranke stdndig unterbrechen, dann wird die Tiir nach
Ablauf dieser Zeit trotzdem geschlossen (ZwangstiirschlieBen). Dabei
erfolgt das SchlieBen mit reduzierter Kraft bzw. Geschwindigkeit; es
ertént zusétzlich (falls vorhanden) ein akustisches Signal.

Hinweis: Die Dréngelzeit wird in 2s-Schritten eingegeben. Wird hier z.B.
der Zahlenwert 20 eingegeben, dann startet das Zwangstlirschlie3en
nach 40s.

Durch Eingabe des Wertes 0 wird diese Funktion deaktiviert.

Offn.zeit [s]

Tiréffnungszeit

Dieser Parameter hat, abhangig vom Tiirtyp, 2 verschiedene
Bedeutungen:

- Bei Tiiren mit Tiiraufendschalter liberwacht die Aufzugsteuerung, dass
die Tlir spatestens nach Ablauf dieser Zeit komplett geéffnet wird. Die
Zeit muss in diesem Fall also so grol8 gewéhlt werden, dass die Tiir
innerhalb dieser Zeit sicher gedffnet hat.

- Bei Tiiren ohne Tiiraufendschalter geht die Aufzugsteuerung davon
aus, dass die Tiir komplett gedffnet ist. Hier sollte also die Zeit
eingetragen werden, die die Tiir tatséchlich zum Offnen benétigt.

SchlieBz. [s]

TiirschlieBzeit
Die Aufzugsteuerung (iberwacht, ob die Tiiren spatestens nach Ablauf
dieser Zeit geschlossen sind.

Aufversuche

Anzahl Tiir6ffnungsversuche

Kann die Tiir in einer Etage nicht ordnungsgeméf3 geéffnet werden,
dann kann der Aufzug mit einem neuen Ruf in eine andere Etage
gefahren werden. Dieser Vorgang kann aber nur die hier eingestellte
Anzahl wiederholt werden. Kann die Tiir dabei bei keinem der Versuche
gedffnet werden, dann geht der Aufzug aul3er Betrieb.

Bei Eingabe des Wertes 0 erfolgt eine unbegrenzte Anzahl von
Offnungsversuchen.

zZuversuche

Anzahl TiirschlieBversuche

Hier kann eingestellt werden, wie oft die Aufzugsteuerung versucht, die
Tiir zu schlieBen, bevor der Aufzug aul3er Betrieb geht.

Bei Eingabe des Wertes 0 erfolgt eine unbegrenzte Anzahl von
SchlieBversuchen.

Unmpolz. [ms]

Wartezeit zwischen dem Umschalten der Bewegungsrichtung der Tiir

Zu-Verz. [s]

Wartezeit zwischen einem TiirschlieBkommando der Aufzugsteuerung
und dem tatséchlichen SchlieRen der Tiir.
Durch diese Wartezeit kann z.B. eine Vorwarnung
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2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

(akustisches/optisches Signal) erfolgen.

Relais

Schaltzustand des Tlirschlierelais, nachdem die Tiir komplett
geschlossen ist bzw. des Tiraufrelais, nachdem die Tiir komplett
gedffnet ist.

- beide an: Das Tiirschlie3relais bleibt angezogen, nachdem die Tiir
komplett geschlossen ist; das Tiiraufrelais bleibt angezogen, nachdem
die Tiir komplett gedffnet ist

- beide aus: Sobald die Tiir komplett gedffnet bzw. geschlossen ist,
werden Tirschlie3- bzw. Tir6ffnungsrelais abgeschaltet

- Offn. an: Das TiirschlieBrelais schaltet ab, sobald die Tiir komplett
geschlossen ist; das Tliraufrelais bleibt aber angezogen, nachdem die
Tir komplett getffnet ist

- Schlie3. an: Das Tiirschlie3relais bleibt angezogen, nachdem die Tiir
komplett geschlossen ist; das Tiiraufrelais schaltet aber ab, sobald die
Tir komplett gedffnet ist

Max.zurel. [s]

Nur relevant, wenn der Parameter ,Relais” auf ,beide an“ oder
~Schlie8.an” gesetzt ist:

Hier kann eine Maximalzeit, die das TiirschlieBrelais eingeschaltet
bleiben soll, eingestellt werden. Bei Stillstand schaltet das Relais nach
Ablauf dieser Zeit ab.

Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann bleibt das Tiirschlie3relais bei
geschlossener Tiir immer angeschaltet.

Max.Aufrel [s]

Nur relevant, wenn der Parameter ,Relais” auf ,beide an“ oder
,Offn.an“ gesetzt ist:

Hier kann eine Maximalzeit, die das Tiréffnungsrelais eingeschaltet
bleiben soll, eingestellt werden. Bei Stillstand schaltet das Relais nach
Ablauf dieser Zeit ab.

Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann bleibt das TUir6ffnungsrelais bei
gedfifneter Tiirimmer angeschaltet.

Zurelais[ms]

Nur relevant, wenn der Parameter ,Relais” auf ,beide aus” oder
,Offn.an” gesetzt ist und die Tiir einen Tiirzuendschalter besitzt:
Nach dem kompletten SchlieBen der Tiir (Tiirzuendschalter betétigt)
schaltet das Tiirzurelais die hier eingestellte Zeit verzégert ab.

Max.LS [s]

Ist die Lichtschranke sténdig unterbrochen, dann wird nach Ablauf
dieser Zeit eine Fehlermeldung gesetzt.
Durch Eingabe des Wertes 0 wird diese Funktion deaktiviert.

Max .Revers.

Max. Anzahl TiirschlieBversuche, bei denen der Reversierkontakt
(mechanische Hemmung) anspricht.
Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann ist die Anzahl TiirschlieBversuche
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

nicht begrenzt.

Vorraumiub.

Reaktion der Tiiren bei aktivem Vorraumiiberwachungssensor (siehe
auch Kapitel , Eingangsfunktionen®)

Halten: Verldngerung der Tiiroffenhaltezeit

Offnen: Zusétzliches Wiederdffnen der Tiiren wéhrend des
SchlieBvorganges

Fing.schutz

Deaktivierung der Fingerschutz-Funktion

Bei Tiirantrieben mit CANopen-Ansteuerung kann es in bestimmten
Féllen erforderlich sein, die Einklemmiiberwachung beim Offnen
(,Fingerschutz*) zu deaktivieren.

Riegel aus

nie: Der Riegelmagnet bleibt bei geschlossener Tiir stdndig angezogen
immer: Der Riegelmagnet wird im Stillstand immer abgeschaltet
zw.Etagen: Steht der Aufzug zwischen 2 Etagen (aul3erhalb der
Tiirzone), dann wird der Riegel abgeschaltet.

Riegel

mit Tir: Der Riegelmagnet wird abgeschaltet, wenn die Tiiréffnung
gestartet wird

nach Tiir: Der Riegelmagnet wird abgeschaltet, wenn die Fahrkorbtiir
komplett gedffnet ist.

Riegelv. [ms]

Verzdgerungszeit zwischen dem Schlie8en der Drehtiir und dem
Zuschschalten des Riegelmagnets (Entprellzeit)

Rieg.aus[ms]

Verzégerungszeit zwischen dem Ausschalten des Riegelmagnets und
dem Offnen der Fahrk__orbtﬁr. Damit wird sicher gestellt, dass die
Fahrkorbtiir vor dem Offnen sicher entriegelt ist.

Zus.R.an[ms]

Der Zusatzriegel wird angesteuert, wéhrend die Tiir ge6ffnet bzw.
geschlossen wird (mechanische Entriegelung der Tiir). Mit diesem
Parameter kann eine Wartezeit zwischen der Ansteuerung des
Zusatzriegels und dem Beginn des Tiiréffnens bzw. TlirschlieRens
eingestellt werden.

Zus.R.aus [ms]

Mit diesem Parameter kann eine Wartezeit zwischen dem Ende des
Tiréffnens bzw. TirschlieBens und dem Abfallen des Zusatzriegels
eingestellt werden.

Max. Riegel [s]

Max. Zeit, die der Riegel im Stillstand angezogen bleibt (nur bei
Einstellung ,Riegel aus“ = Immer od. Zw. Etagen (s.0.))

Tlir 2 Parameter

Parameter fiir die 2. Kabinentiir

siehe 1. Kabinentiir

Tlir 3 Parameter

Parameter fiir die 3. Kabinentiir

siehe 1. Kabinentiir
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Etagenbezeichng.

Bezeichnung der einzelnen Etagen (fiir Etagenstandanzeige).
Diese Einstellung ist nur relevant, wenn die Standanzeige direkt iiber
den CAN-Bus angesteuert wird.

1.Etage

Bezeichnung der 1. Etage (z.B. ,KG’ oder ,0’)

2.Etage

Bezeichnung 2. Etage

Zuordng. Anzeige

Zuordnung einer Etagenstandanzeige, die an den Schachtbus
angeschlossen ist, zu einem Aufzug innerhalb einer Gruppe

ESE 1.1 Aufzug

Gibt an, von welchem Aufzug innerhalb einer Gruppe der Etagenstand
auf der Standanzeige ESE mit der Knotennummer 1, Strang 1,
angezeigt werden soll

ESE64.8 Aufzug

Zuordnung der ESE mit Knotennummer 64, Strang 8

Pflichtbaugrupp.

Einstellung, welche TSE- bzw. ESE-Baugruppen zum Betrieb der
Steuerung unbedingt erforderlich sind

Pflicht-TSE

Bei Einstellung ,Ja“ geht der Aufzug in Fehlerzustand (,BG fehlen®), falls
die TSE1 nicht funktioniert bzw. nicht vorhanden ist. Fahrten mit
Riickholung und Inspektion sind aber noch méglich.

Bei der Einstellung ,Sicher” sind auch keine Fahrten mehr mit
Riickholung und Inspektion mdéglich.

Bei Einstellung ,,Nein“ fahrt der Aufzug auch ohne TSE1 weiter und gibt
nur eine Warnmeldung aus (,Wartung"“ blinkt im Display).

TSE 1
TSE 2
Pflicht-ESE s.o.
ESE 1.1
ESE 1.2
ESE 64.
Ein-/Ausg. HSE Funktion der Ein- und Ausgénge der Hauptplatine HSE
Eingédnge HSE
1 Funktion Eingang 1 der HSE
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15: Funktion Eingang 15 der HSE
Ausgange HSE
1 Funktion Ausgang 1 der HSE
8. Funktion Ausgang 8 der HSE
Ein-/Aus g. FVE Funktion der Ein- und Ausgénge der Fahrkorbplatine FVE
Eingédnge FVE
1: Funktion Eingang 1 der FVE
28: Funktion Eingang 28 der FVE
Ausgange FVE
1 Funktion Ausgang 1 der FVE
16: Funktion Ausgang 16 der FVE
Ein-/Ausg. ASE Funktion der Ein- und Ausgénge der Antriebssteuerplatine ASE
Eingédnge ASE
1: Funktion Eingang 1 der ASE
8. Funktion Eingang 8 der ASE
Ausgange ASE
1 Funktion Ausgang 1 der ASE
8. Funktion Ausgang 8 der ASE
Ein-/Ausg. TSE Funktion der Ein- und Ausgénge der Kabinentableaubaugruppe TSE
| TSE 1
Eingédnge TSE 1
1 Funktion Eingang 1 der TSE 1
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8: Funktion Eingang 8 der TSE 1
Ausgange TSE 1
1: Funktion Ausgang 1 der TSE 1
8: Funktion Ausgang 8 der TSE 1
| TSE 2 |
Eingédnge TSE 2
1 Funktion Eingang 1 der TSE 2
8: Funktion Eingang 8 der TSE 2
Ausgange TSE 2
1: Funktion Ausgang 1 der TSE 2
8: Funktion Ausgang 8 der TSE 2
Neue Baugr. Mit diesem Meniipunkt kann eine weitere Kabinentableaubaugruppe
TSE hinzugefiigt werden (max. 16).
Hinweis: Endgliltig hinzugeftigt ist eine neue TSE erst, wenn mindestens
einem Ein- oder Ausgang eine Funktion zugeordnet wird.
Knotennummer Knotennummer der neuen TSE
TSE hinzufiigen TSE mit der oben eingegebenen Nummer hinzufiigen
Losche Baugr. Mit diesem Meniipunkt kann eine nicht bendétigte
Kabinentableaubaugruppe geldéscht werden (Es werden alle Ein-
Ausgangsfunktionen dieser TSE gel6scht.)
Knotennummer Knotennummer der zu I6schenden TSE
TSE 10schen TSE mit der oben eingegebenen Nummer I6schen
Kopiere Baugr. Kopieren aller Parameter einer TSE zu einer anderen
Quell-TSE Angabe der TSE, von der die Parameter kopiert werden sollen
7iel-TSE Angabe der TSE, zu der die Parameter kopiert werden sollen
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Param. kopieren Kopieren der Parameter von Quell- zu Ziel-TSE
Ein-/Ausg. ESE Funktion der Ein- und Ausgénge der Aul3entableaubaugruppe ESE
|ESE 1.1 |
Eingédnge ESE 1.1
1: Funktion Eingang 1 der ESE 1, Strang 1
8: Funktion Eingang 8 der ESE 1, Strang 1
Ausgange ESE 1.1
1 Funktion Ausgang 1 der ESE 1, Strang 1
8: Funktion Ausgang 8 der ESE 1, Strang 1
| ESE 64.8 |
Eingédnge ESE64.8
1: Funktion Eingang 1 der ESE 64, Strang 8
8: Funktion Eingang 8 der ESE 64, Strang 8
Ausgange ESE64.8
1 Funktion Ausgang 1 der ESE 64, Strang 8
8. Funktion Ausgang 8 der ESE 64, Strang 8
Neue Baugr. Mit diesem Meniipunkt kann eine weitere Aul3entableaubaugruppe ESE
hinzugefiigt werden (max. 512).
Hinweis: Endgliltig hinzugefigt ist eine neue ESE erst, wenn mindestens
einem Ein- oder Ausgang eine Funktion zugeordnet wird.
Knotennummer Knotennummer der neuen ESE
Strangnummer Strangnummer der neuen ESE
ESE hinzufiigen ESE mit der oben eingegebenen Nummer hinzufligen
Losche Baugr. Mit diesem Meniipunkt kann eine nicht bendétigte
AuB3entableaubaugruppe geléscht werden (Es werden alle Ein-
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Ausgangsfunktionen dieser ESE geldscht)

Knotennummer

Knotennummer der zu I6schenden ESE

Strangnummer

Strangnummer der zu I6schenden ESE

ESE 16schen

ESE mit der oben eingegebenen Nummer I6schen

Kopiere Baugr.

Kopieren aller Parameter einer TSE zu einer anderen

Quell-ESE Angabe der TSE, von der die Parameter kopiert werden sollen
Ziel-ESE Angabe der TSE, zu der die Parameter kopiert werden sollen
Quellstrang Strang der Quell-ESE

Zielstrang Strang der Ziel-ESE

Param. kopieren Kopieren der Parameter von Quell- zu Ziel-ESE

Spezialparameter

Parameter fiir spezielle Steuerungsfunktionen

Sonderfahrt

Parameter fiir Sonderfahrt

Fahrt beend.

ja: Die letzte Fahrt wird beendet, bevor der Sonderfahrtmodus gestartet
wird.

nein: Der Aufzug stoppt in der ndchstmdglichen Etage und geht so
schnell wie méglich in den Sonderfahrtmodus.

IR-Vorzug|[s]

Nachdem der Aufzug eine Etage aufgrund eines Sonder-Auf8enrufes
angefahren hat, wartet der Aufzug die hier eingestellte Zeit. Danach geht
er, falls nicht inzwischen im Kabinentableau Sonderfahrten aktiviert
wurden, in den Normalbetrieb zuriick.

IR wenn akt.

Ja: Sonder-Innenrufe kénnen nur eingegeben werden, wenn der
Sonderfahrtmodus liber einen Schalter im Fahrkorb aktiviert wurde.
nein: Sonder-Innenrufe kénnen innerhalb der Zeit IR frei” (siehe unten)
eingegeben werden; es ist kein zusétzlicher Aktivierungsschalter
erforderlich

IR freil [s]

Nachdem der Aufzug eine Etage aufgrund eines Sonder-Aul8enrufes
angefahren hat oder ein Sonderfahrteingang im Fahrkorb aktiviert
wurde, kénnen innerhalb dieser Zeit durch Betétigen der Innenrufe
Sonderfahrten gestartet werden. Nach Ablauf dieser Zeit sind alle Rufe
wieder so lange gesperrt, bis der Sonderfahrteingang im Fahrkorb
erneut aktiviert wurde.

Ist dieser Wert auf 0 gesetzt, dann kénnen (ber die Innenrufe ohne
Zeitbegrenzung Sonderfahrten gestartet werden.

->Normal

[s]

Nachdem der Aufzug die Sonderfahrt beendet hat, kehrt der Aufzug
nach Ablauf dieser Zeit zum Normalbetrieb zuriick, soweit nicht vorher
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

eine neue Sonderfahrt gestartet wird.

IR aus b.AR

Jja: Alle Innenrufe werden gel6scht, nachdem der Aufzug eine Etage
aufgrund eines Sonder-Aul3enrufes angefahren hat.

nein: Die Innenrufe bleiben gespeichert, werden aber erst dann
angefahren, wenn der Aufzug zum Normalbetrieb zuriick gekehrt ist.

AR sperren

ja: Alle AuBBenrufe werden geléscht und gesperrt, wenn sich der Aufzug
im Sonderfahrtmodus befindet.

nein: Bereits vorhandene AulRenrufe bleiben gespeichert und neue
AuB3enrufe werden an genommen, allerdings erst angefahren, sobald
der Aufzug zum Normalbetrieb zurilickgekehrt ist.

IR aus IV

an: Alle Innenrufe werden gel6scht, wenn der Sonderfahrtschalter im
Fahrkorb eingeschaltet wird.

aus: Alle Innenrufe werden geléscht, wenn der Sonderfahrtschalter im
Fahrkorb ausgeschaltet wird.

an+aus: Alle Innenrufe werden geldscht, wenn der Sonderfahrtschalter
im Fahrkorb ein- bzw. ausgeschaltet wird.

nein: Innenrufe werden nicht geléscht beim Ein- bzw. Ausschalten des
Sonderfahrtschalters im Fahrkorb.

Max.Innenrufe

Max. Anzahl von Sonder-Innenrufen, die im Sonderfahrtmodus zur
gleichen Zeit eingegeben werden kénnen.

Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann ist die Anzahl von Sonder-
Innenrufen nicht begrenzt.

Stand.IR an

Jja: Befindet sich der Aufzug im Sonderfahrtmodus, aber es kénnen
momentan keine Sonderfahrten (iber Innenrufe gestartet werden (siehe
Parameter oben), dann werden betétigte Innenrufe als

,normale” Innenrufe gespeichert und nach Riickkehr des Aufzuges zum
Normalbetrieb angefahren.

nein: Kénnen im Sonderfahrtmodus momentan Uiber die Innenrufe keine
Sonderfahrten gestartet werden, dann sind die Innenruftaster deaktiviert.

Rufe o. Tir

Etage wird auch angefahren, wenn beim Ruf keine gliltige bzw.
freigegebene Tlir parametriert ist (ja/nein)

Parktiiren Freig.: Beim Parken (nach Ablauf der Standzeit) werden alle
freigegebenen Tiiren gedffnet
Ruf: Beim Parken (nach Ablauf der Standzeit) bleiben alle Tiiren des
letzten Innenrufes gedffnet

Tiirschleuse Bei Einstellung "Ja" werden im Sonderfahrtmodus in einer Etage nie 2

Kabinentiiren gleichzeitig gedffnet.

Tirzu T1

Wirkungsweise des TlirschlieBens im Sonderfahrtmodus:
auto: Die Tiir wird zum Starten einer Fahrt selbsténdig durch die
Aufzugsteuerung geschlossen
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn der Tirzutaster kurz
betétigt wurde

Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tiirzutaster betétigt und
gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die Tiir.
Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tlirzutaster betétigt
und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters éffnet die Tiir
wieder, solange sie noch nicht komplett geschlossen war.

Tirzu T2

s.o., fiir Tir 2

Tirzu T3

s.o., fiir Tir 2

Vorzugsfahrt

Parameter fiir Vorzugsfahrt

siehe Sonderfahrten

Notfallfahrt

Parameter fiir Notfallfahrt

siehe Sonderfahrten

Zwangsturzu

Ja: Lichtschranke wird beim Tiirschlie3en ignoriert; Tiir schlie3t mit
reduzierter Kraft bzw. Geschwindigkeit; es ertént zusétzlich akustisches
Signal (falls vorhanden)

nein: ,normales” TiirschlieBen

Bei Brand

Gibt an, ob Notfallfahrten im Brandfall gurchgefiihrt werden kénnen
(ja’/nein)

Brandetagen

Gibt an, ob dabei auch Etagen angefahren werden kdnnen, in denen ein
Brandmelder aktiv ist (ja/nein)

Parkfahrt

Parameter flir die Parkfahrt

Parkmodus

Fest: Der Aufzug féhrt eine fest eingestellte Parketage an
Zonen: Der Aufzug parkt in voreingestellten Zonen (hauptséchlich fiir
Aufzugsgruppen)

Parketage

Parketage bei Parkmodus "Fest"

Parkzeit [s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum Anfahren der Parketage
(0 = Parkfahrt deaktiviert)

(Hinweis: bis Version 1.32y befindet sich dieser Parameter im Men(i
LAnlagenzeiten®)

Zone 1 Start

Unterste Etage der Parkzone 1

Zone 1 Ende

Oberste Etage der Parkzone 1
Hinweis: Ist der Endwert kleiner als der Startwert, dann ist die Parkzone
deaktiviert

Zone 2 Start

S.0.
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Zone 2 Ende s.o.
Zone 8 Start s.o.
Zone 8 Ende s.o.

Pflichtzonen

Gibt an, wie viele Parkzonen (beginnend bei Zone 1) besetzt werden
mussen.

Beispiel: In einer Gruppe parkt Aufzug 1 innerhalb Zone 1 und Aufzug 2
innerhalb Zone 2. Wird Aufzug 1 genutzt und der Wert Pflichtzone ist >
0, dann féhrt Aufzug 2 in Zone 1 und parkt dort. Beim Wert
Pflichtzone=0 wiirde er in Zone 2 stehen bleiben.

Besucherrufe

Parameter flir Besucherrufe (Besuchersteuerung)

IR frei [s]

Zeitdauer, fiir die Innenrufe freigegeben werden, nachdem der Aufzug
liber einen Besucherruf (Typ 1 und Typ 2; siehe Beschreibung der
Eingangsfunktionen) in eine Etage geschickt wurde

AR frei [s]

Zeitdauer, fiir die die AuBBenrufe in einer Etage nach Abgeben eines
Besucherrufes (Typ 1 und Typ 3) freigegeben werden

Besuch.anf. [s]

Zeitdauer der Signalisierung einer Besucheranforderung (fiir
Besuchersteuerung (s.u.)

Tirzu

Wirkungsweise des TiirschlieBens nach automatischem Setzen des
Innenrufes (Besucherrufe3 und Zielwahlrufe):

auto: Die Tiiren werden zum Starten einer Fahrt selbsténdig durch die
Aufzugsteuerung geschlossen

Impulse: Die Tiiren werden erst geschlossen, wenn der Tiirzutaster kurz
betétigt wurde

Stop: Die Tiiren werden nur geschlossen, wenn der Tiirzutaster betétigt
und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters stoppen die
Tiren.

Revers.: Die Tiiren werden nur geschlossen, wenn der Tiirzutaster
betétigt und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters 6ffnen
die Tiiren wieder, solange sie noch nicht komplett geschlossen waren.

Aufzug leer

Ja: Bei Besucherruf Typ 2 und Typ 4 (AuBenruf wird direkt gesetzt)
sperrt die Steuerung sofort alle Innenrufe, fahrt aber alle bereits
gegebenen Innenrufe noch an. Erst wenn kein Innenruf mehr
gespeichert ist und (falls vorhanden) der "Fahrkorb leer" - Sensor (siehe
"Sonderfkt.-FK leer") anzeigt, dass sich niemand mehr in der Kabine
befindet, fahrt der Aufzug in die Besucheretage.

Bereits vorhandene sowie neu eingegebene Aul3enrufe bleiben
gespeichert, werden aber erst nach kompletter Abarbeitung des
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Besucherrufes angefahren.

Max.WZ leer

Falls die Tiiren geschlossen sind und keine weiteren Innenrufe
vorliegen, der ,Fahrkorb leer“— Sensor aber nicht gemeldet hat, dass
die Kabine leer ist, wird nach dieser Wartezeit der Besucherruf
abgebrochen.

Ist der Parameter auf 0 gesetzt, dann ist diese Funktion deaktiviert.

Besucheretagen

Etagen (bzw. Zugénge), die nur lber eine spezielle Besuchersteuerung
(auch Attika- oder Penthousesteuerung) angefahren werden kénnen.
Kurzbeschreibung der Besuchersteuerung: Wird im Bedienpaneel ein
Innenruftaster zu einer Besucheretage gedriickt, wird in dieser
Haltestelle ein Signal (Besucheranf.) fiir eine einstellbare Zeit gesetzt.
Driickt nun der Wohnungsbesitzer einen Freigabetaster (Besucherant.)
am Schachtzugang, blinkt die Quittungslampe des gedriickten
Innenruftasters im Bedienpaneel in der Kabine. Um das
Innenkommando (Auslésung zur Fahrt in die Besucher-Haltestelle) zu
setzen, muss, wéhrend der Freigabetaster am Schachtzugang gedriickt
wird, jetzt auch der blinkende Taster im Bedienpaneel gedriickt werden.
Ist dies erfolgt, leuchtet die Quittungslampe des gedriickten
Innenruftasters permanent und der Aufzug beginnt die Fahrt zur der
gewdhlten Besucher-Haltestelle ohne Zwischenhallt.

Etage 1

Zugénge in dieser Etage, welche nur liber einen Besucherruf (s.o.)
angefahren werden kénnen.

Etage 2

S.0.

Zielwahlsteuerg.

Parameter fiir Zielwahlsteuerung.

Bei der Zielwahlsteuerung wird die Zieletage bereits in der Etage liber
ein spezielles Eingabetableau ausgewéhlt. Die Aufzugssteuerung weist
danach einen Aufzug zu. Ein Kabinentableau wird nicht bendtigt.

Standzeit[s]

Offenhaltezeit der Tiir; wenn bei Zielrufsteuerung ein Ruf gegeben wird,
wéhrend der Aufzug bereits mit offener Tiir in dieser Etage steht.

So viel Zeit bleibt einem Fahrgast, den zugewiesenen Aufzug zu
erreichen.

Richtg.abh.

Gibt an, ob zugewiesene Aufziige richtungsabhéngig genutzt werden.
Bei einer Richtungsabhangigkeit (Einstellung ,Ja“) soll ein Fahrgast den
zugewiesenen Aufzug erst dann nutzen, wenn er seine gewéhlte
Rufrichtung anzeigt. Es kann also in diesem Fall durchaus sein, dass
der Aufzug zwar in der betreffenden Etage anhélt, aber erst einmal in
entgegengesetzte Richtung féhrt.

Bei Einstellung ,Nein* werden einem Aufzug keine weiteren Rufe in
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

entgegengesetzter Richtung zugewiesen, wenn er bereits Rufe in der
einen Richtung abarbeiten muss.

Behind.

Bei Einstellung ,,Ja“ werden entsprechende Zielwahlrufe fiir Behinderte
wie Behindertenrufe (Beschreibung siehe unten Parametergruppe
,Behindertenrufe®) behandelt

Behind.Prior.

Bei Prioritét zwischen 1 und 8 wird ein Behindertenruf immer durch den
Aufzug mit der héchsten Prioritét angefahren. Ist dieser Aufzug nicht
verfligbar, kommt der Aufzug mit der zweithiichsten Prioritét usw.

Bei Prioritét ,0° werden Behindertenrufe wie Standardrufe durch den
,Schnellsten” Aufzug abgearbeitet.

Behind.Platze

Gibt an, wie viele Plétze in einer Kabine fiir eine Person mit Handicap
reserviert werden sollen (z.B. Rollstuhlfahrer).

Ist ein Aufzug einer Gruppe fiir Personen mit Behinderung nicht
geeignet, dann kann einfach dieser Parameter auf einen Wert gré3er
Parameter ,Max. Personen” (siehe ,Allg. Parameter) gesetzt werden.

Init.Tabl.

Beim Initialisieren der ESE werden bei Einstellung ,Ja“ auch
Tiirpositionen und Etagenbezeichnungen mit zu den ESE geschickt. Das
ist sinnvoll bei Ziewlwahlsteuerungen, da dort die Zielwahltableaus diese
Parameter bendtigen.

Allerdings ben6tigt die Parameteriibetragung ca. 2s zusétzlich pro ESE,
so dass es sinnvoll ist, diesen Parameter nach erfolgter Inbetriebnahme
wieder auf ,Nein“ zu setzen.

Probleme gibt es aulBerdem dann, wenn die Aufziige in einer Gruppe
unterschiedliche Etagenzahlen haben.

Behindertenrufe

Ruftyp

Rufart, welche als Behindertenruf verarbeitet wird (AuBenruf Typ 1
oderAul3enruf Typ 2

Wird der entsprechende Behindertenruf in einer Etage aktiviert fahrt der
Aufzug diesen Ruf im Zuge der AuRenrufabarbeitung an. Bei der
Einfahrt in die Rufetage wird die Sprachausgabe aktiviert. Bei
Betétigung eines Innenrufes wird die Zieletage angesagt, aulSerdem
Texte fur" Tiir 6ffnet", "Tiir schliet"und die aktuelle Fahrtrichtung. Die
Standzeit wird entsprechend verlédngert (s.u.). Sollten beim Verlassen
der Haltestelle noch Innenrufe geben werden, werden diese auch von
der Sprachausgabe angesagt. Innenrufe die nach dem
Etagenstandwechsel gegeben wurden, werden nicht mehr angesagt. Die
Sprachausgabe und die verldngerte Standzeit bleiben solange aktiv, bis
die Innenrufe, die in der Behindertenrufetage bis zum
Etagenstandwechsel geben wurden abgearbeitet sind. Danach ist die
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Beschreibung

Behindertenfunktion bis zu einem neuen Behindertenruf ausgeschaltet.

Standzeit[s]

Verlédngerte Standzeit bei Behindertenrufen

Ladefunktion

Spezielle Funktion zum Transport von Glitern: Tiir bleibt geéffnet,
solange kein Innenruf gegeben wird; AulBenrufe werden gespeichert,
aber nicht angefahren

Eingang

Festlegung (iber welchen Eingang die Ladefunktion aktiviert bzw.
deaktiviert werden kann:

» Tarauf*: Aktivierung (ber langes Driicken des Tirauftasters
JIR-Lésch.”: Aktivierung durch langes Driicken des Tasters ,IR-
Léschung“

,Beide": Aktivierung wahlweise durch beide Taster méglich

Aktivierg. [s]

Einstellung, wie lange Tiiraudftaster bzw. Taster ,IR-Léschung zur
Aktiuvierung der Ladefunktion gedriickt gehalten werden miissen

Deaktivg. [s]

Zeit, nach welcher Rlickkehr in den Normalbetrieb erfolgt. Zusétzlich
miissen folgende Bedingungen erfiillt sein:
- Aufzug steht in einer Etage
- Es ist kein Innenruf aktiv
- Die Lastmesseinrichtung signalisiert Nullast (falls vorhanden)
- Der Sensor ,Fahrkorb leer”ist aktiv (falls vorhanden)

Notstromevakuier

Min.Verz. [s]

Mindestwartezeit nach Aktivierung des Signal ,Evakuierung®, bis der
Aufzug die Evakuierungsfahrt startet, Auch wenn das Signal
,Evak.Start“ schon vor Ablauf dieser Zeit gesetzt wird, wartet der Aufzug
noch mit dem Start der Evakuierungsfahrt.

Max.Verz. [s]

Spétestens nach Ablauf dieser Zeit, nachdem das Signal “Evakuierung”
aktiviert wurde, startet der Aufzug die Evakuierungsfahrt, auch wenn das
Signal “Evak. Start” noch nicht aktiviert wurde.

Ist dieser Wert auf 0 gesetzt, dann wartet der Aufzug auf jeden Fall bis
zur Aktivierung des Signals ,Evak. Start”, ehe die Evakuierungsfahrt
gestartet wird.

Tir zu [s]

Gibt an, nach welcher Zeit die Tiir nach Erreichen der
Evakuierungsetage geschlossen werden soll. Bei Einstellung 0 bleibt die
Tiir gedffnet

Max.Geschw.

Max. Fahrgeschwindigkeit beim Evakuieren (v3/v2/v1)

Auto.zurick

ja: Beim Abschalten des Signals “Evakuierung” geht der Aufzug in
Normalbetrieb zuriick
nein: Der Aufzug geht nicht in Normalbetrieb zuriick

Verz.USV[mm]

Verzégerungweg beim Evakuieren mittel USV. Die Steuerung schaltet
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an dieser Position von Evakuierungsgeschwindigkeit vEv(USV) auf
Einfahrgeschwindigkeit vO um. Soll der Aufzug direkt von der
Geschwindigkeit vEv(USV) anhalten, dann muss dieser Wert auf 0
gesetzt werden.

Dieser Wert kann beim Einmessen nicht mit ermittelt werden und muss
deshalb hier manuell eingestellt werden.

Fahriberw[s]

Fahrkontrollzeit bei Notstromevakuierung

Richtg.

Auf+Ab: Die USV-Evakuierung erfolgt abhdngig vom Signal ,Halblast".
Bei einem erfolglosen Startversuch in der entsprechenden Richtung
(Antriebsstérung) wird der néchste Versuch in entgegengesetzter
Richtung gestartet.

Abwiérts: Die USV-Evakuierung erfolgt grundsétzlich abwérts

Antrieb: Die Evakuierungsrichtung wird durch den Antrieb
(Frequenzumrichter) bestimmt aufgrund der aktuellen Lastverhéltnisse

Evak.typ

Antrieb: Die USV-Evakuierung erfolgt unter Verwendung des Antriebs
(z.B. Frequenzumrichter) .
Bremse: Die USV-Evakuierung erfolgt durch Offnen der Bremse

Bremsv. [s]

Verzégerungszeit beim Notevakuieren (iber Bremséffnen.

Beim Aktivieren der Bremsevakuierung — entweder automatisch bei
~Evak.typ = Bremse* (s.0.) oder manuell (iber den Eingangs
,Notstromev.”— ,Bremséffnen” wird der Ausgang ,,Notstromev.” —
,Bremslliftung“ aktiviert und verhindert dabei fiir die hier eingestellte Zeit
das Offnen der Bremse. Die aktuelle Bremsverzégerungszeit wir im
Evakuierungs-Zustandsbild auf der HSE angezeigt.

Hintergrund: Einige Frequenzumrichter (z.B. Zetadyn 4C) benétigen im
schiitzlosen Betrieb bei Synchronantrieb eine Entladezeit (ca. 20s), bis
der integrierte Motorkurzschluss wirksam wird. Mittels dieser Funktion
kann erreicht verhindert werden, dass bereits vor Ablauf der Entladezeit
die Bremsen getffnet werden und der Aufzug unkontrolliert wegrollt.

Evakuier.betrieb

Parameter fiir Evakuierungsbetrieb nach EN81-76

Tirzu

Wirkungsweise des TiirschlieBens im Evakuierungsbetrieb:

auto: Die Tiir wird zum Starten einer Fahrt selbsténdig durch die
Aufzugsteuerung geschlossen

Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn der Tiirzutaster kurz
betétigt wurde

Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tlirzutaster betétigt und
gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die Tiir.
Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tiirzutaster betétigt
und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters 6ffnet die Tiir
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wieder, solange sie noch nicht komplett geschlossen war

Turauf

s.o., Funktion fiir Tiiréffnen

Brandmelder

Ja: Etagen, in denen ein Brandmelder ausgelést hat, kbnnen im
Evakuierungsbetrieb nicht angefahren werden

Verr.Etagen

Ja: Der Aufzug kann durch Etagen durchfahren, in denen der
Brandmelder ausgelst ist.

Brandfallsteuerg

Parameter fiir Brandfallsteuerung

Zwangstirzu

ja: Lichtschranke wird beim TiirschlieBen ignoriert; Tiir schlie8t mit
reduzierter Kraft bzw. Geschwindigkeit; es ertént zusétzlich akustisches
Signal (falls vorhanden)

nein: ,normales” TiirschlieBen

Tirauf-Tast.

Gibt an, ob der Tlirauftaster im Brandfall aktiv bleibt

Tirparkm.

auf: Tir bleibt gedffnet nach Erreichen der entsprechenden Etage

zu: Beim Erreichen der eingestellten Etage 6ffnet die Tiir und schlie3t
dann wieder

Siehe Einstellung unten ,Brand.sic. Tliren unten®

Dyn.Modus

Ja: Hat der Aufzug im Brandfall eine ,sichere” Etage angefahren und I6st
danach auch in dieser Etage der Brandmelder aus, dann féhrt der
Aufzug eine andere ,sichere” Etage an

nein: nach dem 1. Anfahren einer ,sicheren” Etage im Brandfall fiihrt der
Aufzug keine weiteren Fahrten durch, auch nicht, wenn der Brandmelder
in dieser Etage ausldst.

Branderk.akt.

nein: Die Brandmelder der einzelnen Etagen werden ignoriert, solange
nicht der Eingang ,Brandfall” aktiviert ist.

ja: die Brandmelder der einzelnen Etagen werden unabhéngig vom
Zustand des Einganges ,Brandfall“ ausgewertet.

Auto.normal

ja: Nach Deaktivierung des Einganges ,Brandfall“ (und, falls Parameters
,Branderk.akt.“auf ja gesetzt ist, auch aller Brandmelder auf den Etagen;
siehe oben)kehrt der Aufzug in den Normalbetrieb zurtick.

nein: Der Aufzug kehrt auch nach Deaktivierung aller Brandfallsignale
nicht in den Normalbetrieb zuriick.Dazu ist ein Neustart (Reset bzw.
Hauptschalter aus) erforderlich.

Nein+: Der Zustand wird nichtfliichtig abgespeichert, d.h., auch bei
einem Neustart (Reset bzw. Hauptschalter aus) erfolgt keine Riickkehr
zum Normalbetrieb. Bei dieser Einstellung ist entweder ein Schalter zum
Riicksetzen ("Brandfall" - "Brandf.aus") erforderlich oder das Riicksetzen
erfolgt iber den Meniipunkt "Reset Brandfall",
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Verr.Etage

Ja: Der Aufzug féhrt erforderlichenfalls auch durch eine Etage durch, in
der der Brandmelder aktiviert ist, um die ndchste ,sichere” Etage zu
erreichen.

nein: Der Aufzug fahrt nie durch eine Etage, in der der Brandmelder
bereits aktiviert ist.

Letzt.Fahrt

Ja: Auch wenn es entsprechend den Einstellungen "Brandfalletagen”
(s.u.) nicht mehr méglich ist, eine der Brandetagen anzufahren (z.B. weil
alle Brandmelder ausgelést haben), wird bei dieser Einstellung noch die
letzte Brandfalletage (s.u.) angefahren.

Letzt.Etage Etage, die der Aufzug im Brandfall anféhrt, auch wenn es eigentlich
(abhéngig von den anderen Einstellungen) nicht mehr méglich ist, eine
Brandfalletage anzufahren.

AuBRenrufe Einstellung, ob im Brandfall AuBenrufe aktiv sind. Falls ja, dann werden

die AuBenrufe einzeln angefahren und der Aufzug féhrt immer wieder
automatisch in die Brandfalletage zurlick.

Licht aus

Abschalten des Kabinenlichtes nach Erreichen der Brandfalletage

Brandfalletagen

Einstellung der “sicheren” Etagen, die im Brandfall angefahren werden
soll

1.Brandetage

“Sichere” Etage, die im Brandfall mit héchster Prioritdt angefahren
werden soll

2 .Brandetage

Ist es nicht méglich, die 1. ,sichere” Etage (1. Brandetage) anzufahren,
dann versucht der Aufzug, diese Etage anzufahren.

Brand.sich.Tlren

Einstellung, welche Tiiren in welchen Etagen im Brandfall gedffnet
bleiben dlirfen.

Der Parameter , Tirparkm.“ im Menii ,Spezialparameter-
,Brandfallsteuerg.” muss zusétzlich den Wert ,auf” haben.

1.Etage Tiiren, die im Brandfall in der 1. Etage gedffnet bleiben diirfen

2.Etage Tiiren, die im Brandfall in der 2. Etage gedffnet bleiben diirfen
Feuerwehrfahrt Parameter fiir Feuerwehrfahrt

Tirzu Wirkungsweise des TlirschlieBens im Feuerwehrbetrieb:

auto: Die Tiir wird zum Starten einer Feuerwehrfahrt selbsténdig durch
die Aufzugsteuerung geschlossen

Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn der Tiirzutaster kurz
betétigt wurde

Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tlirzutaster betétigt und
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gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die Tiir.
Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der Tlirzutaster betétigt
und gedriickt gehalten wird. Beim Loslassen des Tasters 6ffnet die Tiir
wieder, solange sie noch nicht komplett geschlossen war

Turauf Wirkungsweise des Tliréffnens im Feuerwehrbetrieb:
analog zum TiirschlieBen; siehe oben
Rufannahm. Immer: Innenrufe werden bei Feuerwehrfahrt immer angenommen

Tiir zu: Innenrufe werden erst angenommen, wenn die Tliren komplett
geschlossen sind

2.Innenruf

Ja: Wird bei bereits gespeichertem Innenruf ein neuer Innenruf betétigt,
so wird der alte Innenruf geléscht und der neue gespeichert

Nein: Ein neuer Innenruf wird ignoriert; der bereits gespeicherte Innenruf
muss erst mittels Léschtaster (Sondereingang ,,Rufe I6schen“oder IR
I6schen”) geldscht werden, bevor ein neuer Ruf gesetzt werden kann.

Tir off.[mm]

Nur bei Tiirantrieben mit CANopen-Ansteuerung und Einstellung , Tiirzu
= Revers.“ (s.0.): Ab dieser Position werden Tiren nicht wieder
geschlossen, falls beim Offnen der Tiirauftaster losgelassen wird.

TUir zu [mm]

Nur bei Tiirantrieben mit CANopen-Ansteuerung und Einstellung , Ttirauf
= Revers.“ (s.0.): Ab dieser Position werden Tiiren nicht wieder geéffnet,
falls beim SchlieBen der Tiirzutaster losgelassen wird.

Tlirschleuse

Bei Einstellung "Ja" werden in einer Etage im Feuerwehrbetrieb nie 2
Kabinentiiren gleichzeitig ge6ffnet.

Tir Fw-Et.

Wirkungsweise beim Tiir6ffnen und TiirschlieBen in der
J[Feuerwehretage” (Hauptetage):

auto: In der Feuerwehretage éffnet und schliel3t die Tiir bei
Feuerwehrbetrieb grundsétzlich selbstdndig durch die Aufzugsteuerung,
unabhéngig von den oben erlduterten Einstellungen

Fw.: In der Feuerwehretage 6ffnet und schliel3t die Tiir bei
Feuerwehrbetrieb wie in allen anderen Etagen (siehe Erlduterungen
oben).

Rufwiederh.

Jja: Befindet sich der Aufzug bereits im Feuerwehrbetrieb, dann kann der
Aufzug durch erneutes Betétigen des Feuerwehrrufes in der
Feuerwehretage in diese Etage zuriick gerufen werden, falls die
Feuerwehrfahrt in der Kabine ausgeschaltet ist.

nein: Der Aufzug kann (ber den Feuerwehrruf nicht erneut in die
Feuerwehretage geholt werden.

auto: Wird die Feuerwehrfahrt in der Kabine bei geschlossenen Tiiren
ausgeschaltet, dann féhrt der Aufzug automatisch wieder in die
Feuerwehretage, falls der Feuerwehrruf noch eingeschaltet ist.
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Rufw.zeit[s]

Nur bei Einstellung ,Rufwiederh. = ja“: Zeit, die der Feuerwehrruf
mindestens ausgeschaltet sein muss, bis der Aufzug durch erneutes
Betétigen des Feuerwehrrufes wieder in die Feuerwehretage gerufen
werden kann (nach EN81-72 mindestens 5 Sekunden)

Auto-Fw.

Jja: Nachdem der Aufzug liber den Feuerwehrruf in die Feuerwehretage
gerufen wurde, geht der Aufzug sofort automatisch in den
Feuerwehrbetrieb, d.h. er kann (iber Innenkommandos genutzt werden.
nein: Zum Aktivieren des Feuerwehrbetriebes ist ein zusétzlicher
Schalter ,Feuerwehrfahrt” im Fahrkorb erforderlich.

Auto.normal

Gibt an, ob der Aufzug nach Ausschalten der
Feuerwehrschliisselschalter (bei vorhandenem Feuerwehrruf nach
Riickkehr in die Feuerwehretage) wieder in Normalbetrieb zuriick kehrt.
Bei Einstellung ,Nein“ ist ein Neustart (Reset) erforderlich.

Bei Einstellung "Nein+" wird der Zustand nichtfliichtig abgespeichert,
d.h., auch bei einem Neustart (Reset) erfolgt keine Riickkehr zum
Normalbetrieb. Bei dieser Einstellung ist entweder ein Schalter zum
Riicksetzen ("Brandfall" - "Fw-Modus aus") erforderlich oder das
Riicksetzen erfolgt liber den Menlipunt "Reset Fw-Modus".

Erdbebenmodus

Wartezeit[s]

Wartezeit nach Wegfall des Sensorsignals ,Sonderfkt.“,Erschlitterung”
bis zur Rlickkehr in den Normalbetrieb

Max.Geschw.

Maximale Fahrgeschwindigkeit zur ndchsten Etage bei Aktivierung des
Erdbeben- oder Erschiitterungssensors

Gefahrguttransp.

Innenrufe

Ja: Zielauswahl erfolgt (iber Innenrufe
Nein: Aufzug kann nur (ber Gefahrgutruf (aul3en) in eine Etage gefahren
werden

Ventilat.

Normal: Kabinenventilator funktioniert auch bei Gefahrguttransporten
wie in der Standardeinstellung

Immer: Wéhrend eines Gefahrguttransportes Iauft der Kabinenventilator
standig

Nie: Wéhrend eines Gefahrguttransportes bleibt der Kabinenventilator
immer ausgeschaltet

Fw-mode

Ja: Feuerwehrfahrt hat héhere Prioritét als Gefahrguttransport

Kabine

Schalter: Der Gefahrgutmodus wird iber einen Schalter in der Kabine
ein- und ausgeschaltet

Taster: Durch Betétigen des Gefahrguttasters in der Kabine wird der
Gefahrgutmodus aktiviert, bei nochmaligem Betétigen wird er deaktiviert.
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Autom.: Nach Erreichen der Zieletage durch einen Gefahrgutruf wird
automatisch der Gefahrgutmodus gestartet. Wird der Gefahrgutruf fiir die
aktuelle Etage bei gedffneter Tlir erneut betétigt, dann wird der
Gefahrgutmodus beendet (Hinweis: Funktion kann nur verwendet
werden, wenn es gleichzeitig einen separaten Taster zum
Offnen/SchlieBen der Tiir gibt (s.u.)

Tirauf b. Ruf

Gibt an, ob die Kabinentlir nach Einfahrt in die Zieletage auf einen
Gefahrgutruf automatisch geéffnet wird

Tlireingang Ja: Aufzug hat separaten Eingang zum Offnen/SchlieRBen der Tiir
Nein: 6ffnen/SchlieBen der Tiir erfolgt liber Gefahrqutruftaster
Rufldschung ja: Wenn ein Gefahrgutruf gegeben wird, werden sofort alle Rufe

geldscht und gesperrt.

nein: Es werden alle noch gespeicherten Innenrufe abgefahren, aber
keine neuen Rufe mehr angenommen. Erst danach wird der
Gefahrgutruf angefahren.

AuBenrufe werden immer sofort geléscht.

-> normal [s]

Gibt an, nach welcher Zeit der Aufzug wieder in Normalbetrieb (ibergeht,
falls der Aufzug durch einen Gefahrgutruf in eine Etage geholt wurde,
aber danach nicht tiber den Schalter bzw. Taster (s.0.) in der Kabine der
Gefahrgutmodus gestartet wird.

Anfahrsperre Parameter flir Funktion Anfahrsperre: Diese Funktion wird verwendet,
wenn von mehreren Aufziigen in einem Geb&ude nie gleichzeitig
mehrere Aufziige fahren diirfen (z.B. im Notstrombetrieb). Die Sperre
erfolgt (ber digitale Ein- bzw. Ausgénge.

Modus immer: Anfahrsperre gilt fiir beide Richtungen
aufwérts: Anfahrsperre gilt nur fiir Aufwértsrichtung (Pumpenmotor lauft
- Hydraulikaufziige)
Pump.anlauf: Anfahrsperre gilt nur wéhrend der Anlaufzeit des
Pumpenmotors (Hydraulikaufziige)
Anfahrt: Anlaufsperre gilt wahrend des Anfahrvorgangs in beiden
Richtungen

Nummer Durchnumerierung der Aufziige, die zur Funktion ,Anfahrsperre”
zusammengeschaltet sind

Anfahrt [s] Nur bei Modus-Einstellung ,Anfahrt“: Wartezeit nach dem Offnen der
Bremse bis zur Deaktivierung der Anlaufsperre

Totmannsteuerung Parameter fiir Totmannsteuerung

Totmannstrg.

Bei Einstellung ,Ja“ funktioniert der Aufzug als , Totmannsteuerung®,
d.h., der Aufzug féhrt nur, solange spezielle ,, Totmanntaster” betétigt
werden
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Selbsthaltg.

Ja: Totmannsteuerung bleibt bis zum Erreichen der Zieletage aktiviert,
auch wenn der Eingang "Totmann Ein" bereits ausgeschaltet wurde

Rufld.Freig.

Ja: Alle vorhandenen Innenrufe werden bei Deaktivierung des Eingangs
"Totmannsteuerung"” - "Freigabe" gel6scht.

Parkfahrt Ja. Der Aufzug fiihrt auch im Totmannbetrieb selbsténdig eine Parkfahrt
durch
Anhalten Geregelt: Aufzug hélt geregelt an, wenn die Taster der

Totmannsteuerung losgelassen werden.
Nothalt: Aufzug fiihrt einen Nothalt durch, wenn die Taster der
Totmannsteuerung losgelassen werden.

Totmann-Tur

Im Totmannbetrieb 6ffnen bzw. schliel3en die hier ein eingestellten
Tiren nur, wenn der Totmanntaster gedriickt gehalten wird.

Rampenfahrt Parameter flir Rampenfahrt (z.B. zum Beladen von LKW's) nach EN81
Rampe [mm] Max. Rampenhéhe in mm
Fernabschaltung Parameter zur Fernabschaltung

Die Fernabschaltung erfolgt zweistufig. Zuerst wird grundsétzlich die
beim entsprechenden Eingang "Fernabschaltung” parametrierte Etage
angefahren. Danach kann zusétzlich die hier eingestellte Etage
angefahren werden.

Ab HSE Version 1.44s kénnen 5 verschiedene Eingédnge zum
Fernabschalten programmiert werden.

Etage

Etage, die der Aufzug bei Fernabschaltung anféhrt (nur bis HSE Version
1.44r)

Tliren

Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der Fernabschaltung gedffnet
bleiben sollen (nur bis HSE Version 1.44r)

FKL aus|[s]

Zeitverz6gerung bis zum Abschalten des Fahrkorblichtes nach Erreichen
der Abschaltetage. Bei Einstellung '0' bleibt das Fahrkorblicht
angeschaltet.

Hinweis: Bis zur HSE Software-Version 1.37i konnte hier nur eingestellt
werden, ob das Fahrkorblicht abgeschaltet wird (ja/nein)

Rufldschung

Jja: Wenn die Fernabschaltung aktiviert wird, werden sofort alle Rufe
geléscht und gesperrt.

nein: Es werden alle noch gespeicherten Rufe abgefahren, aber keine
neuen Rufe mehr angenommen. Erst danach wird der Aufzug
abgeschaltet.

1.Etage

Etage, die der Aufzug beim 1. Fernabschalt-Funktion anféhrt (ab HSE
Version 1.44s)

1.Tidren

Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der 1. Fernabschalt-Funktion
gedfinet bleiben sollen (ab HSE Version 1.44s)
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5.Etage

Etage, die der Aufzug bei der 5. Fernabschalt-Funktion anféhrt (ab HSE
Version 1.44s)

5.Tidren

Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der 5. Fernabschalt-Funktion
gedffnet bleiben sollen (ab HSE Version 1.44s)

Et.Liftcontrol

Etage, die der Aufzug beim Fernabschalten (iber die Liftcontrol-Software
anféahrt (ab HSE Version 1.44x)

Tiren Liftc.

Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der (ber die Liftcontrol-Software
aktivierten Fernabschalt-Funktion gedffnet bleiben sollen (ab HSE
Version 1.44x)

Etage Profibus

Etage, die der Aufzug beim Fernabschalten (iber eine Remote-
Steuerung (z.B. Profibus-Anschluss) anfdhrt (ab HSE Version 1.44x)

Tiren Profibus

Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der (iber Remote-Steuerung
(z.B. Profibus) aktivierten Fernabschalt-Funktion gedffnet bleiben sollen
(ab HSE Version 1.44x)

Tiren b.Aufz.aus

Gibt an, welche Tiiren in der jeweiligen Etage gedffnet bleiben, wenn der
Aufzug lber die Sonderfunktion "Aufzug aus" (siehe Kapitel
Eingangsfunktionen) abgeschaltet wurde

Etage 1 Tiiren, die gedffnet bleiben, nachdem der Aufzug in der 1. Etage
ausgeschaltet wurde.
Etage 2 Tiren, die gedffnet bleiben, nachdem der Aufzug in der 2. Etage
ausgeschaltet wurde.
Sich.Lichtgitter Parameter fiir Sicherheitslichtgitter
Lichtvorhang Sicherheitslichtgitter vorhanden (ja/nein)
IR 1ldschen Ldschen aller Innenrufe bei Fahrtunterbrechung durch Lichtgitter
(ja’/nein)
LV-Reset AR Riicksetzen des Lichtgitters durch AuBenruf méglich (ja/nein)
Lichtvorh.SK Sicherheitslichtgitter im Sicherheitskreis (bei Unterbrechung
Sicherheitskreis erscheint Fehler ,Lichtgitter)”
Schutzraum Parameter zur Schutzraumtiberwachung

stiittze T

Typ der Stiitze zur Schutzraumsicherung oben:

Keine: Keine Sttitze vorhanden

Man.: Manuelle (von Hand betétigte) Stiitze

Immer: Die Stiitze wird im Normalbetrie immer angesteuert und féllt nur
ab, wenn der Schutzraum oben geéffnet wird bzw. die
Inspektionssteuerung eingeschaltet wird
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Fahrt: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert (auller bei ge6ffnetem
Schutzraum oben oder bei Inspektion) und féllt im Stillstand ab

Endet.: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert (aulBer bei gedffnetem
Schutzraum oben oder bei Inspektion) und féllt im Stillstand ab (aul3er in
der obersten Etage)

Stiitze ¥

Typ der Stiitze zur Schutzraumsicherung unten:

Keine: Keine Stiitze vorhanden

Man.: Manuelle (von Hand betétigte) Stiitze

Immer: Die Stiitze wird im Normalbetrie immer angesteuert und féllt nur
ab, wenn der Schutzraum unten geéffnet wird bzw. die
Inspektionssteuerung Grube eingeschaltet wird

Fahrt: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert (aulSer bei geéffnetem
Schutzraum unten oder bei Inspektion Grube) und féllt im Stillstand ab
Endet.: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert (aul3er bei gedffnetem
Schutzraum unten oder bei Inspektion Grube) und féllt im Stillstand ab
(auBBer in der untersten Etage)

Wartezeit T [s]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakte der Stiitze oben nach Zu- bzw.
Abschalten einer automatischen Stiitze. Signalisieren die
Stiitzenkontakte nach Ablauf dieser Zeit nicht den entsprechenden
Zustand erfolgt eine Fehlermeldung

Wartezeit [s]

s.o. (fiir Stiitze unten)

Entprell [ms]

Entprelizeit fir Uberwachungseingénge der Stiitzen

Insp. T [mm]

Verldngerter Brems- und Anhalteweg bei Inspektionsfahrt (bei
ausgefahrener Stiitze oben)

Insp. i [mm]

Verldngerter Brems- und Anhalteweg bei Inspektionsfahrt (bei
ausgefahrener Stiitze unten)

Schirze

Keine: Keine klappbare Fahrkorbschiirze vorhanden

Man.: handbetétigte Fahrkorbschiirze; d.h. Schiirze muss nach
Ausklappen manuell wieder eingeklappt werden, um zum Normalbetrieb
zuriickkehren zu kénnen

Autom.: automatisch betétigte Fahrkorbschiirze; d.h. wenn
Klappschiirze ausgefahren ist, dann fahrt Aufzug bei Riickkehr zu
Normalbetrieb automatisch etwas unterhalb der untersten Etage, um
Klappschiirze automatisch wieder einzufahren (Schiirze wird dann
elektrisch gehalten)

Mechan.: Mechanisch betétigte Fahrkorbschlirze; d.h. Klappschiirze
schiebt sich bei Erreichen der untersten Etage zusammen bzw. klappt
ein und fahrt beim Verlassen der untersten Etage wieder aus
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Langs. T [mm]

Position, ab welcher ein Aufzug mit Teleskopschiirze beim Losfahren
aus der untersten Etage wieder auf schnelle Geschwindigkeit
umschalten kann.

Hinweis: Bis zum vollsténdigen Ausklappen der Teleskopschiirze fahrt
der Aufzug mit Geschwindigkeit vO aus der untersten Etage los.

Langs. ¢ [mm]

Position, an welcher ein Aufzug mit Teleskopschiirze bei Einfahrt in die
unterste Etage auf Einfahrgeschwindigkeit verzégert.

Uberw. T [mm]

Position oberhalb der Biindigstellung unterste Etage, an der eine
Teleskop-Klappschiirze wieder vollsténdig ausgeklappt sein muss

Uberw. + [mm]

Position oberhalb der Blindigstellung unterste Etage, an der eine
Teleskop-Klappschiirze spatestens eingeklappt sein muss

Bei automatischen Klappschiirzen (s.o.) wird unterhalb dieser Position
nicht mehr auf Fehler erkannt,falls beim Ausfahren der Klappschlirze der
Schiirzenkontakt nicht 6ffnet.

Einhol. [mm]

Position unterhalb der untersten Etage zum Einholen einer
automatischen Schiirze. Ist hier ein Wert ungleich 0 eingestellt, dann
féhrt der Aufzug zum Einholen der Schiirze auch nach unten (bis zur
eingestellten Position), wenn der Schiirzenkontakt bereits geschaltet
hat.

Begrenzer

Bei Verwendung des Geschwindigkeitzsbegrenzers als
Absturzsicherung:

Immer: Die Spule am Geschwindigkeitsbegrenzer wird nur dann nicht
angesteuert, wenn die Schutzraumiiberwachung ausgelést hat

Fahrt: Die Spule am Geschwindigkeitsbegrenzer wird nur angesteuert,
wenn der Aufzug fahrt

Fahrt+TZ: Die Spule am Geschwindigkeitsbegrenzer wird angesteuert,
wenn der Aufzug fahrt sowie wenn er sich in der Tiirzone befindet

Begrenz. [ms]

Falls ein Riickmeldekontakt am Geschwindigkeitsbegrenzer existiert:
Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakt nach Setzen des Ausgangs
~Begrenzer”

Falls kein Riickmeldekontakt existiert: Verzégerungszeit nach Setzen
des Ausganges ,Begrenzer”

Schutzr.SK4

Wenn der SK4 gedffnet und sich der Aufzug aulBerhalb der Tiirzone
befindet, dann erkennt die Steuerung auf gedffneten Schutzraum.
Fiir diese Funktion muss innerhalb der Steuerung ein Eingang
~Schutzraum”— ,Schutzr.Reset” vorhanden sein.

Uber den Parameter ist einstellbar, ob damit der Schutzraum oben,
unten oder beide Schutzrdume (iberwacht werden.
Mit der Einstellung ,Nein“ wird diese Uberwachung deaktiviert.
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Aufsetzvorricht.

Parameter flir Aufziige mit Aufsetzvorrichtung

Aufsetzvorr.

Gibt an, ob der Aufzug mit einer Aufsetzvorrichtung ausgeriistet ist (ja /
nein)

Haltpos. [mm]

Gibt an, um wie viel mm der Aufzug bei Einfahrt in eine Etage oberhalb
dieser Etage anhalten soll, damit die Aufsetzvorrichtung ausgefahren
werden kann bzw. wie weit der Aufzug anheben muss, um die
Aufsetzvorrichtung einzufahren, damit er eine neue Fahrt durchfiihren
kann.

Haltmin. [mm]

Mindestabstand iiber einer Etage zum Einfahren / Ausfahren der
Aufsetzvorrichtung

Haltmax. [mm]

Maximaler Abstand liber einer Etage zum Einfahren / Ausfahren der
Aufsetzvorrichtung

Aufs.zone[mm]

Bereich, innerhalb dessen der Aufzug aufgesetzt haben kann

Wied.Aufs.

Gibt an, ob der Aufzug erneut absenken soll, wenn sich der Aufzug zwar
innerhalb der Aufsetzzone befindet, aber der Eingang ,Aufgesetzt” nicht
mehr aktiv ist

Pumpverz [ms]

Verzdgerungszeit bei Hydraulikaufziigen mit Aufsetzvorrichtung, wenn
der Aufzug aufgesetzt hat und ein Druckverlust im Hydraulikkolben
aufgetreten ist, bevor Druck nachgepumpt wird.

Pump.aus [mm]

Position oberhalb der Biindigstellung, an dem das Nachpumpen
spétestens beendet wird. Im Normalfall wird das Nachpumpen allerdings
abgeschaltet, wenn der Druckverlust ausgeglichen ist.

Relais

Zustand der Relais zum Ein- bzw. Ausfahren der Aufsetzvorrichtung:
Beide aus: Die Relais schalten ab, sobald die Aufsetzvorrichtung
komplett ein- bzw. ausgefahren ist

Ausf. an: Das Relais zum Ausfahren der Aufsetzvorrichtung bleibt
angezogen, wenn die Aufsetzvorrichtung komplett ausgefahren ist und
féllt erst wieder ab, wenn die Aufsetzvorrichtung eingefahren werden soll
Einf. an: Das Relais zum Einfahren der Aufsetzvorrichtung bleibt
angezogen, wenn die Aufsetzvorrichtung komplett eingefahren ist und
féllt erst ab, wenn die Aufsetzvorrichtung ausgefahren werden soll.
Beide an: Die Relais zum Ein- bzw. Ausfahren der Aufsetzvorrichtung
bleiben eingeschaltet, wenn die Aufsetzvorrichtung komplett ein- bzw.
ausgefahren ist

Umschalt [ms]

Wartezeit bei Richungsumkehr der Aufsetzvorrichtung (Ein-/Ausfahren)

Max.Zeit[s]

Uberwachungszeit beim Ein- bzw. Ausfahren der Aufsetzvorrichtung

Einf.versuche

Max. Anzahl Versuche, die Aufsetzvorrichtung einzufahren, bevor der
Aufzug wieder auf die Aufsetzvorrichtung absenkt und sich stilllegt.
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Ausf.versuche

Max. Anzahl Versuche, die Aufsetzvorrichtung auszufahren, bevor sich
der Aufzug stilllegt (Hydraulikaufziige senken vorher in unterste Etage
ab).

Fehlerv. [ms] Verzégerung von Fehlermeldungen durch Entprellen der
Uberwachungseingénge

Startv. [ms] Startverzégerung beim Anheben / Absenken

Aufs.b.Fw Gibt an, ob die Aufsetzvorrichtung bei Feuerwehrbetrieb auch

ausgefahren werden muss

Auberh.Tlrz.

Der Bereich zum Ein-/Ausfahren der Aufsetzvorrichtung befindet sich
auBBerhalb der Tiirzone (SGM aus)

Etagen mit Aufs.

Gibt an, in welchen Etagen sich eine Aufsetzvorrichtung befindet

1. Etage

1. Etage verfiigt iiber Aufsetzvorrichtung (ja / nein)

2. Etage

2. Etage verfiigt (iber Aufsetzvorrichtung (ja / nein)

Verzog.kontrolle

Parameter fiir Verzégerung auf eine reduzierte Geschwindigkeit bei
Einfahrt in die Endetagen

v-Lim. [mm/s]

Geschwindigkeitsschwelle, bei der der Sonderausgang "v-Schwelle”
aus- bzw. eingeschalten wird.

Verzog.auf:

Reduzierte Geschwindigkeit, auf welche bei Einfahrt in die Endetagen
verzégert werden soll (v1 oder v2)

Verz. T[mm]

Abstand von der obersten Etage, an welchem auf die reduzierte
Geschwindigkeit umgeschalten werden soll

Verz. i[mm]

s.o.; fiir unterste Etage

Kontr.T[mm]

Abstand von der obersten Etage, an welchem der
Uberwachungseingang "Verz.kontrolle" (wird in der Regel durch den
Sonderausgang "Schutzraum" - "v-Schwelle" geschalten - s.o0.)
geschalten haben muss.

Kontr.i[mm]

s.o.; fir unterste Etage

Langsamfahrzonen

Star tT [mm] Langsamfahrzone in Aufwértsrichtung. Innerhalb dieser Zone verzégert
der Aufzug auf die eingestellte max. Geschwindigkeit (siehe unten).

St oppT [mm] Sind beide Parameter auf 0 gesetzt, dann ist die Funktion deaktiviert.

Star t¢ [mm] Langsamfahrzone in Abwértsrichtung. Innerhalb dieser Zone verzégert
der Aufzug auf die eingestellte max. Geschwindigkeit (siehe unten).

St oppi« [mm] Sind beide Parameter auf 0 gesetzt, dann ist die Funktion deaktiviert.
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start2®

Start2d

[mm]
Stopp2T[mm]
[mm]
mm ]

Stopp2¢[

Zusétzliche 2. Langsamfahrzone; Erlduterung siehe oben

Max.Geschw.T

Innerhalb der oben eingestellten Langsamfahrzone verzégert der Aufzug
bei Aufwértsfahrt auf die hier eingestellte Geschwindigkeit.

Max.Geschw.¥

Innerhalb der oben eingestellten Langsamfahrzone verzégert der Aufzug
bei Abwiértsfahrt auf die hier eingestellte Geschwindigkeit.

Bremsentest

Beim Bremsentest werden die Bremsbacken einzeln im Stillstand
gedffnet und die Aufzugssteuerung priift, ob jede einzelne Bremsbacke
den Aufzug im Stillstand halten kann. Der Test wird automatisch
ausgefiihrt; die Bremsbacken miissen dabei separat (iber einzelne
Relais der HSE geschaltet werden.

Max.Diff [mm]

Maximal zulédssige Bewegung des Fahrkorbs wéhrend des
Bremsentests. Bei gré3eren Bewegungen legt sich der Aufzug sofort
still.

Interv. [s]

Zeitabstand zwischen 2 automatischen Bremstests.
Mit der Einstellung "0'wird der Test deaktiviert.

Br.an [m

Zeitdauer der Bremséffnung

5]
Br.aus[ms

Wartezeit zwischen den Tests der einzelnen Bremsbacken

]
]
Keine IR[s]

Zum Starten des Brementests werden die Tiiren geschlossen und die
AuBenrufe gespeichert, aber nicht angefahren. Wird dann lber die hier
eingestellte Zeit kein Innenruf betétigt bzw. die Tlir nicht (iber
Tirauftaster 0.4. gebffnet, dann wird der Bremsentest gestartet

Ventiltest

Beim Ventiltest wird im Stillstand zuerst das Abwértsventil ge6ffnet, um
zu testen , ob das A3-Ventil den Aufzug in Blndigposition hélt, und
danach wird durch Offnen des A3-Ventils das Abwértsventil getestet.

Max.Diff [mm]

Maximale Distanz, die sich die Kabine beim Ventiltest bewegen darf.

Interv. [s]

Zeitabstand zwischen 2 automatischen Ventiltests.
Mit der Einstellung "0'wird der Test deaktiviert.

Br.an [ms] Zeitdauer der Ventilbffnung
Br.aus[ms] Wartezeit zwischen dem Test von A3-Ventil und Abwértsventil
Keine IR[s] Zum Starten des Ventiltests werden die Tiiren geschlossen und die

AuBenrufe gespeichert, aber nicht angefahren. Wird dann (lber die hier
eingestellte Zeit kein Innenruf betétigt bzw. die Tlir nicht iber
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Tirauftaster 0.4. gedffnet, dann wird der Ventiltest gestartet

RelaisA3 Relais der HSE, die zum Testen des A3-Ventils angesteuert werden
mdiissen
RelaisAb Relais der HSE, die zum Testen des Ab-Ventils angesteuert werden

missen

Max.Diff [mm]

Maximal zuldssige Bewegung des Fahrkorbs wéhrend des Ventiltests.
Bei gréBeren Bewegungen legt sich der Aufzug sofort still.

Uhrenfahrt Parameter fiir Uhrenfahrt
Rufldsch. an: Alle Rufe werden geléscht, wenn die Uhrenfahrten gestartet werden
aus: Alle Rufe werden geldscht, wenn die Uhrenfahrten beendet werden.
an+aus: Sowohl beim Start als auch beim Beenden der Uhrenfahrten
werden alle Rufe geldscht.
nein: Vorliegende Rufe werden beim Starten/Beenden der Uhrenfahrten
nicht geléscht
Ul Start[Std] Startzeit fiir Uhrenfahrt 1 (nur volle Stunden einstellbar)
Ul Stopp[Std] Endezeit fiir Uhrenfahrt 1 (nur volle Stunden einstellbar)
Parketage Ul Parketage wéahrend Uhrenfahrt 1
Parkz.Ul[s] Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum Anfahren der Parketage
im Zustand Uhrenfahrt 1
Parketage U2 Parketage wéahrend Uhrenfahrt 2
Parkz.U2[s] Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum Anfahren der Parketage
im Zustand Uhrenfahrt 2
Rufkonfiguration

Rufkonfig.

Bei Einstellung ,Ja“ werden spezielle ,,Ruftabellen (siehe unten)
aktiviert, bei denen nach Anholung des Aufzuges auf einen Aul3enruf nur
flir diesen AuBenruf freigegebene Innenrufe angefahren werden kénnen.
Es kénnen max. 5 verschiedene Rufkonfigurationen eingestellt werden.
Ein Wechsel zwischen den Rufkonfigurationen erfolgt nur, wenn alle
Tiiren geschlossen sind, die eingestellte Wartezeit abgelaufen ist und
(falls vorhanden) der Anwesenheitssensor ,FK leer” signalisiert hat, dass
sich keine Personen mehr im Fahrkorb befinden.

Im Prinzip kann damit 1 Aufzug in bis zu 5 ,logische” Aufziige geteilt
werden, wobei nur Etagen bzw. Zugénge innerhalb dieses ,logischen®
Aufzuges angefahren werden kénnen.

Die Funktion kann sowohl (iber diesen Parameter als auch (ber einen
Eingang (Sonderfkt. Rufkonfig.) aktiviert werden.

(Hinweis: Bis zur HSE Version 1.41r befindet sich dieser Parameter
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unter ,Allgemeine Parameter”.)

Wechsel [s]

Verzdgerungszeit (Wartezeit mit geschlossenen Tiiren) beim Wechsel
von einer Rufkonfiguration in eine andere.

Ruftabellen

Freigabetabellen fiir Betriebsart ,,Rufkonfiguration” (siehe ,Allgem.
Parameter”

AR-Konfig.1l

Fiir AuBenrufe freigegebene Etagen bzw. Zugénge in der
Rufkonfiguration 1

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

IR-Konfig.1l

Fiir Innenrufe freigegebene Etagen bzw. Zugénge in der
Rufkonfiguration 1

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

AR-Konfig.2

Fir AuBBenrufe freigegebene Etagen bzw. Zugénge in der
Rufkonfiguration 2

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

IR-Konfig.2

Fir Innenrufe freigegebene Etagen bzw. Zugénge in der
Rufkonfiguration 2

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

AR-Konfig.3

Fiir AuBenrufe freigegebene Etagen bzw. Zugénge in der
Rufkonfiguration 3

Rufsperre/Freig.

Ruffreigabe und Rufsperrung

Sperre

normal: Wenn ein Eingang zum Sperren von Rufen aktiviert ist, dann
sind davon nur ,normale” Rufe betroffen
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+Sonder: Durch einen aktivierten Eingang zum Sperren von Rufen sind
sowohl ,normale” Rufe als auch Sonderrufe betroffen.

Freigabe

normal: Wenn ein Eingang zur Freigabe von Rufen aktiviert ist, dann
sind davon nur ,normale” Rufe betroffen

+Sonder: Durch einen aktivierten Eingang zur Freigabe von Rufen sind
sowohl ,normale” Rufe als auch Sonderrufe betroffen.

Autom. IR

Jja: Wird ein Eingang zur Ruffreigabe aktiviert, dann wird in diesem
Moment auch automatisch ein Innenruf fiir die entsprechende Etage
eingegeben.

Autom.AR

Jja: Wird ein Eingang zur Ruffreigabe aktiviert, dann wird in diesem
Moment auch automatisch ein Au3enruf fiir die entsprechende Etage
eingegeben.

Ruflosch.

Ja: Beim Setzen eines Eingangeszur Innenrufsperre wird ein bereits
vorliegender Innenruf fiir diese Etage geléscht

Prioritat

Sperre: Ist fiir einen Ruf gleichzeitig ein Eingang zum Sperren dieses
Rufes und ein Eingang zum Freigeben dieses Rufes aktiviert, dann hat
die Rufsperre Vorrang.

Freigabe: Ist fiir einen Ruf gleichzeitig ein Eingang zum Sperren dieses
Rufes und ein Eingang zum Freigeben dieses Rufes aktiviert, dann hat
die Ruffreigabe Vorrang.

Begleiterbetrieb

Parameter zum Betrieb des Aufzuges mit einem Aufzugsfiihrer

Aut.Innenr.

Ja: Bei Betétigung eines Aulenrufes wird automatisch die
Innenrufquittung eingeschaltet. Es wird aber noch kein Innenruf gesetzt.
Hinweis: Ab HSE Version 1.36j funktioniert diese Einstellung auch bei
Normalbetrieb.

Hinweis: Ab HSE Version 1.42u blinkt die Innenrufquittung als Hinweis
darauf, dass ein AuBenruf gegeben wurde, aber der Innenruf noch
manuell betétigt werden muss.

Wiederoffn.

Gibt an, ob die Tiir wieder auflaufen soll, wenn wéhrend des
TirschlieBens der Richtungstaster losgelassen wird

Lichtschr.

Gibt an, ob die Lichtschranke im Begleiteretrieb in Funktion ist (=ja) oder
deaktiviert ist (=nein)

Begl.aus|[s]

Falls der Begleiterbetrieb liber einen Taster (Eingang ,Begleiterbetrieb®)
aktiviert wurde, dann kehrt der Aufzug nach erneutem Betétigen dieses
Tasters oder aber nach Ablauf der hier eingestellten Zeit in den
Normalbetrieb zuriick (Ist die Zeit auf den Wert 0 gesetzt, dann erfolgt
keine automatische Riickkehr in den Normalbetrieb)

OP-Aufzug

Spezialaufziige fiir OP-Séle mit mechanischer Vorrichtung zum autom.
Ein-/Ausladen
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OP-Aufzug

OP-Aufzug (ja/nein)

Autoaufzug

Parameter fiir Autoaufziige

Autoaufzug

Durch Einstellung ,Ja“ werden spezielle Funktionen fiir Autoaufziige
aktiviert

Autom.Ruf

Ja: Bei Einfahrt eines Fahrzeuges in die Kabine (Autosensoren in der
Kabine erforderlich) setzt die Steuerung automatisch einen Innenruf.
Befindet sich der Aufzug in der untersten Etage, dann wird ein Ruf in die
oberste Etage gesetzt; in allen anderen Féllen wird ein Ruf in die
unterste Etage gesetzt.

Min-Last [kg]

Mindestzuladung in der Kabine, damit bei einem Autoaufzug ein
automatischer Ruf gesetzt wird (s.0.)

Tar zu

Hier wird eingestellt, ob die Autoampeln an den Zugangstiiren rot oder
griin anzeigen, wenn sich der Aufzug in Parkstellung befindet (alle Tiiren
geschlossen; Kabine leer; es liegt kein Ruf an)

AuBenrufzahler

Parameter fiir Aufziige, bei denen die AuBenrufe in einer bestimmten
Etage bei jeder Betétigung gezéahlt werden und der Aufzug diese Etage
dann auch mehrfach anféhrt.

Max.Zeit[s]

Max. Zeit, die der Aufzug nach einem ,gezéhlten” Auenruf in einer
Etage wartet. Danach wird der Ruf geldscht.

Etage AR-Zahler

1.Etage

Max. Anzahl AuBBenrufe, die fiir diese Etage einzeln abgespeichert
(gezéhlt) werden.
Bei Einstellung ,0° werden die AuBenrufe normal angefahren.

2.Etage

S.0.

Palettenaufzug

Parameter fiir Spezialaufziige mit Paletten, welche von der
Aufzugssteuerung ein-/ausgefahren werden.
Wird z.B. in Parkhdusern verwendet.

Hakenzeit[s]

Max. Zeit, bis Palettenhaken ein- bzw. ausgefahren sein muss. Nach
Ablauf der Zeit setzt die Aufzugssteuerung die Fehlermeldung
,Palettenfehler”.

Zwangshalt

Parameter fiir Zwangshalt in einer Etage

Zwangshalt ja: Zwangshalt aktiviert

nein: Zwangshalt deaktiviert
Etage Etage, in der der Zwangshalt durchgefiihrt werden soll
Tiren Tiiren, die bei diesem Zwangshalt geéffnet werden sollen
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Richtg.

Aufwérts: Bewegt sich der Aufzug in Aufwértsrichtung, dann wird in der
eingestellten Zwangshaltetage (siehe oben) auf jeden Fall angehalten.

Abwaérts: Bewegt sich der Aufzug in Abwértsrichtung, dann wird in der

eingestellten Zwangshaltetage (siehe oben) auf jeden Fall angehalten.

Auf+Ab: Beim Durchfahren der eingestellten Zwangshaltetage hélt der

Aufzug, unabhéngig von der Fahrtrichtung, immer an.

Freigabe

Ist fiir die entsprechende Richtung eine Freigabe parametriert
(Einstellungen Aufwérts, Abwérts bzw. Auf+Ab), dann féhrt der Aufzug
nach einem Zwangshalt erst weiter, wenn ein Freigabeeingang
(Funktion: Sonderfkt., Subfunktion: Zwangsh.frei) betétigt wird.

Freigabe [s]

Ist nach einem Zwangshalt eine Freigabe zur Weiterfahrt erforderlich
(s.0.), dann kann hier eingestellt werden, wie lange nach Betétigen des
Freigabetasters die Freigabe aktiv bleibt.

Wartezeit auf[s]

Wartezeit ab[s]

Falls Freigabe erforderlich (s.o.): Nach einem Zwangshalt werden nach
Ablauf dieser Wartezeit alle Rufe gel6scht, falls keine Freigabe erteilt
wurde.

Falls keine Freigabe erforderlich (s.o0.): Hier kann eine zusétzliche
Wartezeit bis zur Weiterfahrt nach einem Zwangshalt eingestellt werden.
Bei Betétigung des Freigabetasters wird die Wartezeit deaktiviert.

Bei Uhrenfahrt

Diese Parameter definiert, ob auch bei Uhrenfahrten ein Zwangshalt
durchgefiihrt wird (Ja/Nein)

Bei Sonderf

Diese Parameter definiert, ob auch bei Sonderfahrt ein Zwangshalt
durchgefiihrt wird (Ja/Nein)

Auto-Ruf-Funkt.

Parameter fiir die Auto-Ruf-Funktion

Richtung

Aufwérts: Der Aufzug hélt in Aufwértsrichtung in jeder Etage
nacheinander an und féhrt danach von der obersten Etage direkt in die
unterste Etage.

Abwiérts: Der Aufzug hélt in Abwartsrichtung in jeder Etage
nacheinander an und féhrt danach von der untersten Etage direkt in die
oberste Etage.

Auf+Ab: Der Aufzug féhrt zuerst in Aufwértsrichtung und dann in
Abwértsrichtung jede Etage nacheinander an.

Innenrufe

Einstellung, ob Innenrufe bei der Auto-Ruf-Funktion freigegeben sind

AuBenrufe

Einstellung, ob Aul3enrufe bei der Auto-Ruf-Funktion freigegeben sind

Kolbenausgleich

Bei Hydraulikaufziigen mit 2 oder mehr Hydraulikkolben kann es dazu
kommen, dass zwischen den einzelnen Kolben eine zu grol3e
Druckdifferenz herrscht. Zur Beseitigung der Druckdifferenz ist es
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

erforderlich, den Aufzug komplett abzusenken (unterhalb unterste
Etage).

Diese Kolbenausgleichsfahrt kann entweder zeitgesteuert oder (iber ein
Eingangssignal (Differenzdruck-Sensor) aktiviert werden.

Interv. [min]

Zeitinterall in Minuten bis zur ndchsten Kolbenausgleichsfahrt

Keine IR[s]

Zum Starten der Kolbenausgleichsfahrt werden die Tiiren geschlossen
und die AuBenrufe gespeichert, aber nicht angefahren. Wird dann iber
die hier eingestellte Zeit kein Innenruf betétigt bzw. die Tiir nicht (iber
Tirauftaster 0.4. ge6ffnet, dann wird die Kolbenausgleichsfahrt gestartet

Halt\6[mm]

Position unterhalb der untersten Etage, bis zu welcher der Aufzug bei
der Kolbenausgleichsfahrt absenkt.

Max.Zeit[s]

Alternativ zum Anhalten an einer bestimmten Position kann die
Kolbenausgleichsfahrt iiber diesen Parameter auch zeitgesteuert
beendet werden.

Olwarmungsfahrt
Zeit[min] Zeit in Minuten, nach welcher eine Olerwdrmungsfahrt gestartet wird
Etage Etage, welche dabei angefahren wird
Starttag Zeitraum, in welchem selbsténdige Olerwdrmungsfahrten durchgeftihrt
St € £ vyerden. Sind Start- und Stopdatum identisch, dann sind die
artmona Olerwdrmungsfahrten deaktiviert.
Stoptag
Stopmonat
Bremsverl ’]‘ Verléngerter Bremsweg in mm bei Olerwédrmungsfahrt in
: Aufwértsrichtung
Bremsverl. ¢ s.0., in Abwértsrichtung
Nachstellaggreg. Aufziige mit separatem Nachstellaggregat
Ign.NV1 Einstellung, ob das Riickmeldesignal des Notventils 1 (iValve) beim
Nachstellen ignoriert werden soll, da das Nachstellen mit einem
separaten Aggregat erfolgt:
Mégliche Einstellungen:
- Aufwérts
- Abwirts
- AuftAb
- --- (Signal wird nicht ignoriert)
Ign.NV2 s.o0., Einstellung fiir Riickmeldesignal des Notventils 2

Kabinenventilat.
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Ventil.

autom.: Der Kabinenventilator wird automatisch bei Fahrtbeginn
zugeschaltet und nach Beendigung einer Fahrt zeitverzébgert (siehe
néchster Parameter) abgeschaltet

manuell: Der Kabinenventilator wir (iber einen Ventilatortaster ein- und
ausgeschaltet. Dabei kann eine max. Einschaltdauer (siehe ndchster
Parameter programmiert werden.

Zeit [s]

Bei autom. Ventilatormodus (siehe oben): Zeitverzégerung bis zum
Abschalten des Ventilators nach Fahrtende.

Bei manuellem Ventilatormodus: Max. Einschaltdauer. Wird die Zeit auf
0 gesetzt, dann wird der Ventilator nicht automatisch abgeschaltet.

Trenntir

Bei Fahrt

Ja: Trennttir wird wéhrend der Fahrt iiberwacht. Offnet die Trenntiir bei
Fahrt, I6scht der Aufzug alle Rufe und hélt in der nédchsten Etage.
Gleichzeitig erfolg ein Eintrag im Fehlerspeicher.

Nein: Trenntiirkontakt wird nur im Stillstand ausgewertet

Standanzeige

Einstellungen fiir die Kabinenstandanzeige

Uberlast

Gibt an, ob Uberlast auf einer Standanzeige am Schachtbus angezeigt
werden soll. An einer Standanzeige am Kabinenbus wird Uberlast immer
angezeigt.

Nichtr.Kab.

Gibt an, ob das Nichtraucherzeichen auf der Standanzeige im Fahrkorb
angezeigt werden soll (derzeit nur auf LCD-Anzeige LCI16)

Nichtr.Aub.

Gibt an, ob das Nichtraucherzeichen auf der Standanzeige in den
Etagen angezeigt werden soll (derzeit nur auf LCD-Anzeige LCI16)

Inspektion

Gibt an, ob der Zustand Inspektion bzw. Riickholung auf der
Standanzeige angezeigt werden soll

Aub.Betrieb

Gibt an, ob ,AulBer Betrieb” auf der Standanzeige angezeigt werden soll

Storung

Gibt an, ob eine Stérung auf der Standanzeige angezeigt werden soll

Summer

Funktion des auf einigen Standanzeigen integrierten Summers:

- Uberlast: Summer ertént bei Uberlast

- Tir: Summer ertént beim ZwangstiirschlieBen (Lichtschranke ignoriert)
- Innenruf: Summer ertdnt kurzzeitig als akustische Innenrufquittung
Alle Kombinationen dieser 3 Funktionen sind méglich

Zielabst.

Gibt an, ab welchem Abstand (in mm) vor einer Etage die Standanzeige
auf diese Etage umschalten soll.

Bei Einstellung ,0’ schaltet die Standanzeige auf die neue Etage um,
wenn 2/3 des Weges zwischen den Etagen zurlick gelegt ist.

Gong
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Zielabst.

Gibt an, ab welchem Abstand (in mm) vor einer Etage der Gong
eingeschaltet wird. .
Bei Einstellung ,0’ ertént der Gong beim Offnen der Tiiren.

Typ

Ankunft: Der Gong ertdnt nur bei Einfahrt in eine Etage

Tirauf: Der Gong ertént immer beim Tlir6ffnen; auch wenn sich der
Aufzug bereits in der Etage, in der der Ruf gegeben wurde, befunden
hat.

AR o.Tur

Gibt an, ob der Gong auch erténen soll, wenn der Aufzug auf einen
AuBenruf in eine Etage einféhrt, fiir den keine Tliren eingestellt wurden
(d.h., Aufzug féhrt nur in die Etage, 6ffnet aber keine Tiiren)

AR-Wechsel

Gibt an, ob bei 2-Knopf-Steuerung der Gong erneut erténen soll, wenn
kein Innenruf in gewéhliter Richtung gegeben wird und dadurch der
andere AuBenruf behandelt wird.

Zeit [s]

Impulsdauer des Gongsignals.
Wird der Wert auf ,0’ gestellt, dann bleibt das Gongsignal solange
eingeschaltet, wie der Aufzug in einer Etage steht.

Sprachausgabe

Parameter zur Ansteuerung einer Sprachausgabe

Sprachs. [ms]

Impulsdauer der Signale fiir die Sprachausgabe.

Verzog. [ms]

Zeitverz6gerung zwischen Setzen der Etagensignale fiir die
Sprachausgabe und dem Setzen des Freigabe- (Enable-)Signals.

Zielabst.

Abstand vor Einfahrt in die Zieletage, bei welchem die Zieletage
angesagt wird.

Rufmissbrauch

Parameter zur Rufmissbrauchsverhinderung

IR-LOsch.

Nein: Ein Innenruf kann durch den Aufzugsbenutzer nicht wieder
geléscht werden

Einfach: Durch wiederholtes Betétigen eines Innenruftaster kann ein Ruf
wieder geléscht werden

Doppel: Ein Innenruf kann durch ein schnelles Doppeldriicken wieder
gel6éscht werden.

Vorzug:Durch schnelles Doppeldriicken wird ein Vorzugs-Innenruf
gesetzt bzw. ein bereits vorhandener Innenruf in einen Vorzugsruf
umgewandelt

Richtg.abh.

Nein: Es existieren zwar getrennte AulRenrufe fiir Aufwérts- und
Abwaértsrichtung, aber beim Einfahren des Aufzuges in eine Etage
werden beide AuBenrufe gelGscht.

Ja: Es handelt sich um eine ,,echte” Zweiknopfsteuerung, d.h., es wird
immer nur der AuBenruf in Weiterfahrtrichtung geléscht.

Max.Innenrufe

Mit diesem Parameter kann die maximale Anzahl von Innenrufen, die die

67/245




INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000

Betriebsanleitung V2.0

1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Aufzugsteuerung gleichzeitig speichert, begrenzt werden. Ist die
maximale Anzahl erreicht, dann werden neue Innenrufe ignoriert.

Die Einstellung dieses Parameters sollte zur Missbrauchsunterdriickung
in etwa der maximalen Personenzahl des Fahrkorbes entsprechen.

Bei Eingabe des Wertes 0 ist die Anzahl Innenrufe nicht begrenzt.

IR-LO.Max=1

Ist die Anzahl max. Innenrufe auf 1 gesetzt (s.o.), dann kann hier
eingestellt werden, was bei Betétigen eines neuen Innenrufes passiert:
Ja: Ein bereits vorhandener Innenruf wird geléscht und der neue
Innenruf angefahren

Nein: Ein neuer Innenruf wird ignoriert, falls bereits ein Innenruf
gespeichert ist

Max.IR Leer

Max. Anzahl Innenrufe bei leerem Fahrkorb. Flir diese Funktion ist ein
entsprechender Lastmesskontakt erforderlich.

Bei Eingabe des Wertes 0 ist die Anzahl Innenrufe bei leerem Fahrkorb
nicht begrenzt.

IR ohne LS

Nach der hier eingestellten Anzahl Fahrten, bei denen die Lichtschranke
beim Halt in einer Etage nicht unterbrochen wurde (d.h., keine Personen
ein- bzw. ausgestiegen sind), werden alle weiteren Innenrufe geldscht.

Geg.rufl.IR

Nur relevant bei Zweiknopfsteuerung:

Ja: Fahrt ein Aufzug eine Etage an, in der ein auch ein AuBenruf
entgegen der aktuellen Fahrtrichtung betétigt ist, dann wird auch dieser
AuBlenruf gelscht, sobald ein neuer Innenruf in dieser Richtung betaétigt
wird (Die Person, die diesen AulBenruf gegeben hatte, ist also auch mit
eingestiegen).

Nein: Es wird, wie bei einer ,normalen” Zweiknopfsteuerung, nur der
AuBenruf in Weiterfahrtrichtung geléscht.

Rufl.ob/unt.

Jja: Sobald der Aufzug die unterste bzw. oberste Etage erreicht hat und
die Fahrtrichtung wechselt, werden alle Rufe geléscht.

Rufl.entg.Ri.

ja: Alle Innenrufe, die entgegen der aktuellen Fahrtrichtung gegeben
werden, werden geldscht bzw. ignoriert.

IR ohne Tir

Gibt an, ob Innenrufe auch angefahren werden, wenn keine Tiir fiir den
Innenruf eingestellt ist (Aufzug féhrt die Etage dann an, 6ffnet aber keine
Tiiren).

Rufe o.Tir

Gibt an, ob AuBenrufe auch angefahren werden, wenn keine Tiir fiir den
AuBenruf eingestellt ist (Aufzug féahrt die Etage dann an, 6ffnet aber
keine Tiiren).

AR-Missbr. [s]

Missbrauchsunterdriickung bei Zweiknopfsteuerung. Wird einer der
beiden AulRenrufe betétigt, dann wird der AuBBenruf in entgegengesetzter
Richtung bis zum Ablauf dieser Zeit deaktiviert.
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Sicherheitsmodul Abhéngig vom verwendeten Sicherheitsmodul werden hier Parameter,
Konfigurationen, Checksummen usw. des verwendeten Moduls
angezeigt. Die Einstellungen werden direkt vom verwendeten Modul
ausgelesen und angezeigt. Sie kbnnen nicht gedndert werden; dazu ist
in der Regel eine spezielle Konfigurationssoftware des
Sicherheitsmoduls erforderlich.
Momentan ist hier nur der LIMAX3CP (Fa. Elgo) implementiert.
Bedeutung der einzelnen Konfigurationsparameter siehe Beschreibung
des Gerétes.
Datenfernibertr. Parameter fiir Datenferniibertragung
Aufsteckmodul Parameter fiir das Aufsteckmodul (Modem, Ethernet, ...)
Einstellungen
Modul Auf HSE aufgestecktes Modul zur Datenlibertragung: Analogmodem,
Ethernetmodul, GPRS-Modul oder HSPA-Modul
Wahlverz. [s] Wartezeit zwischen 2 Wéhlversuchen
Wahlversuche Anzahl Wiéhlversuche
Rufannahme Anzahl Klingelzeichen bis Rufannahme
Timeout [s] Zeit, nach welcher die Steuerung die Verbindung beendet, wenn keine
Telegramme empfangen werden
Teleg.lange Max. Lénge eines Telegramms
Baudrate Aktuelle Baudrate zwischen HSE und Aufsteckmodul.
Achtung! Die Baudrate muss der im Aufsteckmodul voreingestellten
Baudrate entsprechen.
Ma .Baud liber separates Menu
Modemmodul Parameter fiir ein Aufsteck-Modemmodul
Wahltonerkennung Waéhltonerkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-Befehl)
Besetzterkennung Besetzterkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-Befehl)
Amtswahl Zeichen fiir Amtsvorwahl (bei Betrieb an einer Nebenstellenanlage)
7Zus.Init Hier kénnen evtl. erforderliche zusétzliche Initialisierungskommandos
(AT-Befehle) eingegeben werden.
Ethernetmodul
P IP-Adresse des Ethernetmoduls
Lokal.Port Lokaler Port des Ethernetmoduls
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DNS Definition eines Domain Name Servers (IP-Adresse). Wird bendétigt,
wenn als Zieladresse (PC) eine Domain statt einer IP-Adresse
verwendet wird

Gateway Einstellen einer Gateway-Adresse (IP-Adresse). Wird benétigt, wenn die
Zieladresse (PC) nur liber einen Router erreichbar ist.

Subnetz Definition einer Subnetzmaske (Adressbereich des lokalen Netzes)

Blockzeit [ms]

Zeit, die das Ethernetmodul wartet, bis eine Nachricht iiber das
Netzwerk lbertragen wird.

BlockgroBe Max. BlockgréBBe. Bei Uberschreitung der BlockgréRe wird die Nachricht
sofort gesendet (ohne Wartezeit)
7us.Init Hier kénnen evtl. erforderliche zusétzliche Initialisierungskommandos
(AT-Befehle) eingegeben werden.
M2M-Modul Einstellungen fiir M2M-Aufsteckmodule (GPRS/HSPA)
Keepalive (evtl. Bei Einstellung ,Ja*“ sendet die Steuerung zeitzyklisch Daten zum
and.Name) Provider zum Aufrechterhalten der Verbindung
Netz Netzwerktyp: 2G (GSM), 3G (UMTS) oder 4G (LTE)
Kodierung Kodierung der AT-Befehle zwischen HSE und Aufsteckmodul (vor allem
Sonderzeichen): Nach GSM, IRA oder UCS2-Standard, voreingestellt
auf IRA
M2M Port Lokaler Port des M2M-Moduls
Protokoll Version des Internetprotokolls (vom Provider abhéngig, IPV4 oder IP V6)
APN Zugangsdaten vom Provider
SMS-Alarm Im Fehlerfall kann an bis zu 3 verschiedene Telefonnummern eine SMS

geschickt werden.
Der SMS-Alarm funktioniert nur bei Aufsteckmodul ,Modem*“ und
analoger Telefonverbindung.

SMS Nummer 1

1. SMS-Nummer

SMS senden

Aktivieren der 1. SMS-Nummer

Prov. Nummer des SMS-Providers
Nr. Telefonnummer
Text Zusétzlicher SMS-Text (neben Aufzugsnummer und Fehlertext)

SMS Nummer 2

2. SMS-Nummer

S.0.
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| SMS Nummer 3 |

3. SMS-Nummer

S.0.

Fax-Alarm

Im Fehlerfall kann an bis zu 2 verschiedene Telefonnummern eine Fax
geschickt werden.

Der SMS-Alarm funktioniert nur bei Aufsteckmodul ,Modem*“ und
analoger Telefonverbindung.

Fax Nummer 1

1. Fax-Nummer

Fax senden

Aktivieren der 1. Fax-Nummer

Nr.

Telefonnummer

Text

Zusétzlicher Fax-Text (neben Aufzugsnummer und Fehlertext)

Fax Nummer 2

2. Fax-Nummer

S.0.

PC-Alarm

Im Fehlerfall kann an bis zu 2 verschiedene PCs eine Fehlernachricht
geschickt werden (auf dem PC muss die DFU-Software laufen).

Der SMS-Alarm funktioniert nur bei Aufsteckmodul ,Modem* bzw.
externem Modem am D-Sub-Anschluss.

PC Nummer 1 1. PC-Nummer
Nachr. senden Aktivieren der 1. PC-Nachricht
Nr. Telefonnummer
Text Zusétzlicher Alarmext (neben Aufzugsnummer und Fehlertext)

|PC Nummer 2

2. PC-Nummer

S.0.

D-Sub-Anschluss |

Parameter fiir den D-Sub-Anschluss (RS232)

Einstellungen

Modul

An der RS232 bzw. USB-Schnittstelle angeschlossenes Modul
(analoges Modem, LTE-Modem, MS-Notrufgerét, ...)

Wahlverz. [s]

Wartezeit zwischen 2 Wéhlversuchen

Wahlversuche

Anzahl Wéhlversuche

Rufannahme

Anzahl Klingelzeichen bis Rufannahme

Timeout [s]

Zeit, nach welcher die Steuerung die Verbindung beendet, wenn keine
Telegramme empfangen werden

Teleg.lange

Max. Lénge eines Telegramms
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Baudrate Aktuelle Baudrate zwischen HSE und Aufsteckmodul.
Achtung! Die Baudrate muss der im verwendeten Modul voreingestellten
Baudrate entsprechen.

Kodierung Kodierung der AT-Befehle zwischen HSE und verwendetem Modul (vor
allem Sonderzeichen): Nach GSM, IRA oder UCS2-Standard

Ma .Baud liber separates Menu

Netz Netzwerktyp: 2G (GSM), 3G (UMTS) oder 4G (LTE)

Keepalive (evtl. Bei Einstellung ,Ja“ sendet die Steuerung zeitzyklisch Daten zum

and.Name) Provider zum Aufrechterhalten der Verbindung

M2M Port Lokaler Port des M2M-Moduls

APN Zugangsdaten vom Provider

Protokoll Version des Internetprotokolls (vom Provider abhéngig, IPV4 oder IP V6)

Wahltonerkennung Waéhltonerkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-Befehl)

Besetzterkennung Besetzterkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-Befehl)

Amtswahl Zeichen fiir Amtsvorwahl (bei Betrieb an einer Nebenstellenanlage)

Zus.Init Hier kénnen evtl. erforderliche zusétzliche Initialisierungskommandos

(AT-Befehle) eingegeben werden.

Energiesparmodus

Parameter fiir Energiesparmodi

Antr.aus [s]

Steht der Aufzug (iber die eingestellte Zeitdauer ohne Ruf in einer
Etage, dann kann der Antrieb (iber den Sonderausgang “Antrieb aus”in
den Standby-Modus versetzt werden (die Antriebselektronik, z.B.
Frequenzumrichter, muss natiirlich iiber einen entsprechenden Standby-
Eingang verfiigen).

Im Standby-Modus ignoriert die Aufzugsteuerung das Antriebs-
Stérmeldesignal.

Hat der Parameter den Wert 0, dann ist die Funktion deaktiviert.

Antr.Verz[s]

Max. Wartezeit nach Riickkehr des Antriebes aus dem Standby-Modus.
Spétestens nach Ablauf dieser Zeit muss das Stérmeldesignal des
Antriebes wieder die Betriebsbereitschaft melden.

Tir aus [s]

Steht der Aufzug (ber die eingestellte Zeitdauer mit geschlossenen
Tiiren in eienr Etage, dann kénnen die Tiiren (iber den Sonderausgang
"Tlir Standby" abgeschaltet werden.

Tlir-Verz[s]

Nachdem die Ttir wieder zugeschaltet wird (s.o., z.B. aufgrund eines
neues Offnungskommando oder neuen Rufs) wartet die Steuerung noch
die hier eingestellte Zeit, bis die Tiirsteuerung wieder einsatzbereit ist.
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Innenanz. [s]

Zeitverzégerung bis zum Abschalten der Kabinenstandanzeige, wenn
der Aufzug nicht benutzt wird (nur bei Anzeigen mit CAN-Bus)

AubBenanz. [s]

Zeitverz6gerung bis zum Abschalten der KAuBenanzeige, wenn der
Aufzug nicht benutzt wird (nur bei Anzeigen mit CAN-Bus

Ampel aus/([s]

Steht der Aufzug (iber die eingestellte Zeitdauer ohne Ruf in einer
Etage, dann werden bei einem Autoaufzug alle Amplesignale
abgeschaltet.

Wartungsinterv.

Einstellungen fiir Uberwachung der Wartungsintervalle

Intervall

Soll durch die Aufzugsteuerung eine Uberwachung der
Wartungsintervalle durchgefiihrt werden, dann kann hier eingestellt
werden, aller wie viel Fahrten eine Wartung unbedingt erforderlich ist.
Durch die Eingabe des Wertes ,0’ kann die Uberwachung der
Wartungsintervalle deaktiviert werden.

Wurde die Uberwachung aktiviert, dann muss nach jeder erfolgten
Wartung der Wartungszéhler im Meni ,Statistik” ->
,Wartungszéhler” neu gestartet werden.

Tag
Monat
Jahr

s.0., allerdings wird hierbei die Uberwachung nicht nach Fahrtenzahl,
sondern nach Datum durchgefiihrt.

Zur Deaktivierung der Uberwachung muss ,Tag“ auf 0 gesetzt werden.
30 Tage vor Erreichen des Wartungsdatums zeigt die HSE die Meldung
L Wart.erf.” (Wartung erforderlich) an.

Aktion

Reaktion bei Ablauf des Wartungsintervalls:

,Rufe aus®: alle Rufe werden gesperrt

4IR aus” AuBenrufe werden angenommen, aber Innenrufe sind gesperrt
~Anzeige*: Die ,Aul3er Betrieb*-Anzeigen werden eingeschaltet,
ansonsten fahrt der Aufzug normal weiter.

Warnung

Einstellung, wie viele Fahrten vor Ablauf des Wartungsintervalls eine
Warnmeldung im Display der Steuerung angezeigt wird.

Riementib.

Zur Riemeniiberwachung: Max. Anzahl Fahrten mit Richtungswechsel,
bevor sich der Aufzug stilllegt. Im HSE-Display wird dann

,Riemen!* angezeigt.

Der Zéahler kann nach erfolgtem Riemenwechsel im Mendii

LStatistik” zurlickgesetzt werden.

Riemenwarn.

Anzahl Fahrten mit Richtungswechsel vor Erreichen des Riemen-Limits
(s.0.), bei der die Warnung ,Riemen!” in der HSE-Anzeige erscheint.

Gruppensteuerung

Parameter flir Aufzugsgruppen

Max.Tirzul[s]

Kann ein Aufzug innerhalb dieser Zeit die Tiiren nicht schlieBen (weil
z.B. die Lichtschranke unterbrochen ist), dann meldet der Aufzug das an
die anderen Aufziige einer Gruppe.
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Wann dann tatséchlich ein anderer Aufzug der Gruppe diesen Ruf
libernimmt, héngt allerdings noch von anderen Faktoren ab (z.B. wie viel
weiter dieser Aufzug von der Rufetage entfernt ist).

Tirrevers.

Werden die Fahrkorbtiiren éfter als die hier eingestellte Anzahl wieder
gedffnet (z.B. durch wiederholte Unterbrechung der Lichtschranke oder
Betétigen des Tliirauftasters), dann werden anliegende Aul3enrufe durch
andere Aufziige in der Gruppe (ibernommen. Dadurch wird verhindert,
dass ein Aufzug den Gruppenbetrieb blockieren kann.

Durch Setzen des Parameters auf den Wert ,0’ wird diese Uberwachung
deaktiviert.

Turblock. [s]

Siehe oben, aber hier wird nicht die max. Anzahl des Wiederéffnens der
Tiir (iberwacht, sondern die Zeitdauer, in der die Tiiren nicht
geschlossen werden kénnen (z.B. Tiirauftaster dauerhaft betétigt oder
Lichtschranke sténdig unterbrochen).

Durch Setzen des Parameters auf den Wert ,0’ wird diese Uberwachung
deaktiviert.

Aufspitz.ein[h]

Startzeit fiir Aufwértsspitzenverkehr (Es kénnen nur volle Stunden
eingestellt werden).

Hinweis: Wird bei Start- und Endezeit der gleiche Wert eingestellt, dann
ist die Aufwértsspitzenfunktion deaktiviert.

Aufspitz.aus[h]

Endezeit fiir Aufwértsspitzenverkehr

Abspitz.ein[h]

Startzeit fiir Abwaértsspitzenverkehr.
Hinweis: Wird bei Start- und Endezeit der gleiche Wert eingestellt, dann
ist die Abwdrtsspitzenfunktion deaktiviert.

Abspitz.aus[h]

Endezeit fiir Abwértsspitzenverkehr

Auf-Parketage

Parketage wéhrend der Aufwértsspitze

Ab-Parketage

Parketage wéhrend der Abwértsspitze

Parkstellung

Parkstellung der Tiiren im Auf- bzw. Ab-Spitzenverkehr

Dopp.AR

Durch schnelles Doppeldriicken eines AuBenruftasters wird der
AuBenruf in einer Gruppe nur noch dem hier eingestellten Aufzug bzw.
Aufziigen zugeteilt. Damit ist es z.B. méglich, einen ganz bestimmten
Aufzug einer Gruppe zu rufen.

Hinweis: Dieser Parameter muss bei allen Aufziigen einer Gruppe
identisch eingestellt werden.

Gr.Aufzl

Gibt an, mit welchen Aufziigen der Aufzug 1 eine Gruppe bildet.
Uber diesen Parameter kann eine gré3ere Aufzugsgruppe temporar in
Untergruppen aufgeteilt werden.
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Gr.Aufz?2

Siehe oben; fiir Aufzug 2

Gr.CBK1

Gibt an, fiir welche Aufziige der Gruppe die AulRenrufe gliltig sind, die
an ESE-Baugruppen am Strang 1 (hinter Buskoppler CBK1)
angeschlossen sind.

Uber diesen Parameter kann eine gréBere Aufzugsgruppe temporér in
Untergruppen aufgeteilt werden.

Gr .CBK2

Siehe oben; fiir AuBenrufe am Strang 2

Lastmessung

Parameter fiir die Lastmessung.

Typ

Typ der verwendeten Lastmessung:

Digit.Eing.: Es werden frei parametrierbare Steuerungseingénge zur
Lastmessung verwendet (Lastmessystem mit digitalen Ausgéngen
erforderlich)

Analogeingang: Es wird ein analoger Lastsensor verwendet, welcher an
der FVE am Lastmesseingang angeschlossen wird

CANopen: Lastmessystem mit CANopen-Schnittstelle

Messung

Tiir offen: Uberlast wird nur im Normalbetrieb bei offener Kabinentiir
ausgewertet

Stillstand: Uberlast wird auch bei geschlossener Tiir und bei
Sondersteuerungen wie Inspektion und Riickholung ausgewertet
Immer: Uberlast wird auch bei Fahrt ausgewertet; es erfolgt ein Nothalt

Nulll.

[kg]

Unterhalb diesen Wertes wird auf Nulllast erkannt (Kabine leer).
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Nulllasterkennung
deaktiviert.

Halbl.

[kg]

Bei diesem Wert wird auf Halblast erkannt (Fahrkorbgewicht gleich
Gegengewicht).

Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Halblasterkennung
deaktiviert.

Volll.

[kg]

Ab diesem Wertes wird auf Volllast erkannt (Kabine besetzt).
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Volllasterkennung
deaktiviert.

Uberl.

[kg]

Ab diesem Wert wird auf Uberlast erkannt. }
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Uberlasterkennung
deaktiviert.

Schlaff [kg]

Unterhalb diesen Wertes wird auf Schlaffseil erkannt.
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Schlaffseilerkennung
deaktiviert.
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Seildiff.

Werden zur Lastmessung mehrere Sensoren (z.B. Seilsensoren)
verwendet, dann darf die Differenz zwischen den einzelnen Sensoren
diesen Wert nicht (iberschreiten — ansonsten wird auf Fehler
LSeilfifferenz” erkannt.

Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Seildifferenziiberwachung
deaktiviert.

Max1l. [kg]

Ab diesem Wert wird auf Maximallast erkannt.

Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die Maximallasterkennung
deaktiviert.

Hinweis: Momentan nach CANopen-Lift CiA-417 noch nicht
implementiert

2.0L [kg]

Wird der Sondereingang ,2. Uberlast” aktiviert, dann wird dieser
Parameter (anstatt ,Uberl.[kg], s.0.) als Grenzwert fiir die
Uberlasterkennung verwendet. Dadurch kann eine temporére
Umschaltung der Uberlastgrenze durch eine Steuerungseingang
realisiert werden.

Notabsenk

Notabsenken nach Maximallast, Lastdifferenz oder Schlaffseilerkennung
(auch bei Seilaufzug)

Hold-Fkt.

Spezielle Funktion zum Seillastausgleich: Wéhrend der Fahrt wird der
Lastmesswert ,eingefroren”, um die Last der Seile bzw. Unterketten
auszugleichen. Nur méglich bei Lastmessgerdten mit CANopen-
Interface

Lastfaktor

Multiplikator fiir alle Lastmesswerte.

Nach CANopen-Lift CiA-417 sind Lastmesswerte nur bis max. 50.000 kg
méglich. Uber den Multiplikator (Einstellung 10) sind Lastmesswerte bis
500.000 kg méglich

Temperatursensor

Auswertung des Temperatursensors auf der HSE (erst ab HSE
Hardware-Version 1.5

Min.Temp.

Minimaltemperaturiiberwachung aktiv ja / nein

Min.Limit[°C]

Minimale Platinentemperatur in °C

Max.Temp.

Maximaltemperaturiiberwachung aktiv ja / nein

Max.Limit[°C]

Maximale Platinentemperatur in °C

Kithlung [°C]

Temperatur, bei der die Kiihlung (Sond.ausgang-Kiihlung; z.B.
Schaltschrankliifter) eingeschaltet wird.

Interne Param.

Alle rot markierten Werte sind systeminterne Parameter und sollten nur
im Ausnahmefall und beim Vorliegen entsprechender Kenntnisse
verdndert werden.

Last 0%

Analogwert des Lastsensors bei leerem Fahrkorb.
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Last 100%

Analogwert des Lastsensors bei vollem Fahrkorb (Nennlast).

Startpos Interner Startwert fiir Positionszéhlung
Zahlricht. Zahlrichtung des Positionsgebers
Tirzone>SGM Simulation des Tiirzonenschalters durch Steuerung (Abstand zwischen

simuliertem Signal SGO bzw. SGU und Schaltpunkt SGM)

Min.Tidrzone

Einstellungen bei sehr geringen Etagenabsténden (< ca. 300mm): Ist der
Etagenabstand kleiner als der hier eingestellte Wert, dann haben die
beiden Etagen eine gemeinsame Tiirzone; d.h. die Tirzone wird
zwischen den beiden Etagen nicht ausgeschaltet (sowohl

Jreale” Tiirzonenschalter als auch die durch die Steuerung bzw. Doppel-
AWG simulierten Tiirzonenschalter)

Inkr.Akku

Einstellung, ob der Inkrementalgeber fiir die Positionierung liber die
Akkuspannung gepuffert wird. Bei Einstellung ,Nein“ wird nach
Akkubetrieb (Ausfall der Netzspannung) eine neue Eichfahrt (Fahrt zum
Resetschalter SGE) durchgefiihrt. Bei Einstellung ,Ja“ wird davon
ausgegangen, dass der Inkrementalgeber auch bei Netzausfall
weiterzahlt und damit eine neue Eichfahrt nicht erforderlich ist.

AWG1-2 [mm]

Bei Verweundung des Doppel-AWG zur Positionierung: Abstand
zwischen den beiden Auswerteeinheiten und damit Differenz in der
gemessenen Position

Pos.mode [mm]

Nur fiir Betrieb eines CANopen-Lift-Frequenzumrichters im
Positionsmodus: Abstand vor dem erforderlichen Bremspunkt bei
Einfahrt in eine Etage, bei dem die Zieletage noch geédndert werden
kann.

TSE E/A

Normalerweise kommen bei der Aufzugssteuerung TSE-Baugruppen mit
jeweils 8 Ein- bzw. Ausgéngen zum Einsatz (,TSE E/A* = 8)

Uber diese Einstellung ist es méglich, TSE-Baugruppen mit 16 Ein- und
Ausgéngen zu verwenden (,TSE E/A“ = 16). Dabei ist zu beachten, dass
dabei nur noch TSE-Baugruppen mit ungerader Knotennummer (1, 3,

5, ...) eingesetzt werden kénnen und maximal 8 (statt 16) TSE-
Baugruppen angeschlossen werden kénnen

ESE-CBK

Zur Erweiterung der Anzahl méglicher ESE-Baugruppen (CANopen lasst
max. 127 Knotennummern zu) wurden am CANopen-Protokoll kleine
Adaptionen vorgenommen, um die ESE-Anzahl auf 512 zu erweitern
(max. 8 Strédnge mit je 64 ESE).

Busknoten externer Anbieter sind dabei nicht immer komatibel mit dieser
Adaption.

Zur Verwendung von Busknoten externer Anbieter (z.B. Schéfer) als
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ESE muss deshalb dieser Parameter evtl. auf ,Nein“ gestellt werden. Mit
dieser Einstellung arbeiten auch die INTEC-Busknoten, allerdings ist der
Einsatz von Buskopplern CBK zur Aufteilung auf mehrere Strdnge nicht
mdglich.

Ign.FU-Par.

Nur bei CANopen-Lift-Frequenzumrichtern: Normalerweise werden die
Umrichterparameter in der Steuerung abgespeichert und nach dem
Einschalten mit dem Frequenzumrichter abgeglichen. Mit diesem
Parameter kann der automatische Abgleich deaktiviert werden.

Init.Lastm.

Einstellung, ob eine Lastmessung iiber CANopen per Steuerung
initialisiert werden soll.

Hintergrund: Bei der Lastmessung der Fa. Henning gab es bei élteren
Geréten das Problem, dass diese bei Initialisierung (SDO-Transfer)
absttirzte. Deshalb kann die Initialisierung hiermit abgeschaltet werden.

Diff T Gemessene Schalthysterese des Tiirzonenschalters SGM beim
i Ausschalten
Diff. \L Gemessene Schalthysterese des Tiirzonenschalters SGM beim

Einschalten

Max.Schlupf

Fiir Aufziige, bei denen eine Schlupfiiberwachung durch ein 2.,
unabhéngiges Wegmesssystem erforderlich ist (z.B. bei Aufziigen mit
Riemenantrieb zwischen Motor und Treibscheibe): Max. zulédssige
Abweichung zwischen den beiden unabhéngigen Wegmesssystemen
wéhrend einer Fahrt

Schlupf/m

Aufibsung des 2., unabhdngigen Wegmesssytems (Impulse pro m
Fahrweg)

Max.Diff SGM

Fiir Aufziige mit Wegmessung Uiber Inkrementalgeber: Max.
Abweichung beim Schaltvorgang des Tiirzonenschalters SGM zwischen
der momentan gemessenen Position und der bei der Lernfahrt
gemessenen Position. Wird die maximale Abweichung nicht
liberschritten, dann wird die momentan gemessene Position korrigiert
(Ausgleich eines eventuellen mechanischen Schiupfes im Messsystem9.
Bei Uberschreitung der Abweichung legt sich der Aufzug still
(Positionsmesssystem wahrscheinlich defekt)

SK4-Tir auf

Spezielle Einstellung fiir Aufziige mit elektrisch betétigten Schachttiiren:
Beim mechanischen Entriegeln der Schachttiir (SK4 unterbrochen) wird
die Schachttiir in der entsprechenden Etage durch die Steuerung
gedffnet.

SK Nachh [ms]

Wartezeit auf den Sicherheitskreis ((iber Sicherheitsschaltung und
KH13) beim Nachregulieren mit offener Tiir

Bremstest [ms]

Verzégerungszeit beim Bremstest (Technische Priifung) zwischen
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Abschalten einer Bremse (die andere Bremse bleibt geéffnet) und dem
Abschalten des Antriebes.

Bei Synchronmotoren kann es passieren, dass bei gleichzeitigem
Abschalten von Bremse und Antrieb die Fangvorrichtung auslést, da die
Bremse erst zeitverzégert einféllt.

Riegelt. [mm]

Beim Riegeltest vom Fahrkorb aus (vor allem in Osterreich gefordert)
hélt der Aufzug bei einem Innenruf um den hier eingestellten Wert
oberhalb einer Etage und éffnet die Tiiren, damit der Schachttiirriegel
vom Inneren der Kabine getestet werden kann.

Hinweis: Der Riegeltest wird (iber einen Sondereingang "Riegeltest”
aktiviert.

Ruckhol-Stop

Bei Einstellung "Ja" stoppt der Aufzug bei Riickholung, Inspektion und
Montagefahrt in Abwértsrichtung, sobald der Tiirzonenschalter SGM und
der untere Vorendschalter VU eingeschaltet sind oder aber die
Blindigstellung unterste Etage erreicht ist.

In Aufwértsrichtung stoppt der Aufzug bei Inspektion und Montagefahrt,
sobald der obere Vorendschalter geschaltet hat; bei Riickholung stoppt
der Aufzug,wenn Tiirzonenschalter SGM und oberer Vorendschalter VO
geschaltet haben oder aber die Biindigstellung oberste Etage erreicht
ist..

Diese Funktion ist auch aktiv, wenn der Aufzug noch nicht eingemessen
ist ("Setup beend."=Nein)

VI-Lim. [mm/s]

Max. Inspektionsgeschwindigkeit an den Endhaltestellen (siehe auch die
néchsten beiden Parameter).
Entsprechend EN81-20: Max. 300 mm/s

VI<Lim.T [mm]

Entfernung vor Erreichen der obersten Etage, ab welcher die
Inspektionsgeschwindigkeit den eingestellten Grenzwert (siehe
vorherigen Parameter) nicht (iberschreiten darf.

VI<Lim.4d [mm]

Siehe oben; fiir unterste Etage

Batt. [s] Zeitdauer, zwischen 2 Batterietests

Batt. [mV] Liegt die gemessene Batteriespannung unterhalb dieser Schwelle, dann
wird die Batterie als defekt erkannt.

Sommerzeit Ja: Automatische Umstellung der Echtzeituhr zwischen Sommer- und
Winterzeit

Check Testparameter, um auf gliltigen Parametersatz priifen zu kénnen

Sum Interne Checksumme zur Uberpriifung des gesamten Parametersatzes

(EEPROM-Test)

CAN-Storung

Wert=0: CAN-Bus-Stérungen, die zu keinen Funktionsstérungen fiihren
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(also kurzzeitige Stérungen, die eine automatische Wiederholung der
gestoérten Telegramme nach sich ziehen = CAN-Passiv-Error) werden
nicht im Fehlerspeicher der Steuerung abgelegt.

Wert=1: Diese CAN-Fehler werden zwar im Fehlerzahler der Steuerung,
aber nicht im Fehlerstapel abgelegt.

Wert=2: Diese Fehler werden sowohl im Fehlerzéhler als auch im
Fehlerstapel abgelegt

Storg. ESE

Ja: Alle Stérungen der ESE (auch CAN-Absturz, Neustart usw.) werden
separat im Fehlerspeicher abgelegt. Bei Schaltvorgéngen an
Steuerungen mit vielen ESE-Baugruppen kann es deshalb vorkommen,
dass sehr viele Fehler im Fehlerstapel abgelegt werden und die
eigentlichen Fehlerursachen liberschrieben werden.

Nein: Es werden "Sammelfehler” fiir die ESE-Baugruppen im
Fehlerstapel abgelegt (getrennt nach Strang, alle ESE mit
Knotennummer > 32 werden als "lokale ESE"bezeichnet - evitl. auf HSE
aufgesteckt)

Canl [kBaud]

Aktuelle Baudrate CAN-Bus 1 (Steuerbus). Standardwert 125 kBaud

Can?2 [kBaud]

Aktuelle Baudrate CAN-Bus 2 (Schachtbus). Standardwert 125 kBaud

Gruppensynchron.

In einer Aufzugsgruppe miissen die Parameter flir die Etagenknoten
ESE in allen Steuerungsplatinen HSE dieser Gruppe hinterlegt sein,
damit bei Ausfall / Abschalten eines Aufzuges ein anderer Aufzug die
Initialisierung der Etagenknoten iibernehmen kann.

Mittels ,,Gruppensynchronisation” werden die Parameter fiir die
Etagenknoten von der aktuellen Steuerung zu allen anderen HSE-
Platinen innerhalb der Gruppe (ibertragen.

Die Gruppensynchronisation muss dabei von der HSE-Platine
ausgefiihrt werden, die lber die aktuellen Parameter fiir die
Etagenknoten ESE verfiigt.

Sicherungskopie

Kopie laden

Eine zuvor erstellte Sicherungskopie wird aus dem Sicherungs-
EEPROM in den Parameter-EEPROM geladen.

Das Riickladen einer Sicherungskopie ist vor allem fiir den Fall
vorgesehen, dass am aktuellen Parametersatz (versehentlich) gréRere
Anderungen vorgenommen wurden, die hierdurch wieder riickgéngig
gemacht werden kénnen.

Achtung! Riickladen der Sicherhungskopie nur durchfiihren, wenn zuvor
eine Sicherhungskopie erstellt wurde.

Kopie erstellen

Erstellen einer Sicherhungskopie des aktuellen Parametersatzes im
Sicherungs-EEPROM.
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Das Erstellen einer Sicherungskopie sollte auf jeden Fall nach erfolgter
Inbetriebnahme erfolgen!

Param.empfangen

Sollen Parameter mittels DFU (Modem oder Ethernet) zur Steuerung
libertragen werden, dann ist es aus Sicherheitsgriinden zwingend
erforderlich, dass dieser Meniipunkt an der Steuerung gestartet wird.
Erst dann ist die Aufzugsteuerung zum Parameterempfang bereit.
Hinweis: Dieser Meniipunkt kann nicht mit der Handterminalfunktion der
Datenferniibertragung gestartet werden. Es ist also zwingend eine
Person vor Ort erforderlich.

Grundeinstellung

Benutzerfiihrung zur Erstellung eines Grundparametersatzes fiir einen
speziellen Aufzug.

Zum Starten der Grundeinstellung ist die Eingabe des Passwortes
erforderlich (Missbrauchschutz)

Fehlerspeicher

Fehlerstapel

Anzeige aller Eintrdge des Fehlerstapels (letzte 100 Fehler mit
Zeitmarke)

Hinweis: Bei Betétigen von ENTER werden zum Fehler, auf dem sich
der Cursor gerade befindet, detaillierte Angaben angezeigt (siehe
Kapitel ,Fehlerstapel”)

Fehlerzahler

Anzeige aller Eintrdge des Fehlerzdhlers (Haufigkeit der einzelnen
Fehler)

Stapel 1loschen

Fehlerstapel I6schen

Zahler loschen

Fehlerzéahler I6schen

Hardwaretest

Funktionstest der einzelnen Steuerungsbaugruppen.

GroBbuchstaben bei den einzelnen Ein-/Ausgéngen zeigen an, dass der
Ein-/Ausgang gesetzt ist, bei Kleinbuchstaben ist der Ein-/Ausgang nicht
gesetzt.

Die Buchstaben représentieren einen Kurzcode fiir die Funktion des Ein-
/Ausganges

Durch Setzen des Cursors auf einen Ausgang und Betétigen der Taste
,0" kann der Zustand des Ausganges fiir Testzwecke (Achtung! Auch bei
laufendem Aufzug méglich; deshalb vor Durchfiihrung mégliche Folgen
gut durchdenken!) gedndert werden (Setzen / Riicksetzen eines
Ausganges).

Fiir die ersten 8 Ausgénge einer Platine kénnen die Ausgédnge auch
direkt durch Betétigen der entsprechenden Nummerntaste gesetzt /
riickgesetzt werden.

Durch Setzen des Cursors auf einen Ein- bzw. Ausgang und Betétigen
von ENTER gelangt man direkt zum Parametriementi des
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entsprechenden Ein- bzw. Ausgangs.

Ein/Ausgange HSE

Anzeige des Zustandes der Ein- und Ausgénge der HSE; Setzen von
Ausgéngen der HSE

Beispiel:

HW:1.01 Sw:1.13
Eee--rudSSSs—-nVz

1. Zeile: Anzeige der Hardware- und Softwareversion
2. Zeile: Zustand der Eingdnge der HSE

3. Zeile: Zustand des Tiirzonenschalters SGM

4. Zeile: Zustand der Ausgédnge der HSE

Bus-Hauptbaugr. :
FVE 01.10
PSE : -—=

SGM: 1
Sdlube--

Bus—-Hauptbaugr. Hier wird angezeigt, ob die Kommunikationsverbindung (CAN-Bus,
RS485...) zu den Steuerungs-Hauptbaugruppen (FVE, ASE, PSE)
funktioniert

Beispiel.' Hier werden alle Steuerungs-Hauptbaugruppen angezeigt, die, abhéngig

von den Parametereinstellungen, vorhanden sein mussen.
Funktioniert die Kommunikation zu einer Baugruppe, dann wird hinter
der Baugruppe die Software-Versionsnummer angezeigt, ansonsten
erscheint "--'.

Beispiel:
HWw:01.01Sw:01.01

yIuDft---ppl
cc--1jl-k-——-k-——-

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge der ausgewéhlten
Steuerungsbaugruppe angezeigt (im Beispiel die FVE):

1. Zeile: Anzeige der Hardware- und Softwareversion

2. Zeile: Zustand der Eingdnge 1-16 der FVE

3. Zeile: Zustand der Eingdnge 17-28 der FVE

4. Zeile: Zustand der Ausgénge 1-16 der FVE

Tableaubaugr.TSE

Baugruppentest der Tableaubaugruppen TSE

Beispiel:

TSE 1...16
Akt.: TSE 2

* ok k4

Hier wird der Zustand der Kommunikation zu den einzelnen TSE-
Baugruppen angezeigt (von links beginnend mit TSE1):

*: TSE-Baugruppe vorhanden

-: TSE-Baugruppe fehlt

+: TSE vorhanden; sollte aber entsprechend Parametereinstellung nicht
vorhanden sein

In der 2. Zeile wird angezeigt, welche TSE-Baugrupe gerade durch den
Cursor ausgewaébhlt ist.

Durch Betétigen von ENTER werden zu der ausgewéhlten TSE weitere
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Details angezeigt (siehe néchste Zeile)

Beispiel:

TSE2: PMA.1
HW:01.00SW:01.02
E1-E8: iiiiii
Al-A8:

111111—-—

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge der ausgewéhlten
Tableaubaugruppe angezeigt (im Beispiel die TSE2):

1. Zeile: Anzeige der als TSE2 verwendeten Baugruppe (im Beispiel
Fahrkorbstandanzeige PMA.1)

2. Zeile: Anzeige der Hardware- und Softwareversion

3. Zeile: Zustand der Eingdnge 1-8 der TSE

4. Zeile: Zustand der Ausgédnge 1-8 der TSE

Etagenbaugr.ESE

Baugruppentest der Etagenbaugruppen ESE

Beispiel:

ESE 1.1 32.1
Akt.: ESE 2.1

Kk Kk fpkkok ok ok ok ok ok ok ok ok
*hkkffp——k K

Hier wird der Zustand der Kommunikation zu den einzelnen ESE-
Baugruppen angezeigt (von links beginnend mit ESE1.1; falls mehr als
32 ESE-Baugruppen parametriert sind, dann werden diese in den
folgenden Mendlibildern angezeigt):

*: ESE-Baugruppe vorhanden

-: ESE-Baugruppe fehlt

+: ESE vorhanden; sollte aber entsprechend Parametereinstellung nicht
vorhanden sein

In der 2. Zeile wird angezeigt, welche ESE-Baugrupe gerade durch den
Cursor ausgewahlt ist.

Durch Betétigen von ENTER werden zu der ausgewéhlten ESE weitere
Details angezeigt (siehe néchste Zeile)

Beispiel:

ESE2.1: UEA.1l

HW:01.005W:01.02
E1-E8: aas--—-—-—--
Al-A8: aa-kkk--

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge der ausgewéhlten
Etagenbaugruppe angezeigt (im Beispiel die ESE2.1):

1. Zeile: Anzeige der als ESE2.1 verwendeten Baugruppe (im Beispiel
Baugruppe UEA.1)

2. Zeile: Anzeige der Hardware- und Softwareversion

3. Zeile: Zustand der Eingénge 1-8 der ESE

4. Zeile: Zustand der Ausgénge 1-8 der ESE

Gruppenverbindg.

Hier werden alle in einer Gruppe vorhandenen HSE-Baugruppen
angezeigt (von links beginnend Aufzug 1 der Gruppe)

Beispiel:
Gruppenaufzige
1...... 8

*—S#

*: HSE-Baugruppe des entpsrechenden Aufzuges vorhanden

-: HSE-Baugruppe fehlt

S: Gruppennummer dieses Aufzuges (Im Beispiel Nr. 3)

#: HSE vorhanden; sollte aber entsprechend Parametereinstellung nicht
vorhanden sein (im gezeigten Beispiel wére die Gruppengréf3e auf den
Wert 3 eingestellt, es existiert aber eine HSE mit der Gruppennummer 4)
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Buskoppler CBK

Baugruppentest der CAN-Buskoppler CBK

Beispiel :

Akt.:

* —%

*: CBK-Baugruppe vorhanden

-: CBK-Baugruppe fehlt

In der 2. Zeile wird angezeigt, welche CBK-Baugrupe gerade durch den
Cursor ausgewdhilt ist.

Durch Betétigen von ENTER werden zur gerade ausgewéhiten
Baugruppe Hard- und Softwareversion angezeigt.

Beispiel:

CBK2: G242C
HW:01.00SW:01.05

1. Zeile: Anzeige der als CBK verwendeten Baugruppe
2. Zeile: Hard- und Softwareversion der CBK

Doppel-AWG

Baugruppentest der benétigten Baugruppen fiir den Doppel-AWG
AWG2 und POS2 (UEA.1-Baugruppe zum Schalten des 2. Kanals fiir
die Sicherheitsschaltung fiirs Fahren mit offener Tiir)

Da sich AWG2 und POS2 an einem separaten CAN-Bus befinden, kann
der Baugruppentest nur durchgefiihrt werden, wenn dieser CAN-Bus mit
dem Steuerbus (an dem auch die HSE angeschlossen ist) verbunden ist
oder lber Relais verbunden werden kann (das Relais wird dann mittels
Sonderausgang ,CAN-AWG* geschaltet)

Beispiel:

POS2: 1.02
AWG2: -

Im Beispiel ist die Busverbindung zur POS2 (UEA.1) in Ordnung; auf der
POS2 befindet sich die Software-Version 1.02.
Die Busverbindung zum 2. AWG ist gestért oder der 2. AWG ist defekt.

Tliren

Baugruppentest CANopen-Tiiren

Beispiel:

Tirl: ok
Tir2: (FVE)

Im Beispiel wird angezeigt, dass die Tiir 1 Giber CANopen angesteuert
wird (weitere Anzeige mit ENTER méglich). Die Tiir 2 wird (iber Ein-
bzw. Ausgénge direkt durch die FVE angesteuert. Hier ist mit ENTER
keine weitere Aktion méglich

Beispiel:

Tirl: AT40
HW:Rev.01

Anzeige des Tiirtyps sowie der Hard- und Softwareversion der
Tiirsteuerung
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SW:V01.25

Lastmessung

Meniipunkt kann nur gestartet werden, wenn unter "Parameter -
Lastmessung - Typ" "CANopen" oder "Analog" eingestellt ist.

Beispiel:

MCAN
HW:V1.0
SW:v1.0

163 kg

1. Zeile: Name der Lastmesseinheit

2. Zeile: Aktuelle Softwareversion der Lastmessung
3. Zeile: Aktuelle Hardwareversion der Lastmessung
4. Zeile: Aktueller Messwert

Beispiel: (6 Sensoren)

72kg
59%kg

DS N

63kg 5. 71lkg
68kg 6. 68kg

Durch Betétigen der Cursortasten kann man zwischen der oben
dargestellten Lastmessanzeige sowie der Anzeige der Messwerte der
einzelnen Seilsensoren wechseln.

Modem/Ethernet

Hardwaretest Aufsteckmodul (Ethernet/Modem)

Beispiel:

Ethernet
WAIT

OK
1010

1. Zeile: Modultyp

2. Zeile: Letztes Kommando zum Modul

3. Zeile links: Modemzustand

3. Zeile rechts: Uberwachungszeit

4. Zeile: Modulsignale (von links):

Rufeingang RI | Eingang CTS | Eingang DCD | Eingang DSR |
Reset-Ausgang | RTS-Ausgang | DTR-Ausgang

RS232

Hardwaretest D-Sub-Schnittstelle (RS232)

Beispiel:

RS232
CONNECTED
NOTHING
1010

1. Zeile: Parametrierter Anschlusstyp (RS232/Modem)

2. Zeile: Letztes Kommando zum Modul

3. Zeile links: Modemzustand

3. Zeile rechts: Uberwachungszeit

4. Zeile: Modulsignale (von links):

Rufeingang RI | Eingang CTS | Eingang DCD | Eingang DSR |
Reset-Ausgang | RTS-Ausgang | DTR-Ausgang

Param.speichern

Speichern aller Steuerungsparameter.
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Werden geénderte Parameter nicht abgespeichert, dann gehen bei
einem Reset / Ein-/Ausschalten der Spannung alle vorherigen
Anderungen verloren.

Knotennummer
Knotennummer TSE Einstellung der Knotennummer einer Tableaubaugruppe TSE
Knotennummer Eingabe der Knotennummer der TSE
Initialisieren Starten der Initialisierung
Knotennummer ESE Einstellung der Knotennummer einer Etagenbaugruppe ESE
Knotennummer Eingabe der Knotennummer der ESE
Strangnummer Eingabe der Strangnummer der ESE
Initialisieren Starten der Initialisierung
Knotennummer ASE Initialisierung einer Baugruppe als ASE
Knotennummer PSE Initialisierung einer Baugruppe als PSE
Knotennr. Simul. Initialisierung einer Baugruppe als Fahrsimulator
Lastmessung

Analogeing.

Einstellungen fiir analogen Lastsensor

Sensor justieren

Mechanische Justage des Lastsensors bei leerem Fahrkorb (nur bei
direktem Anschluss eines analogen Lastsensors an die FVE)

|
Messwert
Fertig: ENT

23

o°

Der Sensor sollte so angebracht werden, dass der gemessene Wert bei
leerem Fahrkorb ca. 20% (bei Sensoren, die bei beladenem Aufzug
einen gréReren Messwert ausgeben) bzw. ca. 80% (bei Sensoren, die
bei beladenem Aufzug einen kleineren Messwert ausgeben)betragt.

Die Balkenanzeige zur mechanischen Justage des Lastsensors ist auf
Analogsensoren Winston XM18-3010PMU abgestimmt - hier sollte bei
leerem Fahrkorb der Sensor so justiert werden, dass kein Balken in der
obersten Zeile angezeigt wird.

Kalibrierung

Das Kalibrieren des Sensors sollte méglichst mit Volllast durchgefiihrt
werden (es sind aber auch andere Werte méglich). Zu beachten ist,
dass der Sensorwert bei Volllast méglichst nicht gré8er als 80% (bei
Sensoren, die bei beladenem Aufzug einen gréBeren Messwert
ausgeben) bzw. 20% (bei Sensoren, die bei beladenem Aufzug einen
kleineren Messwert ausgeben) betragt.

Hinweis: Vor Durchfiihren der Kalibrierung muss unbedingt die Nennlast
richtig eingegeben sein.
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Nutzl. [kg]

Nutzlast (Nennlast) des Aufzuges
Dieser Parameter wird auch in der Meniigruppe "Allg.Parameter”
angezeigt.

Last [kg]

Beladen des Fahrkorbes mit einer definierten Last. Durch Eingabe
dieses Lastwertes wird die Kennlinie des Lastsensors kalibriert.

Wert senden

Ausfiihren der Kalibrierung

CANopen

Einstellungen fiir Lastsensor mit CANopen Lift

Nullpunktjustage

Abgleich des Nullpunktes des Lastsensors (bei leerem Fahrkorb).

Sicherheitsmodul

Funktion abhéngig vom verwendeten Sicherheitsmodul. Momentan ist
hier nur der LIMAX3CP (Fa. Elgo) implementiert.

Zustand

Anzeige des aktuellen Zustands LIMAX3CP; Zustandsédnderung durch
Betétigen von ENTER

Neuer Zustand

Normal
zZust.setzen <ET>
-- ESC —--

Menlipunkt fiir Zustandsénderung Limax3CP: In der 2. Zeile kann der
gewiinschte neue Zustand ausgewéhit werden. Der Zustand kann (iber
die 3. Zeile durch Betétigen von ENTER aktiviert werden.

Hinweis: Eine Zustandsénderung ist nur méglich, wenn die
entsprechenden Voraussetzungen erfiillt sind. Siehe Betriebsanleitung
Limax3CP.

Beim Ubergang zum Zustand “Setup“ werden im Limax3CP alle
Positionswerte geldscht. Zur Vermeidung von ungewollter Léschung ist
hier die Eingabe eines Sicherheitscodes (159) erforderlich.

Fehler

Aktueller Fehlerzustand Limax3CP (siehe Betriebsanleitung Limax3CP).
Wird hier als Fehler ,Reset” angezeigt, dann ist vorher ein Fehler
aufgetreten, der hier durch Betétigen von ENTER manuell zuriickgesetzt
werden kann.

Reset Limax3CP

Sind Sie sicher?
Fortfahren: ENT
Abbruch: ESC

Durch erneutes Betétigen von ENTER wird er Limax3CP zuriickgesetzt
und der Fehlerzustand geldscht.

Kein Ereignis

In dieser Zeile werden aktuell vom Limax3CP erkannte Ereignisse (z.B.
Ubergeschwindigkeit, UCM, Notendschalter, keine Verzégerung)
angezeigt

Uhrzeit setzen

Einstellen der auf der HSE integrierten Echtzeituhr

Tag

Eingabe des Tages

Monat

Eingabe des Monats
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Jahr Eingabe des Jahres
Stunde Eingabe der Stunden
Minute Eingabe der Minuten
Sekunde Eingabe der Sekunden
Wochentag Eingabe des Wochentages

Uhr starten

Ubernahme der Einstellungen und Starten der Uhr

Fahrbewegung Durchfiihrung von Fahrbewegungen mittels Tastatur
Auf<l>-Ab<3>VR Durch dauerhaftes Betétigen der entsprechenden Taste fahrt der Aufzug
Auf<4>-Ab<6> VRL 7nuge€ztmt:g‘;fnd;£g Z?éc%i%??ﬁegei‘f:;glygzg If\lr(rilgige, warum sich
Beenden: <ENT> der Aufzug nicht bewegen kann bzw. abgeschaltet hat.
Sich.kreis fehlt

Turkommandos Durchfiihrung von Tiirbewegungen mittels Tastatur

In der Anzeige wird der Tiirzustand angezeigt (siehe Beschreibung der
Zustandsanzeigen)

Mit den folgenden Tasten kann die Tiir bewegt werden:

: Offnen der Tiir 1

: Schlieen der Tiir 1

: ZwangstiirschlieBen der Tiir 1 (Lichtschranke wird ignoriert)

: Offnen der Tiir 2

: SchlieSen der Tiir 2

: Zwangstirschlieen der Tiir 2 (Lichtschranke wird ignoriert)

: Offnen der Tiir 3

8: SchlieBen der Tiir 3

9: ZwangstiirschlieBen der Tiir 3 (Lichtschranke wird ignoriert)

0: Sofortiger Stopp aller Tiirbewegungen

7 oder J: Wechsel der Zustandsanzeige zwischen Tiir 1&2/ Tiir 3

ODORAWNA

~

Innenrufe geben

Eingabe von Innenrufen iber die Tastatur

Aktuelle Etage 3
Rufetage 5
Ruf gesetzt

Rufe gesperrt

1. Zeile: Anzeige der aktuellen Etage

2. Zeile: Eingabe der Etage fiir den neuen Ruf

3.Zeile: Nach Betétigen von ENTER erscheint hier fiir einige Sekunden
die Ausschrift, dass der Ruf gesetzt wurde.

4. Zeile: Hier erscheint eine Anzeige, falls die Rufe gesperrt sind.

Techn. Prifung

Meniipunkte zur technischen Uberpriifung des Aufzuges entsprechend
EN-81.
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Siehe Kapitel ,Testen der sicherheitsrelevanten Funktionen der
Aufzugsteuerung”

Endschalter oben

Uberpriifung des oberen Endschalters.

Endschalter unt.

Uberpriifung des unteren Endschalters.

Fahrkorbpuffer Fahrt auf den Fahrkorbpuffer mit wéhlbarer Geschwindigkeit.
Fiir diesen Test muss der untere Endschalter manuell (iberbriickt
werden.
Geschw. Bei Aufziigen ohne CANopen-Ansteuerung: Auswahl der
Endschalter VGZefc;f;vaZr}dlgkelt, mit der der Aufzug auf den Puffer féhrt (vO/v1/v2/
briicken! Mit ENTER wird der Test gestartet.
Starten mit ENT
v [mm/s] Nur bei Aufziigen mit CANopen-Ansteuerung: Eingabe der
Geschwindigkeit, mit der der Aufzug auf den Puffer féhrt, tiber die
En d schalter Zifferntasten in mmys.
briicken! Mit ENTER wird der Test gestartet.
Starten mit ENT Hinweis: Der eingegebene Wert darf nicht grélRer als die
Nenngeschwindigkeit des Aufzugs sein.
Gegengew.puffer Fahrt auf den Gegengewichtspuffer mit wéhlbarer Geschwindigkeit.
Flir diesen Test muss der obere Endschalter manuell liberbriickt
werden.
Eingabe der Geschwindigkeit s.o.
Fahrkontrollzeit Test der Fahrzeitiiberwachung

Ubergeschwind.

Test der Abschaltung bei Ubergeschwindigkeit durch die Steuerung

Ubergeschw. fahrt

Test der Abschaltung bei Ubergeschwindigkeit, indem der Aufzug mit
dem 1,5fachen der Nenngeschwindigkeit losfahrt (nur bei CANopen-
Antrieben méglich)

Geschw.liberwachg

Test der Abschaltung bei Ubergeschwindigkeit, indem der
Uberwachungswert intern nach unten gesetzt wird

Fangprobe

Auslésung der Fangvorrichtung (nur méglich, wenn Steuerungsausgang
flir Reglerfernausiésung oder Absinkverhinderung vorhanden ist)

Mech. Bremse

Testen der mechanischen Bremse

Start ohne Br.

Anfahren ohne Offnen der Bremse

Start aufwarts

Anfahren in Aufwértsrichtung

Start abwarts

Anfahren in Abwértsrichtung

Bremse b. Fahrt

Abschalten der Bremse bei Fahrt
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1. Meniiebene 2. Meniiebene 3. Meniiebene 4. Meniiebene Beschreibung
Bremse 1 Abschalten der Bremse 1 bei Fahrt
Bremse 2 Abschalten der Bremse 2 bei Fahrt

Abschalten der Bremse n bei Fahrt

Bremse im Stand

Test der einzelnen Bremsbacken im Stillstand (siehe auch
y,Spezialparam.” — ,Bremsentest")

A3/Ab-Ventil

Test, ob A3-Ventil bzw. Abwértsventil den Aufziig in Blindigposition
halten

Bremsiberwachung Testen der Bremsiiberwachungskontakte
Ein im Stand Testen der Uberwachungskontakte im Stillstand
Bremskontakt 1 Untermeniipunkte zur Auswahl der zu testenden Kontakte
Bremskontakt 2
Aus bei Fahrt Testen der Uberwachungskontakte bei Fahrt
An bei Fahrtende Testen der Uberwachungskontakte bei Fahrtende
Ventiliberwachg. Testen der Ventiliiberwachungskontakte
Offen im Stand Testen der Ventiliiberwachung im Stillstand
Aufventil Untermeniipunkte zur Auswahl der zu testenden Kontakte
Abventil 1
Abventil 2
Notventil
Zu bei Fahrt Testen der Ventiliiberwachung bei Fahrt
Untermeniipunkte zur Auswahl der zu testenden Kontakte
An bei Fahrtende Testen der Ventiliiberwachung bei Fahrtende
Untermeniipunkte zur Auswahl der zu testenden Kontakte
Schitzabfall Test der Schiitziiberwachung. Es kann festgelegt werden, welches

Relais der HSE nach Fahrtende angezogen bleiben soll.

Sich.schaltung

Test der Sicherheitsschaltung

Verzog.kontrolle

Test der Verzégerungskontrollschaltung.
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1. Meniiebene 2. Meniiebene 3. Meniiebene 4. Meniiebene Beschreibung
Der Aufzug féhrt beim Test in die oberste bzw. unterste Etage und
schaltet nicht auf reduzierte Geschwindigkeit um
Ob. Etage Test der Verzdgerungskontrollschaltung in oberster Etage
Unt.Etage Test der Verzdgerungskontrollschaltung in unterster Etage

Unkontr.Bewegung

Test der Unkontrollierten Bewegung

Spanng. 12850 mV

Aufwartsbewegung Test in Aufwértsrichtung
Abwartsbewegung Test in Abwiértsrichtung
Batterietest Beispiel: Manuelle Durchfiihrung eines Batterietests.

Hinweis: Der Batterietest wird auSerdem automatisch im eingestellten
Zeitabstand (Standardwert 24 Stunden) durchgefiihrt.

Hinweis: Der Meniipunkt befindet sich bis zur Version 1.38a direkt im
Hauptmenii

Reset HSE

Durchfiihren eines Software-Reset der HSE

Lernfahrt

Einmessen des Aufzuges bei Inbetriebnahme.

Abhéngig von der Art des Positioniersystems (Inkrementalgeber oder
Absolutwertgeber) erscheinen hier verschiedene Untermentipunkte.
Hinweis: Bei konventioneller Positionierung ausschliel3lich liber Schalter
ist eine Lernfahrt nicht erforderlich.

Untermenipunkte bei Positionierung mit Inkrementalgeber

Komplett

Starten des kompletten Einmessvorganges.

Der Aufzug muss sich zu Beginn des Einmessens in der untersten Etage
befinden. Danach fahrt der Aufzug in die oberste Etage und danach
wieder eine Etage nach unten, um die Schaltpunkte des Biindigschalters
SGM zu messen und abzuspeichern. AnschlieBend werden
nacheinander Messfahrten mit den einzelnen Fahrgeschwindigkeiten
durchgefiihrt, um die notwendigen Brems- und Anhaltewege zu
bestimmen.

Hinweis: In der Regel sollte das komplette Einmessen nur ein einziges
Mal erfolgen (es sei denn, es wurde ein neues Positioniersystem mit
geénderter Auflésung eingebaut oder es wurden Anderungen an den
Schaltpunkten des Biindigschalters SGM vorgenommen). Bei Anderung
der Einstellungen am Antrieb (Frequenzumrichter, Ventile, ...) ist es
ausreichend, die Bremswege neu einzumessen.

Positionsschalt.

Einmessen der Positionen der Tiirzonenschalter (siehe Lernfahrt
Komplett)

Bremswege

Bestimmen der Brems- und Anhaltewege fiir die verschiedenen
Geschwindigkeiten (siehe Lernfahrt Komplett).
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8000

1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Hinweis: Bei Anderungen der Einstellungen am Antrieb
(Frequenzumrichter, Ventile, ...) ist es in der Regel erforderlich, die
Bremswege neu einzumessen.

Stufenkorrektur

Korrektur der Biindigkeit in den einzelnen Etagen

Hinweis: Bei der Biindigkorrektur muss beachtet werden, dass es
aufgrund der unterschiedlichen ,Giite” des Antriebes (z.B. ungeregelte
Zweigeschwindigkeitsantriebe) nicht inmer méglich ist, eine Etage
genau anzufahren. Bei der Stufenkorrektur kann deshalb nur erreicht
werden, dass die Aufzugsteuerung die exakte Blindigstellung genau
kennt, nicht aber, dass der Aufzug jedes Mal korrekt biindig einféhrt.
Wird z.B. bei Biindigkorrektur liber die Tastatur angezeigt, dass die
Differenz zwischen Soll- und Istposition —5mm betrdgt und die Kabine
steht tatsdchlich 5mm zu tief, dann ist hier keine Stufenkorrektur mehr
erforderlich, sondern die Aufzugsteuerung ,.kennt” bereits die exakte
Blindigstellung. Verbesserungen bei der Anhaltegenauigkeit kbnnen
Jetzt nur noch (ber eine Verbesserung des Regelverhaltens des
Antriebes (falls méglich) und eine anschlieBende neue Bestimmung der
Bremswege erfolgen.

Uber FK-Tableau

Blindigkorrektur (iber das Kabinentableau

Nach Starten des Menlipunktes schaltet die Steuerung zur Kontrolle das
Notlicht an. Uber das Kabinentableau kénnen die einzelnen Etagen
angefahren werden.

Steht der Aufzug in einer Etage zu hoch, dann kann die Position durch
wiederholtes Betétigen des Tlirauftasters korrigiert werden; steht der
Aufzug zu tief, dann erfolgt die Korrektur mit dem Innenruftaster der
aktuellen Etage.

Beispiel: Steht der Aufzug 12 mm zu hoch, dann muss der Tirauftaster
12mal hintereinander mit einem Abstand von mind. 1 sec betétigt
werden. Zur Kontrolle schaltet die Steuerung jedes Mal fiir 1 sec das
Notlicht aus.

Hinweis: Die Korrektur wird erst wirksam, wenn der Aufzug das néchste
Mal in diese Etage einféhrt.

Die Korrektur kann beliebig oft wiederholt werden.

Uber Tastatur

Blindigkorrektur (ber die Tastatur auf der HSE oder mittels
Handterminal DSE

Beim Starten des Menlipunktes erscheint ein Dialogfeld zur Eingabe
eines Innenrufes in eine beliebige Etage (Auswahl mit Cursortasten,
Bestétigen mit ENTER).

Nach Erreichen der Etage wird im Display die durch die Steuerung
gemessene Abweichung zwischen Soll- und Istposition angezeigt.
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Mittels Cursortasten kann jetzt die tatsdchliche Abweichung eingegeben
werden. Steht die Kabine zu hoch, dann muss ein negativer Wert
eingegeben werden; steht die Kabine zu tief ein positiver Wert
(Bestétigung der Eingabe mit ENTER).

Hinweis: Die Korrektur wird erst wirksam, wenn der Aufzug das néchste
Mal in diese Etage einféhrt.

Die Korrektur kann beliebig oft wiederholt werden.

Motor-Tuning

Hilfsmenii zum automatischen Einmessen des Motors (Tuning), z.B. bei
Frequenzumrichtern.

Das eigentliche Einmessen muss dann direkt am Umrichter gestartet
werden

Bremsanstrg.

An: Normalbetrieb

Aus: Die Bremse wird auch bei Vorliegen eines Fahrkommandos nicht
gedffnet. Die Uberwachung der entsprechenden Riickmeldesignale vom
Frequenzumrichter sowie von der Bremse iszt deaktiviert. Es werden nur
Fahrkommandos (ber Rlickholsteuerung, Inspektionssteuerung bzw.
liber den Meniipunkt ,Fahrbewegungen” angenommen.

Schlupfkalibr.

Fiir Aufziige, bei denen eine Schlupfiiberwachung durch ein 2.,
unabhéngiges Wegmesssystem erforderlich ist (z.B. bei Aufziigen mit
Riemenantrieb zwischen Motor und Treibscheibe): Automatisches
Einmessen der Auflésung des 2. Wegmesssystems.

Dazu féhrt der Aufzug einmalig von der untersten in die oberste Etage.
Steht der Aufzug beim Starten der Kalibrierung nicht bereits in der
untersten Etage, féhrt er automatisch nach unten.

Untermenipunkte bei Positionierung mit Absolutwertgeber

Etagenwerte

Eingabe der Etagenwerte. Dabei gibt es 3 verschiedene Mdbglichkeiten:

Etagenabstand

Sind die Absténde zwischen den Etagen bekannt, dann kénnen die
Werte hier eingegeben werden

Etage

Abstand zwischen Etage 1 und 2

N
|
W[ N

Etage

Abstand zwischen Etage 2 und 3

Etagenhdhe

Sind die Hbhen der einzelnen Etagen bekannt, dann kénnen die Werte
hier eingegeben werden (Bezugspunkt unterste Etage = 0)

Etage 2

Héhe der 2. Etage

Etage 3

Héhe der 3. Etage
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Einmessen

Sind die Positionen der einzelnen Etagen nicht bekannt, dann kénnen
hier die einzelnen Etagen angefahren werden und der Positionswert wird
automatisch gemessen.

Die Reihenfolge beim Einmessen ist egal; die Messung kann fiir
einzelne Etagen auch mehrfach wiederholt werden. Es muss aber sicher
gestellt werden, dass jede Etage mind. einmal gemessen wird.

Fahrbewegung

Hier kann das Menii ,Fahrbewegungen® aufgerufen werden, mit dem die
einzelnen Etagen angefahren werden kénnen (siehe Mentipunkt
,Fahrbewegungen”in der 1. Meniiebene).

Alternativ zu diesem Menlipunkt kénnen die einzelnen Etagen auch per
Inspektions- oder Riickholsteuerung angefahren werden.

Akt. Etage
Position messen

Nachdem eine Etage angefahren wurde (Abweichung max. ca. 50mm; je
genauer, desto einfacher gestaltet sich spéter die Stufenkorrektur), wird
hier die Nummer der aktuellen Etage eingetragen. AnschlieSend wird mit
dem Punkt ,Position messen” die aktuelle Position abgespeichert.

Referenzpunkt

Eingabe eines Referenzpunktes fiir den Absolutwertgeber

Akt. Etage
Referenz setzen

Zur Eingabe des Referenzpunktes wird der Aufzug so genau wie
méglich in eine beliebige Etage gefahren. Danach wird Uiber die Tastatur
in der 1. Zeile die aktuelle Etage eingegeben, der Cursor danach in die
2. Zeile gesetzt und durch Betétigen von ENTER der Referenzpunkt
gesetzt

Bremswege

Siehe Bremswege einmessen mit Inkrementalgeber

Stufenkorrektur

Siehe Stufenkorrektur mit Inkrementalgeber

Uber FK-Tableau

S.0.

Uber Tastatur

S.0.

Motor-Tuning

Siehe Motor-Tuning mit Inkrementalgeber (s.0.)

Schlupfkalibr.

Siehe Schlupfkalibrierung mit Inkrementalgeber (s.o.)

S.0.

Untermenipunkte bei Positionierung mit Limax3CP

Ob. Endposition

Zum Einmessen der oberen bzw. unteren Endposition muss der Aufzug
mittels Riickholsteuerung (bzw. Meniipunkt ,Fahrbewegung®) bis auf

Unt. Endposition den Fahrkorb- bzw. Gegengewichtspuffer gefahren werden.
Nach Erreichen der Endposition wird durch Betéatigen von ENTER der
aktuelle Positionswert als oberste bzw. unterste Endposition im
Limax3CP abgespeichert.

Etagenwerte Siehe Etagenwerte setzen mit Absolutwertgeber
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Werte speichern

Berechnen, Uberpriifung und Abspeicherung der gemessenen Werte
Bei Problemen kénnen alle Positionswerte im Men(i ,Parameter” —
~Sicherheitsmodul”— ,Etagenhéhe” bzw. ,Endpositionen” liberpriift
werden.

Bremswege

Siehe Bremswege einmessen mit Inkrementalgeber

Stufenkorrektur

Siehe Stufenkorrektur mit Inkrementalgeber

Motor-Tuning

Siehe Motor-Tuning mit Inkrementalgeber (s.0.)

Schlupfkalibr.

Siehe Schlupfkalibrierung mit Inkrementalgeber (s.o.)

S.0.

Lernfahrt Tur

Lernfahrt Tir 1

N

Lernfahrt Tur

Lernfahrt Tir 3

Starten der automatischen Lernfahrt (nur bei CANopen-Tlirantrieben
méglich)

Siehe auch Betriebsanleitung der Tiirantriebe (Ausgangsstellung der Tiir
beim Start der Lernfahrt beachten!)

Statistik

Verschiedene Statistikwerte

Etagenzahler

Anzeige, wie oft jede einzelne Etage angefahren wurde

Wartungszahler

Fahrten:

Anzahl verbleibender Fahrten bis zum Ablauf des Wartungsintervalls

Neu starten

Hier kann das Wartungsintervall neu gestartet werden.

Bei aktivierter Uberwachung des Wartungsintervalls (siehe Parameter
L<Wartungsintervall”) muss dieser Menlipunkt rechtzeitig vor Ablauf des
Wartungsintervalls gestartet werden.

Losche Fahrtenz.

Léschen des Fahrtenzéhlers
Hinweis: Der Fahrtenzé&hler wird im Zustandsbild 1 angezeigt.

Losche Std.zahl.

Léschen des Betriebsstundenzéhlers
Hinweis: Der Betriebsstundenzahler wird im Zustandsbild 1 angezeigt.

Losche Et.zahler

Léschen des Etagenzéhlers

Testfahrten

Aktivierung verschiedener Test-Betriebsarten

Testfahrten

Aktivierung von Testfahrten nach dem Zufallsprinzip.

Der Aufzug kann normal genutzt werden. Falls nach dem Erreichen
einer Etage kein neuer Ruf vorliegt, gibt sich die Steuerung selbst nach
dem Zufallsprinzip einen Innenruf
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Testf.anz.

Anzahl von Testfahrten, bis der Testfahrmodus automatisch deaktiviert
wird. Bei Einstellun '0' muss der Testfahrtmodus in jedem Fall manuell
beendet werden.

Tursperre

Der Aufzug féhrt zwar ,normal®, éffnet aber die Tiiren nicht (Ausnahme:
Betétigen des Tlirauftasters in der Kabine)

AuBenr.aus

Sperren aller AuBenrufe

Aul .Betrieb

Aktivieren aller ,AulBer Betrieb“-Anzeigen

Lademodus

Aktivierung des Lademodus (wie Tlirstopptaster)

Fahrsimul.

Starten einer Fahrsimulation (z.B. fiir Schaltschranktest)

Notbefreiung

Menii zum Deaktivieren verschiedener Uberwachungsfunktiuonen im
Fehlerfall zur Notbefreiung. Der Aufzug féhrt bei deaktivierter
Uberwachung nur mit Riickholung / Inspektion. Im Hauptzustandsbild
wird "Notbefreiung angezeigt, sobald eine der Uberwachungen
deaktiviert ist.

Mit der Einstellung "Aus" wird die entsprechende Uberwachung
deaktiviert.

Die Einstellungen werden ausschlie8lich im RAM-Speicher abgelegt -
damit sind alle Uberwachungen nach einem Steuerungsreset wieder
aktiviert.

Begrenzerib.

Deaktivierung der Uberwachung der Spule am
Geschwindigkeitshegrenzer

Schiutzib.

Deaktivierung der Schiitziiberwachung

Brems-/Vent.

Deaktivierung der Bremsbackeniiberwachung (Seilaufzug) bzw. der
Ventiliiberwachung (Hydraulikaufzug)

Stitzenib.

Deaktivierung der Uberwachung der Stiitzen zur
Schutzraumabsicherung)

Parametersatz

Bei einigen Umrichtern ist es méglich, zur Notbefreiung auf einen
separaten 2. Parametersatz umzuschalten, bei dem z.B. ein stérkeres
Motormoment eingestellt ist, um den Aufzug aus dem Fang zu ziehen.
Der Parametersatz kann mit diesem Parameter umgeschaltet werden.
Nach Anderung der Einstellung wird der aktuelle Parametersatz erneut
vom Umrichter ausgelesen. Falls eine Umschaltung nicht méglich ist,
wird wieder der urspriingliche Wert angezeigt.

Hinweis: Der 2. Parametersatz muss am Umrichter konfiguriert und
freigegeben werden. Siehe Bedienungsanleitung des Umrichters.

Batterietest

Beispiel:

Manuelle Durchfiihrung eines Batterietests.
Hinweis: Der Batterietest wird auSerdem automatisch im eingestellten
Zeitabstand (Standardwert 24 Stunden) durchgefiihrt.
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1. Meniiebene 2. Meniiebene 3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Spanng.

12850 mVv

Hinweis: Der Menlipunkt befindet sich ab Version 1.38b im Mendi
"Techn. Priifung”

Reset HSE

Durchfiihren eines Software-Reset der HSE

Code andern

Passwortschutz der Steuerung

Menlicode

Passwortschutz fiir gesamte Mendistruktur; iiber Kurzkommandos
kdnnen Rufe gegeben sowie das Menii "Technische Priifung" gestartet
werden.

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max. 10stellig)

Parametercode

Passwortschutz fiir Anderung von Parametern

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max. 10stellig)

DFU-Code

Passwortschutz fiir Zugriffe mittels Datenferniibertragung (Modem,
Internet)

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max. 10stellig)

Virt.Terminal

Darstellung des Bedienterminals von einigen Geréten nach CANopen
Lift (DSP417)

Folgende zusétzlichen Tastatureingaben sind, abhédngig vom der
Jjerweiligen Komponente, méglich:

ENTER fiir mind. 1s: Info-Taste (z.B. Zetadyn)

ESC fiir mind, 1s: Beenden des virtuellen Terminals

Taste '1' fiir mind. 1s: F1-Taste

Taste '2' fiir mind. 1s: F2-Taste

Taste '3’ fir mind. 1s: F3-Taste

Taste '4' fiir mind. 1s: F4-Taste

Taste '5' fiir mind. 1s: Plus-Taste

Taste '6' fiir mind. 1s: Minus-Taste

Taste '7' fir mind. 1s: Cursor links

Taste '9' fiir mind. 1s: Cursor rechts

Taste '0' fir mind. 1s: Verschieben des Displays um 4 Stellen nach links
bzw. rechts (da das Steuerungsdisplay nur (iber 16 Zeichen pro Zeile
verfligt, die meisten CANopen Lift-Geréte aber (iber 20 Zeichen pro
Zeile)

Antrieb

Virtuelles Terminal des Antriebs nach DSP417

Positionierung

Virtuelles Terminal des Positioniersystems nach DSP417

Lastmessung

Virtuelles Terminal des Lastmessystems nach DSP417

Tursteuerung 1

Virtuelles Terminal des Tlirsteuergerétes Tlirseite 1 nach DSP417
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Tirsteuerung 2 Virtuelles Terminal des Tiirsteuergerétes Tiirseite 2 nach DSP417
Tirsteuerung 3 Virtuelles Terminal des Tiirsteuergerétes Tiirseite 3 nach DSP417
Innenanzeige Virtuelles Terminal einer Anzeige am Steuerbus (CAN-Bus 1) nach
DSP417
Knotennummer Eingabe der TSE-Nummer, zu welcher das Virtuelle Terminal verbunden
werden soll
Start virt.Term. Starten des virtuellen Terminals mit ENTER
AuBenanzeige Virtuelles Terminal einer Anzeige am Schachtbus (CAN-Bus 2) nach
DSP417
Knotennummer Eingabe der ESE-Knotennummer, zu welcher das Virtuelle Terminal
verbunden werden soll
Strangnummer Eingabe der Strangnummer der ESE
Start virt.Term. Starten des virtuellen Terminals mit ENTER
Sprache wahlen Einstellung der Meniisprachen (abhéngig von der HSE-Version sind evt.
nicht alle Sprachen verfiigbar)
English Meniisprache Englisch
Deutsch Mendisprache Deutsch
Nederlands Meniisprache Niederléndisch
Tlirk Mendisprache Tiirkisch
France Meniisprache Franzésisch
Russia Mentisprache Russisch (nur bei Kyrillischem Display verfiigbar)
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3. Inbetriebnahme

3.1 Setup-Modus

Wahrend der Montagearbeiten befindet sich die Steuerung im Setup-Modus. Dieser wird
durch Setzen des Parameters ,Setup beend.” auf den Wert ,Nein® aktiviert (Mentgruppe
+LAllgemeine Parameter*)

Im Setup-Modus sind verschiedene Uberwachungsfunktionen der Steuerung deaktiviert.
Damit ist es mdglich, den Aufzug z.B. ohne angeschlossenes Hangekabel mittels
Ruckholsteuerung zu verfahren (vorausgesetzt alle fir das Verfahren des Aufzuges
zwingend erforderlichen Komponenten sind angeschlossen und der Sicherheitskreis ist
geschlossen).

Im Setup-Modus ist aufgrund derDeaktivierung einiger Sicherheitsfunktionen
innerhalb der Steuerung ein besonders vorsichtiges Arbeiten erforderlich.

Insbesondere ist zu beachten, dass der Aufzug im Setup-Modus bei
Inspektionssteuerung (iber die Endetagen hinaus féhrt.

3.2 Testen einzelner Funktionen

Nach erfolgter Montage und Verdrahtung kénnen einzelne Steuerungsfunktionen tber den
Hardwaretest getestet werden. Im Hardwaretest (siehe detaillierte Beschreibung im Kapitel
,Fehlerdiagnose®) kdnnen gezielt einzelne Steuerungsausgange gesetzt und damit der
richtige Anschluss der Steuerungskomponenten Uberprift werden. Gleichzeitig kdnnen
Steuerungseingange manuell gesetzt werden und damit im Hardwaretest Uberpriift werden,
ob die Aufzugsteuerung diese Eingange richtig erkennt.

Besonders hilfreich bei Test und Inbetriebnahme ist ein mobiles Handterminal, welches
direkt am Inspektionskasten (Stecker auf der FVE) angeschlossen werden kann.

3.3 Inbetriebnahme der Fahrkorbtiiren

Vor dem Einmessen der Steuerung sollte auf jeden Fall die Funktion der Fahrkorbtlren
Uberprift werden.

Eine erste Uberpriifung kann auch hier mittels Hardwaretest durchgefiihrt werden. Durch
manuelles Setzen des Ausgangs zum SchlieRen bzw. Offnen der Tiir kann hier gepriift
werden, ob sich die Tur in der richtigen Richtung bewegt; durch manuelles Betatigen der
(falls vorhanden) mechanischen Tlrendschalter kann festgestellt werden, ob dies richtig
parametriert sind.

Ein kompletter Tlrtest kann dann mittels Steuerungsmena , Tirkommandos® durchgefihrt
werden.
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3.4 Einmessen

3.4.1 Starten des Normalbetriebs bei Magnetschalterpositionierung

Bei Magnetschalterpositionierung ist kein Einmessen des Aufzuges erforderlich. Hier wird
nur der Parameter ,Setup beend.“ auf den Wert ,Ja“ gestellt und damit der Normalbetrieb
gestartet.

Brems- und Anhaltewege sowie Biindigstellungen werden bei diesen Aufzligen anschlief3end
durch Verschieben der entsprechenden Magnete justiert.

3.4.2 Einmessen bei Aufziigen mit Inkrementalgeberpositionierung

3.4.2.1 Aufziige mit mehr als 2 Etagen

Vor Beginn des Einmessens ist es unbedingt erforderlich, die ,Fahnenlange® (Einschaltzone
des Bindigschalters SGM) in der 2. Etage genau auszumessen und im Parameter
.Fahnenlange” einzutragen. Anhand dieses Parameters ermittelt die Steuerung beim
Einmessen automatisch die Auflésung des Inkrementalgebers (Inkr./m).

Der Aufzug muss sich beim Starten des Einmessvorgangs blindig (Magnetschalter SGM an)
in der untersten Etage befinden. Das Einmessen wird durch Starten des Menupunktes
.Lernfahrt® — Komplett* gestartet. Der Aufzug fahrt daraufhin einmal durch den Schacht, um
die Etagenpositionen abzuspeichern (Mitte zwischen den beiden Schaltpunkten von SGM);
danach werden automatisch mehrere Fahrten mit verschiedenen Geschwindigkeiten
durchgefuhrt, um Brems- und Haltewege zu bestimmen.

Nach Abschluss der Lernfahrt konnen mit ENTER die Parameter gespeichert werden; der
Aufzug ist danach betriebsbereit. Da die Schaltpunkte des Blndigschalters SGM in der
Regel nicht genau symmetrisch zur Bundigstellung gesetzt wurden, ist anschliefiend noch
eine Stufenkorrektur durchzufuhren.

3.4.2.1 Aufziige mit 2 Etagen

Bei 2-Etagen-Aufziigen muss die Geberauflésung (Parameter ,Inkr./m*“) vor Beginn der
Lernfahrt manuell bestimmt werden.

Der einfachste Weg ist dazu, den Parameter ,Inkr./m“ zuerst auf den Wert 1000 zu stellen.
Danach das Statusbild 4 aufrufen und die aktuelle Position (diese wird zu diesem Zeitpunkt
in Klammern angezeigt) notieren. AnschlieRend den Aufzug méglichst genau 1m verfahren
(z.B. mit Inspektion; dazu Markierungen an der Fuhrungsschiene machen). Dann die neue
Position im Statusbild 4 ablesen und die Positionsdifferenz im Parameter ,Inkr./m* eintragen.

Danach kann die Lernfahrt wie oben beschrieben durchgefiihrt werden.
3.4.3 Einmessen bei Aufziigen mit Absolutwertgeberpositionierung

3.4.3.1 Eingabe der Etagenpositionen

Sind die Etagenpositionen bekannt (z.B. aus der Schachtzeichnung), dann kénnen diese
Werte im Menu ,Etagenwerte® eingegeben werden; entweder im Menu ,Etagenhdhe” als
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Absolutwert (die unterste Etage hat immer den Wert 0) oder aber im Menu
.Etagenabstand” als Relativwert.

Sind die Werte nicht bekannt, dann kann im Menu ,Einmessen“ die Etagenposition
gemessen werden. Dazu kann der Aufzug entweder mit Inspektionssteuerung bzw.
Ruckholsteuerung oder aber Gber das Untermenl Fahrbewegungen in die einzelnen Etagen
gefahren werden. Steht der Aufzug einigermafen blndig, dann wird die Etagennummer
eingegeben und tber den Menlpunkt ,Position messen® die Etagenposition automatisch
bestimmt. Dieser Vorgang kann in beliebiger Reihenfolge durchgefuhrt und beliebig oft
wiederholt werden; wichtig ist nur, dass jede Etage mindestens einmal gemessen werden
muss.

3.4.3.2 Festlegen des Referenzpunktes

Da das Magnetband des Absolutwertgebers nicht bei 0 beginnt, muss anschliefend ein
Referenzpunkt gewahlt werden. Dazu muss der Aufzug in eine beliebige Etage gestellt
werden. Anschliefsend wird im MenU ,Referenzpunkt” die Etagennummer eingetragen und
danach der Referenzpunkt (Menlpunkt ,Referenz setzen) festgelegt.

3.4.3.3 Bremswege einmessen

Nach dem Festlegen von Etagenpositionen und Referenzpunkt wird Gber den Mentpunkt
.Reset HSE* ein Reset durchgeflihrt (alternativ dazu Spannung ausschalten).

AnschlielRend wird durch Starten des Menipunktes ,Bremswege* das automatische
Bestimmen von Brems- und Haltewegen gestartet.

Nach Abschluss der Messfahrten werden die Parameter mit ENTER gespeichert; der Aufzug
ist danach betriebsbereit.

3.5 Stufenkorrektur

Uber die Stufenkorrektur kdnnen Abweichungen in der Biindigstellung nach dem Einmessen
(sowohl bei Inkremental- als auch Absolutwertgeber) auf einfache Weise korrigiert werden.

Vor Beginn der Stufenkorrektur ist allerdings wichtig, dass der Antrieb (z.B.
Frequenzumrichter) gut eingestellt ist, so dass der Aufzug beim Einfahren in die Etage immer
an der gleichen Stelle zum Halten kommt.

Dazu ist es ratsam, das Statusbild 4 aufzurufen und dann den Aufzug verschiedene Fahrten
durchflihren zu lassen. Um eine gute Blndigkeit zu erreichen, ist es erforderlich, dass im
Statusbild 4 nach dem Anhalten eine mdglichst geringe Abweichung angezeigt wird (Anzeige
,Dif=  xxx mm*). Die Abweichung sollte dabei vor allem beim Frequenzumrichtern nie
grolder als +-2mm sein; ansonsten ist eine genaue Stufenkorrektur nicht méglich. Bei
gréReren Abweichungen sollten eventuell die Einstellungen des Antriebes vorher optimiert
werden und dann die Bremswege neu eingemessen werden.

3.5.1 Stufenkorrektur liber Kabinentableau

Dazu wird der Untermeniipunkt ,Uber FK-Tableau“ gestartet. Der Aufzug sperrt darauf die
Aulenrufe, 6ffnet die Kabinentlr und schaltet das Notlicht ein.

Uber die Innenrufe kann der Aufzug jetzt in die zu korrigierende Etage gefahren werden. Dort
wird die Abweichung des Fahrkorbes von der Blndigstellung gemessen. Steht der Aufzug zu
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hoch, dann wird der Turauftaster mehrmals gedrickt (einmal pro mm Abweichung).
Zwischen den einzelnen Tasterbetatigungen ist jeweils mind. 1s zu warten; als Quittung geht
dabei das Notlicht kurz aus; erst nachdem das Notlicht wieder angeschaltet ist darf der
Taster erneut betatigt werden.

Steht der Aufzug zu niedrig, dann wird der Innenruftaster der aktuellen Etage wie oben
beschrieben mehrfach betatigt.

Dieses Vorgehen kann beliebig oft in beliebiger Etagenreihenfolge wiederholt werden.

Der Vorgang wird durch Betatigen der ENTER-Taste an der HSE beendet; dabei werden
auch die Parameter abgespeichert.

3.5.1 Stufenkorrektur liber Tastatur

Diese Vorgehensweise ist vor allem glnstig, wenn das Handterminal von der Kabine aus
betatigt werden kann.

Nach Starten des Untermeniipunktes ,Uber Tastatur” sperrt der Aufzug die AuRenrufe und
offnet die Kabinentur.

Mittels Cursortasten und ENTER kann jetzt eine Etage angewahlt werden. Hat der Aufzug
die Zieletage erreicht, wird die Abweichung des Fahrkorbes von der Bundigstellung
gemessen. Dieser Wert wird (ber die Cursortasten eingegeben und mit ENTER quittiert,
wobei bei zu niedrigem Fahrkorbstand ein positiver und zu hohem Fahrkorbstand ein
negativer Wert eingegeben wird (erscheint auch als Hinweis im LCD-Display).

In der untersten Zeile wird zusatzlich zur Kontrolle die Abweichung des Fahrkorbs von der
momentan in der Steuerung abgespeicherten Bundigstellung angezeigt; diese sollte wie
oben beschrieben mdglichst klein sein, da sonst eine genaue Stufenkorrektur nicht moglich
ist.

Der Vorgang kann beliebig oft in beliebiger Reihenfolge durchgeflhrt werden. Ein
abschlieltendes separates Abspeichern ist hier nicht erforderlich, da die Werte nach jeder
Eingabe sofort nichtfllichtig gespeichert werden.

4. Fehlerdiagnose

4.1 Allgemeine Vorgehensweise bei der Fehlersuche

Die Steuerungssoftware enthalt eine umfangreiche Selbstdiagnose. Aufgetretene Stérungen
werden in einem Stapelspeicher abgelegt und kénnen mittels Tastatur und LCD-Anzeige der
HSE bzw. des Handterminals aufgerufen werden.

Es ist dabei jedoch immer zu beachten, dass die HSE nicht alle Fehler eindeutig
diagnostizieren kann. Wenn z.B. die Lichtschranke standig unterbrochen ist, dann kann die
Aufzugsteuerung nicht feststellen, ob die Lichtschranke defekt oder fehlerhaft angeschlossen
ist oder aber ob die Lichtschranke tatsachlich dauerhaft, z.B. durch eine Person oder einen
Gegenstand in der TUr, unterbrochen ist. Dieser Aspekt muss bei der Fehlersuche unbedingt
beachtet werden.
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Bei der Durchflihrung von Inspektionen werden teilweise Stérungen durch den
Aufzugsmonteur hervorgerufen. Diese Fehlermeldungen werden natirlich ebenfalls im
Fehlerspeicher der Steuerung abgespeichert und kénnen bei einer spateren Fehlersuche zu
Fehleinschatzungen flihren. Deshalb sollte nach einer durchgefihrten Wartung der
Fehlerspeicher der Steuerung geldscht werden.

Gleichzeitig sollte bei jeder Inspektion die in der Steuerung integrierte Echtzeituhr getestet
werden. Eine falsch gestellte Uhr oder aber eine entladene Uhrenbatterie auf der HSE flhren
zu falschen Zeitmarken bei der Fehlerabspeicherung und kénnen dadurch ebenfalls zu
falschen Schlussfolgerungen bei der Fehlersuche fihren.

4.2 LED-Anzeigen

Die Aufzugsteuerung verfligt Uber einige LED-Anzeigen, welche bestimmte
Steuerungszustande signalisieren.

Die LEDs der einzelnen Steuerungsbaugruppen sind im Anhang aufgefihrt.
Auf der Baugruppe HSE befinden sich 3 durch die Software angesteuerte LEDs:

"RUN" LED: Wenn diese LED im Sekundentakt blinkt, dann lauft die
Software dieser Baugruppe (Die Baugruppe kann nattirlich
trotzdem fehlerhaft sein).

Die ,RUN“-LED befindet sich auf (fast) jeder
Steuerungsbaugruppe.

"FAU" (fault) LED : Der Aufzug befindet sich momentan im Fehlerzustand.
Bei Wegfall der Fehlerursache geht der Aufzug automatisch
in Normalbetrieb zurlck.

"MAI" (maintenance) LED: Es ist ein Wartungseingriff erforderlich.
Diese LED wird auch gesetzt, wenn z.B. der Aufzug noch in
Betrieb ist, aber eine ESE- oder TSE-Baugruppe defekt ist
oder gehauft Fehler auftreten (siehe Kapitel ,Fehlerwarnung®)

Die 4. LED auf der Baugruppe HSE wird nicht durch die Software angesteuert, sondern zeigt
nur das Vorhandensein der 5V-Elektronik-Versorgungsspannung.

4.3 Erste Fehlerdiagnose anhand des Zustandsbildes 1

Anhand des Zustandsbildes 1 kdnnen grundlegende Aussagen zum Steuerungszustand
getroffen werden:

- Befindet sich der Aufzug in Normalbetrieb oder im Fehlerzustand
- Ist der Sicherheitskreis vorhanden

- Befindet sich der Aufzug in der Tlrzone

- Sind Sonderfunktionen aktiviert

- USW.

Anhand des Zustandsbildes 1 kann dann die weitere Fehlerdiagnose vorgenommen werden.
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Der genaue Aufbau der einzelnen Zustandsbilder ist im Kapitel ,Zustandsanzeigen® detailliert
beschrieben.

4.4 Ubersicht der Zustandstexte

Zustandstext Bedeutung
Notbrems. Notbremsung ausgel6st; Zustand, bis Aufzug zum Stillstand gekommen ist
Init Initialisierungsvorgang der einzelnen Baugruppen nach dem Zuschalten
Suche Ermittlung des aktuellen Zustands nach dem Zuschalten
Stillst. Normalbetrieb: Aufzug im Stillstand in einer Etage
Fahrt Normalbetrieb: Aufzug in Fahrt
Einfahrt Normalbetrieb: Aufzug beim Abbremsen bzw. bei der Einfahrt in eine Etage
Fehler Fehlerzustand; weitere Informationen siehe Fehlerspeicher
CAN-Fehl. Fehler in der Datenubertragung auf dem CAN-Bus
Inspekt. Aufzug im Inspektionsbetrieb
Ruckhol. Aufzug im Rickholsteuerungsbetrieb
Aufzug hat sich aufgrund haufiger oder schwerwiegender Fehler stillgelegt;
IDefekt! weitere Informationen siehe Fehlerspeicher
Terminal Fahrbewegungen uber die HSE-Tastatur aktiv
Mind. 1 Baugruppe ist iber den CAN-Bus nicht erreichbar. Weitere
BG fehlen Fehlersuche Uber Hardwaretest
Anfahren Normalbetrieb: Starten einer Fahrt
Aufzug steht zwischen 2 Etagen (z.B. nach Inspektionsfahrt oder nach
Korrektur Fehler) und startet Fahrt in néchste Etage
Lernfahrt Einmessvorgang (Setup) aktiv
SK fehlt Primarer Sicherheitskreis geotffnet
Turfehler Fehler an einer Kabinentur
Tur offen Aufzug steht mit gedffneten Turen zwischen 2 Etagen

Bei Aufziigen mit Magnetschalterpositionierung oder mit Inkrementalgeber:
Initialisierungsafahrt nach dem Zuschalten zum Eichmagnet bzw.
Vorendschalter. Erst nach Abschluss der Init-Fahrt kennt der Aufzug seine
Initfahrt Position

Setup Aufzug noch nicht eingemessen (Montagezustand)
Fehlermeldung von der Antriebssteuerung (Frequenzumrichter,
Antrieb Hydraulikaggregat, ...) im Stillstand
Problem beim Nachholen (Nachregulieren), z.B. wenn die
Fehler,NH Sicherheitsschaltung die Turkontakte nicht richtig Uberbrickt
CAN-Bus-Verbindung zur Antriebsregelung (z.B. Frequenzumrichter miut
CAN-DRV CAN-Bus-Ansteuerung) unterbrochen
SKb.Fahrt Sicherheitskreis wurde bei Fahrt unerwartet gedffnet
Problem bei der Schitziiberwachung (z.B. wenn eines der Schitze bei
Schutzf. Fahrtende nicht 6ffnet)
Bremsfehl Kontakte an den Bremsbacken arbeiten nicht richtig bzw. Bremse defekt
Fehlermeldung von der Antriebssteuerung (Frequenzumrichter,
AntrFahrt Hydraulikaggregat, ...) wahrend einer Fahrt
CAN-FVE CAN-Bus-Verbindung zur Fahrkorbplatine FVE unterbrochen
CAN-ASE CAN-Bus-Verbindung zur Antriebssteuerplatine ASE unterbrochen
CAN-PSE CAN-Bus-Verbindung zur Positioniereinheit PSE unterbrochen (z.B. AWG)
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Oberer Vorendschalter hat nicht oder aber an falscher Position geschaltet

Fehler VO (z.B. bei Etagenzahlfehler bei Magnetschalterpositionierung)
Unterer Vorendschalter hat nicht oder aber an falscher Position geschaltet

Fehler VU (z.B. bei Etagenzahlfehler bei Magnetschalterpositionierung)

Feh.vOU Beide Vorendschalter sind gleichzeitig aktiv

Ubertemp. Motor-Ubertemperatur (Kaltleiterauswertung)

Bremsiib. Bremsbacken verschlissen (Eingang Bremswarnung aktiv)

SK Dreht. Aufzug steht zwischen 2 Etagen, Sicherheitskreiskontakt Drehtur fehlt

SK FK-Tur Aufzug steht zwischen 2 Etagen, Sicherheitskreiskontakt Fahrkorbtur fehlt

SK SchTur Aufzug steht zwischen 2 Etagen, Sicherheitskreiskontakt Schachttir fehlt
Turzoneschalter SGM ist eingeschaltet, aber nach Positionsmessung der

Turz.Fehl Steuerung befindet sich Aufzug nicht in der Tlirzone
Nach Positionsmessung der Steuerung befindet sich der Aufzug innerhalb

Zonenfehl der Tlrzone, aber der Tlrzonenschalter SGM ist ausgeschaltet
Der Rickmeldekontakt vom Sicherheitsrelais KH5 hat nicht geschalten (KH5

KH5 n.an nicht abgeschaltet), obwohl sich der Aufzug innerhalb der Tlrzone befindet
Der Rickmeldekontakt vom Sicherheitsrelais KH5 hat nicht ausgeschalten
(KH5 nicht angezogen), obwohl sich der Aufzug auf3erhalb der Tlrzone

KH5 n.aus befindet

Akkubetr. Steuerung im Akkubetrieb, Netzspannung (24V) fehlt

FK-Licht Fahrkorblichtspannung fehlt

Uberlast Uberlastzustand (Signal von Lastmesseinheit)

Nachholen Aufzug beim Nachholen (Nachregulieren) innerhalb einer Etage

CAN fehlt CAN-Bus-Datenverbindung komplett ausgefallen

Fahrzeit Laufzeitiberwachung entsprechend EN81 hat angesprochen

Tirtest Turtest Uber Inspektionstaster oder Tastatur der HSE aktiv

Endschalt Aufzug steht im Notendschalter

USV-Evak. Automatische Evakuierung tber USV

Lichtvorh Sicherheits-Lichtvorhang unterbrochen

Ub.geschw Ubergeschwindigkeit im Normalbetrieb oder beim Nachregulieren
Aufzug hat sich beim Fahren in falsche Richtung bewegt (bzw.

Richtung! Positionsmessystem hat in falsche Richtung gezahit)

Hyd.druck Hydraulik-Druckkontakt hat ausgeldst (Minderdruck, Max.-Druck)
Falscher Schaltzustand des Eich-Magnetschalters /bzw. Etagenzahlfehler

Fehl. SGE bei Magnetschalterpositionierung)

Notabsenk Hydraulikaufzug Absenkfahrt in unterste Etage im Fehlerzustand

Schlupf > Schlupfiberwachung Antriebsmotor hat angesprochen

Posdefekt Defekt am Positionsmesssystem (z.B. AWG Magnetbandfehler)
Notstopptaster betatigt (nur, wenn dieser Uber einen zusatzlichern
Steuerkontakt verfugt; in diesem Fall wird noch die Nummer des

Notaus-T. Notstopptasters mit angegeben)

Montagef. Aufzug im Montagefahrt-Betrieb

Serv.mode Eingang ,Servicemode* ist aktiviert

InspGrube Aufzug im Inspektionsbetrieb Inspektion Schachtgrube

Totm.Stop Totmannsteuerung aktiv, keine Richtung gewahit
Fehler am 2. Positions-Messsystem bei Verwendung eines Doppel-AWG zur

AWG?2 Fehl Positionierung

Schutzr. Schutzraum wurde gedffnet (Schutzraum-Reset erforderlich)
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Schirze Bewegliche Fahrkorbschurze hat ausgelost
Evak.wart Aufzug im Wartezustand bei einer Evakuierungs-Folgeschaltung
Gelénder Fahrkorb-Klappgelander nicht eingeklappt
Phasenf. Phasenfolgefehler
Stitze Stutze zur Schutzraumabsicherung ausgeklappt bzw. fehlerhaft
Aufziige mit Inkrementalgeberpositionierung: Zu grofte Positionsabweichung
Pos.abw. beim Schalten des Tirzonenschalters (z.B. durch Schlupf)
Aufs.fehl Fehlerzustand der Aufsetzvorrichtung
Aufs.einf Aufsetzvorrichtung wird eingefahren
Aufs.ausf Aufsetzvorrichtung wird ausgefahren
Anheben Anheben des Aufzuges von der Aufsetzvorrichtung
Aufsetzen Aufsetzen des Aufzuges auf die Aufsetzvorrichtung
Aufs.test Testmodus fur die Aufsetzvorrichtung
Fehlender Druck beim Aufsetzen auf die Aufsetzvorrichtung trotz
Auf.druck Nachpumpens
Trotz Anhebens von der Aufsetzvorrichtung schaltet das Aufgesetzt-Signal
Aufs.sign nicht ab
Kein Aufs Fehlendes Aufgesetzt-Signal bei Abwartsfahrt auf die Aufsetzvorrichtung
Aufzug steht zwischen 2 Etagen und versucht zur nachsten Etage zu
Fehl.Korr korrigieren, es kommt aber dabei wiederholt zu Fehlern beim Losfahren
Ruckmeldekontakt von der Spule am Geschwindigkeitsbegrenzer (oder von
sonstiger Einrichtung zum Schutz vor unkontrollierter Bewegung) schaltet
Begrenzer nicht
Sicherheitskreiskontakt der Schachttiren fehlt beim Losfahren
SK4 Start (Schachtturriegel nicht richtig geschlossen)
OP einf. Operationsaufzug: OP-Vorrichtung wird eingefahren
OP innen Operationsaufzug: OP-Vorrichtung ist eingefahren
OP drehen Operationsaufzug: OP-Vorrichtung wird gedreht
OP ausf. Operationsaufzug: OP-Vorrichtung wird ausgefahren
OP auBen Operationsaufzug: OP-Vorrichtung ist ausgefahren
OP Entr. Operationsaufzug: OP-Vorrichtung wird entriegelt
OP Fehl. Operationsaufzug: OP-Vorrichtung Fehler
Ramp.fahr Aufzug im Rampenfahrtbetrieb
Antriebsparameter wurden zwischen Aufzugssteuerung und
FU-Param. Frequenzumrichter nicht synchronisiert
ASE Softw Die verwendete ASE ist software-mafRig nicht mit der HSE komatibel
FVE Softw Die verwendete FVE ist software-mafig nicht mit der HSE komatibel
Tech.Test Technische Prifung wurde an der HSE gestartet
CAN-TUr CAN-Bus-Verbindung zum CANopen-Tulrantrieb unterbrochen
Unkontr.B Unkontrollierte Bewegung (UCM) erkannt
Verzoger. Verzdgerungs-Kontrollschaltung hat ausgeldst
Ventilf. Ventilfehler (Rickmeldekontakt am Ventil)
Rieg.test Zustand Riegeltest (Aktivierung Uber Eingang ,Riegeltest®)
AWG-Fehl. Fehlermeldung vom AWG aktiv
SK-PSU Sicherheitskreis durch PSU (z.B. Limax3CP) gedffnet

Demo-Mode

Zeitlich begrenzter Demo-Modus der Steueurng; zum Freischalten bitte die
INTEC GmbH kontaktieren
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Normalbetrieb: Anfahren im ,Quickstart“-Modus (Motor wird bestromt und

Quickstrt Bremse gedffnet, bevor Tiren komplett geschlossen sind)
Akkufehl. Akku defekt (Messung der Akkuspannung aller 24 Std.)
Lichtschranke dauerhaft unterbrochen oder Fehlermeldung von
Lichtschr Lichtschranke/Lichtgitter
Palette-> Palettenaufzug: Palette wird ausgefahren
Palette<- Palettenaufzug: Palette wird eingefahren
Pal.limit Palettenaufzug: Notendschalter Palettenhaken ausgeldst
Notbefr. Notbefreiungsmodus: Uberwachungen (Bremse, Schiitze, ...) deaktiviert
SK-Briicke Bypassschalter Sicherheitskreis Turen aktiviert
Fehl-SKBr Fehler Uberwachungkontakte des Bypassschalters Sicherheitskreis
Bypassschalter Sicherheitskreis Turen aktiviert, allerdings verfugt
Fahrkorbtlr Gber keinen Tilrzuendschalter. Damit sind entsprechend EN81-
BypFehler 20 keine Fahrbewegungen mdglich.
Fangkont. Fangkontakt hat bzw. hatte ausgeldst (Reset erforderlich)
SKvorFang Primarer Sicherheitskreis vor Fangkontakt hat ausgeldst
SK Tar Sicherheitskreis Kabinentir gebriickt
LS-Fehler Fehlerhafte Lichtschranke (bei Lichtschranken mit Testsignal)
Tuarverriegelungskontakt fehlerhaft (nur wenn zusatzlicher Kontakt fiir
Tirriegel Steuerung vorhanden ist)
Sich.fkt. Steuerungseingang ,Sicherheitsfunktion® ist bzw. war aktiviert
Sich.stop Steuerungseingang ,Sicherheitsstop® ist bzw. war aktiviert
Bremstest Automatischer Bremstest aktiv
Brems.def Fehler beim automatischen Bremstest erkannt
Insp.pos Automatische Fahrt zur Inspektions-Startposition
Vent.test Automatischer Ventiltest aktiv
Vent.def Fehler beim automatischen Ventiltest erkannt
Turhemmg. Tuar dauerhaft mechanisch blockiert
Geblockt Anfahren blockiert (gegenseitige Anfahrverriegelung mehrerer Aufziige)
Schlaffs. Schlaffseilerkennung (Lastmesssystem)
Seildiff. Seildifferenzerkennung (Lastmesssystem)
Tar-Temp. Tirsteuergerat bzw. Turmotor Ubertemperatur
USV-Fehl. USV defekt (Fehlersignal von der USV)
Kolbenf. Kolbenausgleichsfahrt aktiv (Hydraulikaufziige mit 2-Kolben-System)
Tuning Motor-Tuning durch Frequenzumrichter: Bremsen bleiben geschlossen
Pal.fehl. Palettenaufzug: Palettenfehler erkannt
Surfing Uberwachte Schachttiir wurde unbefugt gedffnet
USV-Lad. USV-Ladezustand niedrig (Zustandssignal von der USV)
Insp.MR Aufzug im Inspektionsbetrieb Inspektion Maschinenraum
Max.-Last Maximallasterkennung (Lastmesssystem)
Setup PSU PSU (z.B. Limax3CP) im Setup-Modus
Par.fehl. Fehlerhafter Parametersatz (Parameter aulierhalb Wertebereich)
Fingerschutzeinrichtung der Fahrkorbtlr hat angesprochen (entweder Gber
Fing.sch. Eingangsfunktion oder Uber CANopen-Turantrieb
Dieser Text wird blinkend angezeigt, wenn:
- Eine oder mehrere ESE- bzw. TSE-Platinen defekt sind (in der Regel
IWartung! fahrt der Aufzug dann trotzdem noch)
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- Haufig Fehler auftreten, die aber in der Regel noch nicht zur
Stillsetzung des Aufzuges filhren

4.5 Ubersicht der Rufzustinde

Befindet sich der Aufzug nicht im normalen Rufzustand (alle Rufe freigegeben), dann wird in
Zeile 2 des Zustandsbilds 1 der aktuelle Rufzustand anstelle des Betriebsstundenzahlers

angezeigt:
Rufzustand Bedeutung
Feuerw. Feuerwehrbetrieb aktiv
Brandf. Brandfallbetrieb
Notfall Notfallfahrt
Vorzug Vorzugsfahrt
Sonderf. Sonderfahrt
Aufz.aus Aufzug abgeschaltet
Trenntur Trenntlr Kabine gedffnet
Fernaus Fernabschaltefunktion aktiv
AR aus Aulenrufe deaktiviert (Uber Eingangsfunktion oder Menu , Testfahrten®)
Volllast Kabine voll; Aultenrufe warden gespeichert aber nicht angefahren
Parkfahr Parkfahrt zur Parketage aktiv
Uhrenf.1 Uhrenfahrtbetrieb (aktiviert Uber internen Timer oder Uber
Uhrenf.2 Eingangsfunktion); es werden dabei einzelne Turen und Etagen gesperrt
Uhrenf.3 bzw. freigegeben (siehe Parameter ,Turéffnungstkt.”)
Uhrenf.4
Uhrenf.5
Erdbeben Erdbeben-Modus
Flhrerb. Betriebsmodus mit Aufzugsfihrer
Auto-Ruf Autoruf-Funktion: Der Aufzug setzt sich automatisch Rufe
Aufspitz Aufwarts-Spitzenbetrieb
Abspitze Abfwarts-Spitzenbetrieb
Totmann Totmannsteuerung aktiv
Die AulRer-Betriebs-Anzeige wurde aktiviert (iber Eingangsfunktion oder
AB-Anz. Uber Menu , Testfahrten®; unabhangig davon, ob der Aufzug in Betrieb ist)
Evakuier Automatische Evakuierungsfahrt zur Evakuierungsetage
Konfig.1 Rufkonfigurationsmodus aktiv, siehe Beschreibung der Spezialparameter
Konfig.2 »Rufkonfiguration®
Konfig.3
Konfig.4
Konfig.5
Gef.gut Gefahrguttransport
Behind. Behinderten-Modus aktiv (u.a. verlangerte Tiroffenhaltezeiten)
Ev.-Strg. Evakuierungsbetrieb nach EN81-76
Notevak. Notstromevakuierung durch manuelles Bremséffnen
Wart.int Wartungsintervall abgelaufen
Wart.erf Wartungsintervall in Kilirze abgelaufen
Aufzugssimulation aktiv (Testmodus zum Testen der Aufzugssteuerung;
Fahrsim. kein realer Aufzugsbetrieb moglich; siehe Meni , Testfahrten®)
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Gruppensteuerung deaktiviert iber Eingangsfunktion “Gruppe aus®;
Grup.aus Aufzige fahren als Einzelaufziige
SpezVorz Spezial-Vorzugsrufe aktiv (siehe Eingangsfunktionen)
Uberlast Aufzug uberladen

Belademodus aktiv, entweder Uber Ladetaster (Turstopptaster) oder tber
Beladen spezielle Ladefunktion (siehe Meni ,Ladefunktion®)

Aufziige mit Riemenaufhangung: Riemen muss (demnachst) gewechselt
Riemen! werden! Siehe Menu ,Wartungsinterv.*

Anlaufsperrfunktion aktiv (Startblock), z.B. bei Notstrombetrieb zur
Verhinderung, dass mehrere Aufzige gleichzeitig fahren, siehe Menu
Startbl. LAnfahrsperre”

Prifmod. Technische Prufung Uber Eingangsfunktion “Prifmodus” aktiviert
Max-Last Uberschreitung der Maximallast fiir den Aufzug
Schlaffs Schaffseil (Erkennung durch Lastmessystem)

Zu grolie Differenz zwischen den einzelnen Seillasten (Erkennung durch
Seildiff Lastmessystem mit Seillastmessung)

4.6 Fehlerstapel

Im Fehlerstapel werden die letzten 50 Fehler mit Zeitmarke abgespeichert. Es wird allerdings
nicht im Fehlerstapel angezeigt, wenn ein Fehler wieder beseitigt ist.

Jeder Fehler wird 2-zeilig angezeigt. In der oberen Zeile werden Datum und Uhrzeit des
Auftretens dieses Fehlers angezeigt (,Zeitstempel®), z.B. "22.4.08 12:34:45". Die nachste
Zeile zeigt die Art des Fehlers, z.B. "Antriebsfehler". Bei einigen Fehlern wird dahinter noch
angezeigt, welche Steuerungsbaugruppe den Fehler diagnostiziert hat.

Mit den Cursortasten kann im Fehlerstapel geblattert werden.

Durch Betatigen von ENTER werden zu dem Fehler, auf dem sich der Cursor gerade
befindet, weitere Detail angezeigt:

(Beispiel):

Antriebsfehler Fehlerart
Die Fehlerart wurde bereits vor Aufruf der Fehlerdetails in der unteren
Zeile angezeigt.

Fehlernr. 160/0 |Interne Fehlernummer

Ext.Nr. - | Bei einer externen Steuerungsbaugruppe mit CANopen-Anschluss (z.V.
Frequenzumrichter) wird hier unter Umstanden eine geratespezifische
Fehlernummer angezeigt. Durch Betatigung von ENTER kann hier bei
einigen Geraten auch ein erklarender Fehlertext angezeigt werden.

Baugr. HSE | Steuerungsbaugruppe, welche den Fehler diagnostiziert hat
Zust. Fahrt | Steuerungszustand beim Auftreten des Fehlers
Fahrten 16391 | Stand des Fahrtenzahlers beim Auftreten des Fehlers
Sollgeschw. v3 | Vorgegebene Fahrgeschwindigkeit:

0 im Stillstand

,VN*: Nachreguliergeschwindigkeit
,v0“: Einfahrgeschwindigkeit
,v1“ Reduzierte Geschwindigkeit 1
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,v2“: Reduzierte Geschwindigkeit 2

,v3“: Nenngeschwindigkeit

LVI“: Inspektionsgeschwindigkeit

,VIL*: Langsame Inspektionsgeschwindigkeit

,VR* : Riickholgeschwindigkeit

,VRL* : Langsame Rickholgeschwindigkeit

-VEV*: Notevakuiergeschwindigkeit

,VAh“: Geschwindikteit beim Anheben (Aufzige mit Aufsetzvorrichtung)
,VAs“: Geschwindikteit beim Absenken (Aufzlige mit Aufsetzvorrichtung)
~Z1% Zusatzgeschwindigkeit 1

VZ2". Zusatzgeschwindigkeit 2

Richtg.

Aufwarts

Vorgegebene Fahrtrichtung ("Aufwarts" , "Abwarts" oder 0 im Stillstand

Fahrzust. Stehen

Zustand der Antriebssteuerung:
L.Stehen”

LStart”
~Freigabe”
LStern/Dreieck”
,Softstarter”
,Bremse auf”
,Fahren®
~,Bremsen®
,Halten
.Bremse zu“
»Richtung aus*
LAbschalten®
LJAus-Wartezeit”

Etage 3 | Aktuelle Etage
Falls der Einmessvorgang noch nicht abgeschlossen ist oder aber eine
erforderliche Referenzfahrt noch nicht durchgefiihrt wurde, dann wird hier
"-" angezeigt.
Pos. 9312 | Aktuelle Position in mm
Referenzpunkt ist die unterste Etage (= 0)
Falls der Einmessvorgang noch nicht abgeschlossen ist oder aber eine
erforderliche Referenzfahrt noch nicht durchgefiihrt wurde, dann wird hier
"-" angezeigt.
Geschw. 1200 | Aktuelle Geschwindigkeit in mm/s
A.1- 8 N W WIT] |Zustand der Ausgange 1-8 der HSE(von links, m = Ausgang gesetzt )
E.1- 8 [I'ETTTM |Zustand der Eingange 1-8 der HSE(von links, m = Eingang gesetzt )
E.9-16 N W WTT] |Zustand der Eingange 9-16 der HSE(von links, m = Eingang gesetzt )
Rufe frei |Rufe frei/ gesperrt
AuBenr. gesperrt |AuBenrufe frei / gesperrt
Startetage 3 | Startetage der aktuellen / letzen Fahrt
Zieletage 6 |Zieletage der aktuellen / letzten Fahrt
SK 1-4 HEW | | Zustand des Sicherheitskreises (von links):

- Primérer Sicherheitskreis

- Sicherheitskreis Drehtlr

- Sicherheitskreis Fahrkorbtir

- Sicherheitskreis Schachttlir

(m = Spannung vorhanden, Sicherheitskreis geschlossen)

M|O|U|VO| VU

Zustand der Schachtschalter (von links):
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- SGM (Bundigschalter)

- SGO (Oberer Turzonenschalter)
- SGU (Unterer TUrzonenschalter)
- VO (Oberer Vorendschalter)

- VU (Unterer Vorendschalter)

(m = Schalter eingeschaltet)

Tir l-max | W

Turzustand Tur 1 bis 3 (von links):
(m = TUr geschlossen)
(o = Tdr nicht geschlossen)

Turl A|Z|R|LOME

Zustand der Tursignale der Tur 1 (von links):

- TUraufendschalter

- Turzuendschalter

- Reversierkontakt

- Lichtschranke

(m = Eingang gesetzt / Lichtschranke unterbrochen)

(? = Unbekannter Zustand, z.B. wenn Kommunikation zwischen HSE und
FVE unterbrochen ist)

(- = Signal nicht vorhanden, z.B. endschalterlose Tr)

Tur2 A|Z|R|LOME

siehe Tur 2

Tur3 A|Z|R|LOME

siehe Tur 3

Last N|H|V|UmEE]

Zustand der Lastmessung (von links):
- Nulllast (Kabine leer)

- Halblast

- Volllast (Nennlast)

- Uberlast

(m = Grenze erreicht)

FK-Licht aus

Zustand der Fahrkorbbeleuchtung

+24V Spanng. an

24V Versorgungsspannung
an = Netzspannung vorhanden
aus = Akkubetrieb

U102 Ry |Rt (T

Temperaturiberwachung (von links):
Ubertemperatur 1 (1. Temperatursensor)
Ubertemperatur 2 (2. Temperatursensor)

Min. Maschinenraumtemperatur unterschritten
Max. Maschinenraumtemperatur Uberschritten
(m = Eingang aktiv — Grenztemperatur erreicht)

Temp. [°C]

Aktuelle HSE-Platinentemperatur (ab HSE Hardware-Version 1.05)

Intern

Interner Fehlerzahler

4.7 Fehlerzahler

Im Fehlerzahler wird die Haufigkeit jedes einzelnen Fehlers gezahlt.

Beim Aufrufen des Fehlerzahlers wird zuerst angezeigt, seit wann die Fehler gezahlt werden
(d.h. der Zeitpunkt des letzten Léschvorganges des Fehlerzahlers).

Danach wird jeweils in einer Zeile die Fehlerart und in der nachsten Zeile die
Fehlerhaufigkeit angezeigt.

Anhand des Fehlerzahlers kann man erkennen, ob bestimmte Fehler, wie z.B. CAN-Bus-
Stérungen oder auch Turfehler gehauft auftreten und es ist dadurch maéglich, rechtzeitig

Abhilfe zu schaffen.
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4.8 Verhalten der Steuerung im Fehlerfall

Wenn die Aufzugsteuerung einen Fehler diagnostiziert, dann wird, abhangig vom Fehlertyp,
der Aufzug sofort gestoppt oder aber noch versucht, die nachste Etage anzufahren.

Danach geht die Aufzugsteuerung in den Fehlerzustand. Gespeicherte Rufe werden aber
vorlaufig noch nicht geldscht, sondern weiterhin gespeichert. Ist die Fehlerursache wieder
beseitigt, geht der Aufzug bei den meisten Fehlerursachen wieder in Normalbetrieb zurlck.

Erst nach Ablauf einer Wartezeit (Parameter ,Fehl.verz* unter ,Anlagenzeiten”) werden, falls
die Fehlerursache immer noch vorhanden ist, alle Rufe gel6scht und gesperrt. Inspektions-
und Rickholsteuerung bleiben auch im Fehlerfall aktiv. Hydraulikaufziige evakuieren, falls
maoglich, noch in die unterste Etage.

4.9 Interner Fehlerzahler

Bei jedem aufgetretenen Fehler wird ein interner Fehlerzahler um einen definierten Wert
erhoht. Der Wert, um den der Zahler erhéht wird, hangt vom jeweiligen Fehlertyp ab.
Erreicht der Fehlerzahler den maximalen Wert von 100, dann geht der Aufzug aulRer Betrieb.
Im Zustandsbild 1 wird ,Defekt!“ angezeigt.

Bei jedem Fahrtbeginn wird der Fehlerzahler um den Wert 1 herunter gezahlt (falls er nicht
bereits den Wert 0 hat).

Durch diesen Fehlerzahler wird erreicht, dass der Aufzug bei gehauftem Auftreten
bestimmter Fehler nach einer Anzahl neuer Fahrtversuche aufder Betrieb geht. Gleichzeitig
geht der Aufzug aber nicht aulRer Betrieb, wenn die gleichen Fehler nur vereinzelt und in
grolieren Zeitabstanden auftreten.

Der Fehlerzahler kann durch folgende Aktionen geldscht (d.h. auf den Wert 0) gesetzt

werden:

- Aus-/Einschalten der Versorgungsspannung (der Akku der HSE muss dabei nicht mit
abgeklemmt werden).

- Zuschalten der Inspektionssteuerung

- Zuschalten der Ruckholsteuerung

- Betatigen des Reset-Tasters auf der HSE

4.10 Fehlerwarnung

Beim Auftreten einzelner Fehler bleibt der Aufzug aufgrund des oben beschriebenen
Fehlerzahlers in Betrieb.

Unabhangig davon wird ein 2. Zahler nach einem ahnlichen Modus hochgezahlt, der bei
Erreichen eines bestimmten Wertes eine Fehlerwarnung ausgibt. Im Zustandsbild 1
erscheint dann abwechselnd mit dem aktuellen Aufzugszustand die Anzeige ,!Wartung!“.

Wird dieser Text angezeigt, dann sollten Fehlerspeicher und Fehlerstapel aufmerksam
studiert werden, um eventuelle ,schleichende” Stérungen rechtzeitig vor einem
Gesamtausfall der Steuerung erkennen und beheben zu kénnen.

Beim Ausfall einer ESE- bzw. TSE-Baugruppe wird die Nachricht ,!Wartung!“, unabhangig
vom aktuellen Stand des Zahlers, sofort angezeigt. Durch diesen Text wird also auch auf
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defekte TSE-/ESE-Baugruppen hingewiesen, da der Aufzug in diesem Fall ja weiterhin in
Betrieb bleibt.

Uber den im Kapitel ,Hardwaretest“ beschriebenen Baugruppentest TSE / ESE kann dann
gepruft werden, welche Baugruppen ausgefallen sind.

4.11 Hardwaretest der einzelnen Steuerungsbaugruppen

Mittels Tastatur und LCD-Anzeige der HSE bzw. des Handterminals kann ein wirkungsvoller
Hardwaretest der einzelnen Baugruppen durchgefiihrt werden.

Wenn z.B. die Feuerwehrfahrt nicht funktioniert, dann sollte zuerst kontrolliert werden, ob der
Zustand des entsprechenden Einganges auch tatsachlich aktiviert wird, wenn der
Feuerwehrschalter betatigt wird.

Gleichzeitig kdnnen z.B. die Ausgange der einzelnen Baugruppen einzeln aktiviert werden,
um zu testen, ob z.B. Anzeigelampen o0.a. richtig angeschlossen sind.

Nach dem Start des Hardwaretests werden die Ein- und Ausgange der ausgewahlten
Baugruppe angezeigt. Bei Ein- bzw. Ausgangen, denen eine Funktion zugeordnet ist, wird
ein entsprechender Buchstabe angezeigt (Die Bedeutung dieser Buchstaben wird im Kapitel
»Ein- und Ausgangsparameter erlautert).

Ist ein Ein- bzw. Ausgang deaktiviert, dann wird ein Kleinbuchstabe angezeigt, bei
aktiviertem Ein- bzw. Ausgang ein Grof3buchstabe. Bei Ein- bzw. Ausgangen, denen bisher
keine Funktion zugeordnet ist, wird "-" angezeigt, solange der Ein-/Ausgang deaktiviert ist
und "¢", falls der Ein-/Ausgang aktiviert ist.

Mit den Cursortasten kann der Cursor zwischen den einzelnen Ein- bzw. Ausgangen bewegt
werden. Befindet sich der Cursor auf einem Ausgang, dann kann durch Betatigen der Taste
"0" der Zustand des Ausganges geandert werden (Aktivierung / Deaktivierung). Fur die
Ausgange 1-8 kann der Zustand des Ausganges auch direkt durch Betatigen der
entsprechenden Taste "1" bis "8" geandert werden.

Nach Betatigen der ENTER-Taste . kann direkt die Funktion des entsprechenden Ein- bzw.
Ausganges parametriert werden.

Der Hardwaretest kann wdhrend des Normalbetriebes durchgefiihrt werden.
Allerdings kann es durch das Aktivieren bzw. Deaktivieren einzelner Ausgénge zu
Fehlfunktionen kommen. Deshalb sollte der Hardwaretest in der Regel nur
durchgefiihrt werden, wenn sich der Aufzug im Stillstand befindet (z.B. kann vorher
die Rlickholsteuerung eingeschaltet werden).

Ausgénge, deren Zustand wéhrend des Hardwaretests gedndert wurde, behalten

diesen Zustand solange, bis dieser Ausgang durch eine neue Steuerungsaktion
aktiviert bzw. deaktiviert wird.
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4.12 Fehlersuche bei CAN-Bus-Storungen

Die Fehlerdiagnose durch die Aufzugsteuerung funktioniert nur solange, wie die CAN-Bus-
Verbindung zwischen den einzelnen Steuerungsbaugruppen arbeitet.

Fehler in der Datenlibertragung werden zwar auch im Fehlerspeicher der Steuerung
angezeigt, aber die Fehlerursache kann nur durch eine systematische Vorgehensweise
gefunden werden.

An dieser Stelle soll noch mal darauf hingewiesen werden, dass die Aufzugsteuerung tber 2
getrennte CAN-Bus-Systeme verflgt:

- Steuerbus

- Schachtbus

Zusatzlich kénnen einige Antriebe auch Uber einen RS485-Bus angeschlossen werden.

Bei Aufzugsgruppen (teilweise auch bei Einzelaufziigen mit groRer Férderhdhe bzw. grolier
Etagenzahl) kann der Schachtbus noch durch Buskoppler (CBK) in einzelne Strange
unterteilt werden. In diesem Fall wird der Schachtbus physikalisch zwar in verschiedene
Segmente aufgeteilt, logisch handelt es sich fiir die Aufzugsteuerung aber immer noch um 1
Schachtbussystem.

Ist die DatenlUbertragung auf einem CAN-Bus total gestoért, dann wird der Fehler ,Bus

fehlt“ angezeigt. In diesem Fall kann auch das Handterminal nicht mehr zur Fehlerdiagnose
verwendet werden, sondern es kann nur noch mit der Tastatur und dem LCD-Display auf der
HSE gearbeitet werden.

Ist eine Datenlibertragung moglich, aber es fehlen einzelne Baugruppen, dann kann die
CAN-Bus-Verbindung uber den Menupunkt ,Hardwaretest” untersucht werden.

Wird hier eine Baugruppe nicht angezeigt, dann kann das verschiedene Ursachen haben:
- Die entsprechende Baugruppe ist defekt
- Das Buskabel zu dieser Baugruppe ist nicht richtig angeklemmt
- Die Knotennummer der Baugruppe ist nicht richtig eingestellt

Ist der Datenverkehr auf dem CAN-Bus total gestért, dann wird die folgende Vorgehensweise
empfohlen:

1.Spannungsversorgung ausschalten und mit einem Multimeter den Widerstand zwischen
den beiden CAN-Bus-Leitungen Cx+ und Cx- messen. Ist das CAN-Bus-Kabel richtig
angeschlossen, dann betragt der Widerstand ca. 60Q.
Dabei befindet sich im Normalfall ein 120Q - Abschlusswiderstand auf der HSE
(Aktivierung durch Jumper JP1 flr Steuerbus bzw. JP2 fir Schachtbus) und der 2. 120Q —
Abschlusswiderstand auf der am weitesten entfernten TSE-Baugruppe (Steuerbus) bzw.
ESE-Baugruppe (Schachtbus).

Der Abschlusswiderstand auf der FVE-Baugruppe V1.01 kann nicht mittels Jumper
aktiviert/deaktiviert werden. Deshalb betrégt der resultierende gemessene
Widerstand auf dem Steuerbus ca. 40Q). Die ordnungsgemél3e Funktion des CAN-
Busses ist trotzdem gewéhrleistet.
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2.Uberpriifung des Schirmanschlusses des Buskabels (falls geschirmtes Kabel verwendet):
Der Schirm sollte nur einseitig mit 0(24V) verbunden sein, und zwar vorzugsweise im
Schaltschrank. Gleichzeitig muss das Potential 0(24V) an genau einer Stelle mit PE
verbunden sein (ebenfalls im Schaltschrank).

3.Prufen, dass die beiden CAN-Bus-Leitungen Cx+ und Cx- an keiner Stelle vertauscht sind
und das Buskabel ordnungsgeman angeklemmt ist.

4. Danach Spannung wieder zuschalten und CAN-Bus-Kommunikation Uber den Mentpunkt
,Hardwaretest“ erneut prifen.

5. Ist der CAN-Bus immer noch total gestoért, dann sollten Schritt fir Schritt alle
Busbaugruppen vom CAN-Bus getrennt werden und mittels Menupunkt
.Hardwaretest* geprift werden, ob die Ubrigen Baugruppen miteinander Daten
austauschen kénnen. So kann festgestellt werden, welche der Baugruppen eventuell
defekt ist.

Werden einzelne Baugruppen vom CAN-Bus getrennt, dann sollte immer darauf
geachtet werden, dass beide Kabelenden mit einem 120Q — Widerstand
abgeschlossen sind (die meisten Baugruppen besitzen einen Jumper, um diesen
Widerstand zu aktivieren). Der CAN-Bus funktioniert zu Testzwecken auch, wenn eine
der beiden Seiten keinen Abschlusswiderstand besitzt, jedoch sollten im Normalbetrieb
immer beide Seiten abgeschlossen werden.

Sind beide Kabelenden offen (kein Abschlusswiderstand), dann funktioniert der CAN-
Bus liberhaupt nicht!

Zu beachten ist, dass die CAN-Bus-Datenlbertragung auch durch externe Einflisse (z.B.
nicht geschirmte Motorkabel, fehlende Entstorglieder an Schitzen, Relais, Bremsmagneten
usw.) gestort werden kann. Diese Faktoren missen in die Fehlersuche mit einbezogen
werden.

Zur Stérungsunterdriickung ist es besonders wichtig, dass Spulen eine entsprechende
Entstérbeschaltung besitzen. So sollte z.B. die Spule der mechanischen Motorbremse
bei Seilaufziigen unbedingt z.B. mit einem Varistor entstért werden. Dabei ist zu
beachten, dass das Entstérglied méglichst nahe an der Spule sitzt.

Knotennummer:

Jede Baugruppe, die an den CAN-Bus angeschlossen ist, besitzt eine eigene
Knotennummer. An jedem der beiden CAN-Busse (Steuerbus, Schachtbus) darf jede
Nummer nur einmal vergeben sein, ansonsten kommt es zu Stérungen in der
Datentbertragung, die schwer zu diagnostizieren sind.

Da TSE- und ESE-Baugruppen an verschiedenen Bussen eingesetzt werden, ist es erlaubt,
dass es z.B. sowohl eine TSE als auch eine ESE mit der Knotennummer 1 gibt.
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Folgende Fehlermeldungen kénnen angezeigt werden, wenn eine Knotennummer doppelt
vergeben ist:

- "CAN Stérung xxx" (Baugruppe xxx hat Probleme beim Senden/Empfangen von Daten auf
dem CAN-Bus)

- "CAN-Ausfall xxx" (Baugruppe xxx schaltet sich aufgrund gehaufter Stérungen zeitweilig
vom CAN-Bus ab.

- "Keine Verb. xxx" (Keine CAN-Bus-Verbindung zur Baugruppe xxx)

Das gro8e Problem bei doppelten Knotennummern ist, dass die 2 Baugruppen mit
gleicher Knotennummer sich gegenseitig stéren und dabei den gesamten Bus lahm
legen. Dadurch kbnnen andere Baugruppen liberhaupt nicht mehr senden. Als Folge
dessen erscheinen dann auch Fehlermeldungen von Baugruppen, die eigentlich
fehlerfrei arbeiten.

Teilweise kann eine doppelt vergebene Knotennummer mit dem Menu ,Hardwaretest"
diagnostiziert werden. Werden einzelne Baugruppen teilweise als vorhanden, teilweise als
nicht vorhanden angezeigt, dann weist das eventuell auf eine doppelt vergebene
Knotennummer hin.

Die Knotennummer kann nur bei TSE-, ESE- und CBK - Baugruppen frei vergeben werden.
Bei der HSE und der FVE kann die Knotennummer nicht gedndert werden. Den Baugruppen
PSE und ASE wird durch das Zuweisen der Knotennummer auch gleichzeitig die
entsprechende Funktion zugeordnet.

Die Knotennummer einer TSE- bzw. ESE-Baugruppe kann auf folgendem Weg getestet
werden:

- alle anderen TSE- bzw. ESE-Baugruppen vom Bus abklemmen
- Menu “Hardwaretest” starten und Nummer der TSE / ESE ablesen

Beispiel Hardwaretest TSE:
—_——— K e —
Im aufgezeigten Beispiel hat die TSE-Baugruppe die Knotennummer 4.

4.13 Scheinbare Storungen durch Funktionen der
Missbrauchserkennung bzw. Sonderfunktionen

Die Aufzugsteuerung MLC 8000 verfligt Uber eine Vielzahl von Funktionen zur Ruf-
Missbrauchserkennung. Beim Uberpriifen der Aufzugsteuerung sollte deshalb immer
beachtet werden, dass scheinbare Fehler auch Folge einer Missbrauchsunterdriickung oder
einer Sonderfunktion sein kénnen.

Beispiel: Die Aufzugsteuerung nimmt immer nur einen Ruf an, jeder weitere betatigte
Innenruf wird ignoriert.

Méogliche Ursache: Der Parameter ,Max.Innenrufe® ist auf den Wert 1 gesetzt und damit die
Anzahl der Innenrufe begrenzt.
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4.14 Fehlersuche bei der Schnittstelle zu externen
Steuerungskomponenten

Externe Steuerungskomponenten (z.B. Frequenzumrichter, Tursteuergerate), die nicht
unmittelbar Bestandteil der Aufzugsteuerung MLC 8000 sind, kénnen selbst Fehler erkennen
bzw. verursachen, die schwierig diagnostizierbar sind. Zum Beispiel iberwacht die
Aufzugsteuerung die Signalfolge eines Uber digitale Signale angeschlossenen
Frequenzumrichters, wahrend umgekehrt auch der Frequenzumrichter die Signalfolge der
Aufzugsteuerung Uberwacht. Diese Uberwachung erfolgt teilweise im Millisekundenbereich
und es ist deshalb teilweise schwer nachvollziehbar, was nun eigentlich die Ursache einer
Fehlermeldung war.

Um diese Fehler leichter erkennbar zu machen, ist es mdglich, alle Uberwachungszeiten der
Aufzugsteuerung um ein Vielfaches zu erhéhen, so dass es mdglich ist, anliegende Signale
per Multimeter nachzumessen, bevor alle Signale aufgrund einer abgelaufenen
Uberwachungszeit abgeschaltet werden.

Beispiel:

Zum Starten einer Fahrt schaltet die HSE zuerst das ,Freigabe“-Signal des
Frequenzumrichters. Danach wartet die Aufzugsteuerung auf das ,Bereit“-Signal des
Umrichters. Kommt dieses Ruckmeldesignal nicht innerhalb der vorgegebenen Zeit
(Parameter ,Bereit=1%; Standardeinstellung 1s), dann schaltet die HSE das Freigabesignal
wieder ab und generiert eine Fehlermeldung. Innerhalb dieser Sekunde ist es kaum maoglich,
zu messen, ob das ,Freigabe“-Signal am Umrichter richtig ankommt und ob diese das
,Bereit“-Signal aktiviert, dieses aber auf der HSE z.B. falsch angeklemmt ist.

Setzt man den Parameter jetzt z.B. auf einen Wert von 30s, dann bleibt ausreichend Zeit, um
die Signale mit einem Multimeter zu messen.

Ein anderer Weg zur Fehlerdiagnose ist es, im Menu ,Hardwaretest” einzelne Signale per
Tastatur zu setzen oder z.B. die Schutze manuell zu setzen und die Rlickmeldesignale zu
kontrollieren.

4.15 Stormeldeausgang

Ein oder mehrere beliebige Ausgange der HSE, FVE, TSE bzw. ESE kénnen als
Stérmeldeausgang parametriert werden.

Beim Auftreten eines Fehler werden nach einer Zeitverzégerung (Parameter ,Fehl.verz.“)
diese Ausgange aktiviert.
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4.16 Fehlertabelle

16/1 AWG Band defekt Magnetband des Band prifen und evtl. wechseln

Absolutwertgebers AWG defekt | Genauere Fehleranalyse siehe
Beschreibung AWG

16/16 |Allg.Fehler Testeingang ,Sonderfkt.“- Keine weitere Reaktion, dient

»Allg.Fehler” aktiviert als Hilfseingang bei der
Fehlersuche.

32/112 |AWG defekt Positioniersystem Nothalt; Weiterfahrt wenn AWG
(Absolutwertgeber AWG) Fehler zurtick gesetzt hat.
defekt Genauere Fehleranalyse siehe

Beschreibung AWG

35/0 Uberstrom Uberstrom oder Kurzschluss an | Zur Information; Verdrahtung
einem der Ausgange der und Baugruppe prifen
entsprechenden Baugruppe

49/0 Phasenfehler Phasenfehler (Signal eines Nothalt; danach Aufler Betrieb
externer Phasenwachters)

49/1 Fahrkorblicht Fahrkorblichtspannung fehit Seilaufzug: Halt in nachster

Etage

Hydraulikaufzug: Fahrt in
unterste Etage

Ruckkehr zum Normalbetrieb,
wenn Fahrkorblichtspannung
wieder anliegt.

50/0 Akkubetrieb 24V Versorgungsspannung
ausgefallen. Alle anderen Nothalt, danach Fehlerzustand.
Fehler werden in diesem Autom. Ruckkehr in
Zustand ignoriert. Normalbetrieb, wenn

Versorgungsspannung wieder
anliegt.

52/0 SK fehlt Sicherheitskreis aufgrund eines | Fehlerzustand “SK fehlt”.
Fehlers gedffnet Autom. Rickkehr in

Normalbetrieb, wenn
Sicherheitskreis wieder
geschlossen ist.

52/1 SK auf b.Fahrt Sicherheitskreis wahrend einer | Nothalt, danach Fehlerzustand
Fahrt aufgrund eines Fehlers “SK fehlt”.
geoffnet Autom. Rickkehr in

Normalbetrieb, wenn
Sicherheitskreis wieder
geschlossen ist.

52/2 SK Tur fehlt Sicherheitskreis Drehtr, 4 Sek. warten, danach werden
Fahrkorbtlr oder Schachttir Turen wieder gedffnet und
fehlt, wahrend der Aufzug erneut geschlossen (siehe auch
versucht, eine Fahrt zu starten. | Beschreibung der Tiren)

52/3 SK Notendschalt. Aufzug (wahrscheinlich) in Seilaufziige: Ruckkehr in

Notendschalter gefahren.

Normalbetrieb, wenn der
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Die Fehlermeldung wird
generiert, wenn der primare
Sicherheitskreis fehlt, wahrend
sich der Aufzug in der obersten
bzw. untersten Etage befindet.
Da die Notendschalter in der
Regel nur Uber den
Sicherheitskreis Uberwacht
werden (keine zusatzlichen
separaten Kontakte), kann
naturlich die Fehlerursache
auch bei einem anderen
Kontakt innerhalb des primaren
Sicherheitskreis liegen.

Sicherheitskreis wieder
vorhanden ist

Hydraulikaufziige: Ist der
Sicherheitskreis wieder
geschlossen, dann fahrt der
Aufzug in die unterste Etage
und bleibt dort auer Betrieb.

52/4 Insp.endschalter Sicherheitskreis Nothalt; Weiterfahrt in
Inspektionsendschalter entgegengesetzter Richtung
geoffnet mdglich

52/5 Lichtvorhang Sicherheitslichtgitter wahrend | Nothalt
einer Fahrt unterbrochen. Der Lichtvorhang wird zurick

gesetzt beim Betatigen eines
neuen Innenrufes. Danach
Rickkehr in Normalbetrieb.

52/16 |Fehl.SK-Bricke Nach EN81-20 darf der Nur Rickholung und Inspektion
Sicherheitskreis Turen fur moglich.

Servicezwecke per Schalter Der Fehler wird erst geldscht,
gebrickt werden. Diese Briicke | wenn beim Aktivieren der
kann Uber einen oder mehrere | Uberbriickung alle Kontakte
Kontakte durch die Steuerung | gesetzt sind.

Uberwacht werden. Der Fehler

wird gesetzt, wenn nicht alle

Uberwachungskontakte den

gleichen Zustand haben

52/17 SK Fang offen Fangkontakt gedffnet Zur Uberwachung ist ein

(Fangvorrichtung ausgeldst) zusatzlicher
Sicherheitskreisabgriff direkt vor
dem Fangkontakt ("Sich.kreis" -
"SK vor Fang") erforderlich.

Der Fehler kann nur Gber einen
Eingang "Sich.kreis" - "Fang
Reset" geldscht werden.

52/18 | SK Schachttir an Sicherheitskreis Schachttiiren | Uberwachung nach EN81-20.
geschlossen, obwohl Turen Sicherheitskreis prifen; evtl.
gedffnet sind. Briicke entfernen.

Zurlck zum Normalbetrieb
durch Reset oder durch
Einschalten Ruckholsteuerung
bzw. Inspektion flir mindestens
5s.

52/19 SK Tdr Testfehl. Fehler beim Test Testschaltung priifen: Nach dem
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Sicherheitskreis Schachttiiren
nach EN81-20

kompletten Offnen der Tiren
wird kurzzeitig die
Tarlberbrickung
(Sicherheitsschaltung)
zugeschaltet. Dadurch erhalt der
Sicherheitskreiseingang SK4
Spannung. Ist das nicht der
Fahll (z.B. durch
Verdrahtungsfehler oder Fehler
in der Sicherheitsschaltung),
dann wird dieser Fehlercode
gesetzt.

Beim 4. Auftreten des Fehlers
legt sich der Aufzug still und
kann nur Uber ein Reset wieder
in den Normalbetrieb gebracht
werden.

52/20

SK Drehtir an

Sicherheitskreis Drehtliren
geschlossen, obwohl diese
gedffnet sind (2. Kontakt der
Drehtir zu Aufzugssteuerung)

Uberwachung nach EN81-20.
Sicherheitskreis prifen; evtl.
Briicke entfernen.

Zurlick zum Normalbetrieb
durch Reset oder durch
Einschalten Rickholsteuerung
bzw. Inspektion fir mindestens
5s.

52/21

Turriegel fehlt

Zusatzlicher Kontakt an der
Tarverriegelung bei Fahrt oder
beim Anfahren gedffnet

Fehlt der Kontakt beim
Anfahren, dann 6ffnet die
Aufzugssteuerung die Tur und
schlief3t sie nach einer kurzen
Wartezeit erneut. Dieser
Vorgang wird bis zu 4 mal
wiederholt, danach werden alle
Rufe geldscht.

52/22

SK FK-Tur an

Sicherheitskreis Fahrkorbtlren
geschlossen, aber
Schachttliren gedffnet.

Uberwachung nach EN81-20.
Sicherheitskreis prifen; evtl.
Brucke entfernen.

Zurlck zum Normalbetrieb
durch Reset oder durch
Einschalten Rickholsteuerung
bzw. Inspektion flir mindestens
5s.

52/23

Byp-TirZu Fehlt

Uberbriickung der Tiirkontakte
mittel Bypass-Schalter wurde
aktiviert, aber die Fahrkorbtur
verfugt Uber keinen
Tilrzuendschalter. Damit ist ein
Verfahren des Fahrkorbes nicht
zuldssig

Bypassschalter ist damit ohne
Funktion, d.h. der Aufzug kann
beim Uberbriicken der
Tirkontakte im Fehlerfall auch
mit Rickholung bzw. Inspektion
nicht verfahren werden.

Die Tursteuerung muss
entsprechend nachgerustet
werden.
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53/0 Batterie defekt Gemessene Akkuspannung Aufzug auller Betrieb.
unterhalb 7V oder aber bei 3 Nach dem Austausch des Akkus
aufeinanderfolgenden muss manuell die
Messungen unterhalb des Akkuspannung gemessen
eingestellten Grenzwertes werden, damit der Aufzug
(Parameter " Batt.[mV]") wieder in Betrieb geht
(MenUpunkt "Batterietest") oder
ein Reset durchgefiihrt werden
53/1 Batteriewarnung Gemessene Akkuspannung Akku eventuell defekt oder aber
unterhalb des eingestellten aufgrund eines temporaren
Grenzwertes (Parameter " Spannungsausfalls noch nicht
Batt.[mV]") wieder voll geladen.
Aufzug weiterhin in Betrieb
54/0 USV-Fehler Fehlerausgang der USV fir Seilaufzug: Halt in der
Notstromevakuierung nachstméglichen Etage.
Hydraulikaufzug: Fahrt zur
untersten Etage.
Nachregulieren bleibt aktiv.
Nach Deaktivierung des Signals
Ruckkehr zum Normalbetrieb.
54/1 USV entladen Ausgang ,Entladen” der USV | Siehe USV-Fehler oben
fur Notstromevakuierung
66/0 Platinentemp. T Platine zu heil Nur zur Information; momentan
ist nur die FVE 2.1 mit einem
entsprechenden Sensor
ausgestattet; hier wird der
Eingangsstrom automatisch
reduziert
67/0 Motoribertemp.1 Motor Ubertemperatur Seilaufzug: Halt in der
(Eingang “Ubertemp. 1 nachstméglichen Etage.
aktiviert). Nach dem Abkuhlen
Die Auslosetemperatur hangt | (Deaktivierung des Einganges)
von der Kennlinie des Kaltleiter | Rickkehr zum Normalbetrieb.
ab.
Hydraulikaufzug: Fahrt zur
untersten Etage; Nachregulieren
bleibt aktiv.
Nach dem Abkihlen
(Deaktivierung des Einganges)
Rickkehr zum Normalbetrieb.
67/1 Motorlbertemp.2 Motor Ubertemperatur siehe oben
(Eingang “Ubertemp. 2¢
aktiviert).
Die Auslésetemperatur hangt
von der Kennlinie des Kaltleiter
ab.
67/2 Masch.raumtemp.< Maschinenraumtemperatur siehe oben

unterhalb Limit (Eingang
“Raumtemp.min“ aktiviert).
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67/3 Masch.raumtemp. T Maschinenraumtemperatur siehe oben

oberhalb Limit (Eingang
“‘Raumtemp.max‘ aktiviert).

67/4 HSE-Temp.sensory HSE-Platinentemp. zu niedrig | siehe oben

67/5 HSE-Temp.sensor | HSE-Platinentemp. zu hoch siehe oben

67/16 | Turl Ubertemp. Tirmotor Ubertemperatur Seilaufzug: Halt in der

67/17 | Tur2 Ubertemp. nachstmdglichen Etage.

67/18 | Tar3 Ubertemp. Hydraulikaufzug: Fahrt zur

untersten Etage.
Nachregulieren bleibt aktiv.
Nach dem Abkihlen
(Deaktivierung des Einganges)
Ruckkehr zum Normalbetrieb.
80/1 Falscher Code Eine Baugruppe mit einer Die Baugruppe mit dem
ungultigen Hardwarekodierung | ungultigen Hardwarecode wird
(Sicherheitscode) befindet sich | durch das System ignoriert
am CAN-Bus. (siehe Kapitel Hardware-
Kodierung)
96/0 SW-Fehler Fehler im Programmablauf, EMV-gerechte Verdrahtung des
wahrscheinlich ausgeldst durch | Aufzuges prifen, evtl.
EMV-Stérungen oder z.B. kalte | Hauptplatine tauschen
Lotstellen auf der Leiterplatte

97/0 Int.SW-Fehler Interner Softwarefehler einer Nothalt, Neuinitialisierung dieser
oder Baugruppe, Auslésen des Baugruppe, danach Rickkehr
Aufzug WD-Reset ,Watchdog-Timers”, Software- |zu Normalbetrieb.

Neustart. Tritt dieser Fehler bei einer
TSE- oder ESE-Baugruppe auf,
so erfolgt die Neuinitialisierung
im laufenden Betrieb, d.h., ohne
Nothalt.
97/1 Aufzug Neustart Zuschalten der Spannung Aufzug startet Referenzfahrt
(falls Setup beendet).

97/2 Neustart xxx Software-Neustart einer Nothalt, Neuinitialisierung dieser
(xxx = Baugruppe im laufenden Baugruppe, danach Rickkehr
Baugruppennamne) Betrieb (z.B. beim Anstecken | zu Normalbetrieb.

einer ESE-Baugruppe an einen | Tritt dieser Fehler bei einer
laufenden Aufzug). TSE- oder ESE-Baugruppe auf,
so erfolgt die Neuinitialisierung
im laufenden Betrieb, d.h., ohne
Nothalt.
97/3 ASE Softw.<1.40 Aufgrund von Anderungen im | Aufzug fahrt nicht; es muss

CANopen-Standard gibt es
Kompatibilitatsprobleme beim
Einsatz von HSE-Baugruppen
mit Version ab 1.32n und ASE-
Baugruppen alter als Version
1.40.

Diese Fehlermeldung kann

entweder eine HSE mit einer
alteren Version oder eine ASE
mit Softwareversion ab 1.40
eingesetzt werden
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falschlicherweise auch bei
EMV-Problemen auftauchen
(siehe Fehler oben)

97/4 FVE Softw.<1.40 Siehe oben Aufzug fahrt nicht; es muss
entweder eine HSE mit einer
alteren Version oder eine FVE
mit Softwareversion ab 1.40
eingesetzt werden

97/5 Lift SW-Reset Es wurde ein Reset Uber die

Tastatur der HSE bzw.
Handterminal durchgefiihrt
97/6 Lift HW-Reset Es wurde ein Reset Gber den
Resettaster auf der HSE
durchgefihrt
98/1 Gruppenparam. In einer Aufzugsgruppe sind Menlpunkt
die Parameter fir die »Gruppensynchronisation®
Schachtbusbaugruppen ESE durchfiihren
nicht bei allen Aufziigen
identisch
98/2 Antriebsparam. Nur bei CAN-Open-Umrichter: | Zur Synchronisation
Die Umrichterparameter Umrichterparameter auslesen
stimmen nicht mit den in der (Menupunkt
Aufzugsteuerung »Antriebsparameter”) und in der
gespeicherten Parametern Steuerung abspeichern
Uberein.
128/xx |SMS Sendefehler Fehler beim Sendeversuch Datenlbertragung prufen
Fax Sendefehler einer SMS, eines Faxes oder
PC Sendefehler einer Alarmmeldung an einen
u.a. PC (Datenfernubertragung)
CAN Storung Stérung in der Abhangig vom CAN-Fehlertyp:
129/16 |CAN Stér.HW-Ub. Datentiibertragung auf dem Automatische Wiederholung der
Bgﬁ; ginggwozerrun CAN-Bus (CANB=Schachtbus). | gestérten CAN-Bus-Nachricht;
120719 |oans sw e Bei einer Stérung wird die keine weitere Fehlerreaktion.
129/20 |can stér.mxC letzte CAN-Bus-Nachricht
129/21 |CAN Stér.HW-Ubl automatisch wiederholt, so
129/22 |CAN Stor.HW-Ub2 dass es zu keinem
129/23 |CAN Stor.HW-Ub3 Datenverlust kommt.
129/24 |CAN Stor.Ub.VT Dieser Fehler kann z.B. beim
129/32 |CAN Stor.Passiv Schalten des Hauptschalters
oder beim Anstecken neuer
Baugruppen an den CAN-Bus
auftreten.
Beim gehauften Auftreten von
CAN-Bus-Stdrungen sollten
Busleitung und Busbaugruppen
untersucht werden (siehe
Kapitel ,Fehlersuche bei CAN-
Bus-Stérungen®).

129/48 |Keine Busverb. Kein Empfang der ,Heartbeat”- | Nothalt.

(xxxX
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Baugruppenname)

Nachricht einer Baugruppe
(xxx) durch die HSE.

Alle CAN-Bus-Baugruppen
senden innerhalb einer
festgelegten Zeit eine
.Heartbeat“-Nachricht zur
gegenseitigen Uberwachung.

Wird der ,Heartbeat® dieser
Baugruppe wieder empfangen,
erfolgt die Rickkehr zum
Normalbetrieb.

Tritt dieser Fehler bei einer
TSE- oder ESE-Baugruppe auf,
so erfolgt kein Nothalt.

129/49 |HSE-Verb. Kein Empfang der “Heartbeat”- | Nothalt.

Nachricht der HSE. Nach einer internen Diagnose
Ruckkehr zum Normalbetrieb.
Empfangen TSE- bzw. ESE-
Baugruppen keine ,Heartbeat"-
Nachricht von der HSE, dann
I6schen sie automatisch alle
Rufe und setzen die AulRer-
Betrieb-Anzeige.

129/50 |Pflicht-ESE weg Eine als ,Pflicht*“-ESE Beenden der aktuellen Fahrt,
parametrierte Baugruppe danach auler Betrieb
befindet sich nicht am
Schachtbus (Baugruppe defekt
oder CAN-Bus gestort)

129/51 |Pflicht-TSE weg Eine als ,Pflicht*-TSE Beenden der aktuellen Fahrt,
parametrierte Baugruppe danach aul3er Betrieb
befindet sich nicht am
Steuerbus (Baugruppe defekt
oder CAN-Bus gestort)

129/64 |CAN Ausfall Automatische Abschaltung des | Nothalt, danach erfolgt ein
CAN-Busses durch zu viele interner Test der
Datenubertragungsstérungen. | Datenibertragung.

Funktioniert die
Datenubertragung wieder
fehlerfrei, dann erfolgt die
Rickkehr zum Normalbetrieb.
Beim CAN-Ausfall einer TSE-
bzw. ESE-Baugruppe bleibt der
Aufzug in Betrieb; es erfolgt kein
Nothalt.

129/65 |CANB Ausfall Automatische Abschaltung des | Aufzug bleibt in Betrieb; interner
CAN-Busses B (Schachtbus!) | Test der Datenlbertragung am
durch zu viele Schachtbus
Datenibertragungsstérungen.

129/81 |ESE-Stdr.Strangx Am Schachtbus (Strang x) sind | Evtl. Schachtbus prifen
Datenubertragungsstérungen | (Abschlusswiderstand, ...)
aufgetreten Stérungsursache kann auch das

Zu-/Abschalten eines Aufzuges
innerhalb einer Gruppe sein.

129/82 |Stdérung Strang x Die Datenibertragung an S.0.

einem Strang des
Schachtbusses ist komplett
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129/83 |Stdr.lokale ESE Datenlbertragung zu einer auf |s.o.
der Hauptplatine aufgesteckten
ESE gestort (in der Regel
Knotennummer ab 50.1)
129/96 |Kein Steuerbus Datenlbertragung am CAN- Nothalt, danach erfolgt interner
Bus (Steuerbus) nicht méglich. | Test der Datenlbertragung.
Evtl. Grinde: Funktioniert die
- Kein Buskabel angeschlossen | Datenlibertragung wieder, dann
- Keine weitere Busbaugruppe | erfolgt die Riickkehr zum
angeschlossen Normalbetrieb.
129/97 |CAN Storg.TX CAN-Sendepufferuberlauf Nothalt:
Steuerbus. Eingangsbeschaltung testen,
Evtl. Grinde evtl. Steuerungshersteller
- Busauslastung zu grof3 kontaktieren
- sehr haufig schaltende
Eingange
- Fehler in der
Steuerungssoftware
129/98 |Kein Schachtbus Datenlbertragung am CAN- Kein Nothalt; nur interner Test
Bus (Schachtbus) nicht der Datenubertragung.
moglich.
Evtl. Grinde:
- Kein Buskabel angeschlossen
- Keine weitere Busbaugruppe
angeschlossen
129/99 |CANB Stoérg.TX CAN-Sendepuffertberlauf Eingangsbeschaltung testen,
Schachtbus. evtl. Steuerungshersteller
Evtl. Griinde kontaktieren
- Busauslastung zu grof3
- sehr haufig schaltende
Eingange
- Fehler in der
Steuerungssoftware
129/100 |Kein Kab.tableau Keine CAN-Bus-Verbindung zu | Aufzug fahrt weiter und versucht
den TSE-Baugruppen. permanent, die Kommunikation
Mégliche Ursachen: zu den Tableaubaugruppen
- TSEs defekt aufzubauen.
- Tableau nicht angeschlossen
- CAN-Bus gestort
129/128 | Dateniiberl.RS232 Datenverlust auf der RS232-
Schnittstelle (Datenrate zu
hoch)
129/129 |Off1l.Stb6r.RS232 Storsignale auf RS232 im
Offline-Modus
129/130 |Onl.Stor.RS232 Storsignale auf RS232 im
Online-Modus
129/131 |CRC-Fehler RS232 Unglltige Daten empfangen

(Falsche Checksumme) auf
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RS232

129/144

Dateniib.iModul

Datenverlust Verbindung zum
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...)

129/145

Offl.Stor.iModul

Storsignale beim
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...) im Offline-Modus

129/146 |Onl.Stor. iModul Storsignale beim
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...) im Online-Modus

129/147 | CRC-Fehl.iModul Unguiltige Daten empfangen

(Falsche Checksumme) auf
beim Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...)

130/48 |Grupp.nr.doppelt Es befinden sich 2 HSE- Der Aufzug fahrt weiter,
Baugruppen mit der gleichen allerdings funktionieren
Gruppennummer in einer Aulenrufe und
Aufzugsgruppe. Gruppensteuerung nicht richtig.
144/1 |Min.Druck Fir Hydraulikaufziige: Oldruck | Nothalt.
unterhalb des Limits (Eingang | Rickkehr zum Normalbetrieb,
“Min.Druck” aktiviert). wenn der Eingang wieder
deaktiviert ist.
144/2  |Max.Druck Fir Hydraulikaufziige: Oldruck | Nothalt.
oberhalb des Limits (Eingang | Rlickkehr zum Normalbetrieb,
“Max.Druck” aktiviert). wenn der Eingang wieder
deaktiviert ist.
144/16 |Uberlast Aufzug Uberladen Das Uberlastsignal wird nur
144/18 |2.Uberlast ausgewertet, wenn der Aufzug
mit gedffneten Turen in der
Etage steht.
Weiterfahrt erst wenn Uberlast
beseitigt.
Die Fehlermeldung ,2. Uberlast*
gibt an, dass Uber die
Sonderfunktion ,2.Uberlast*
temporar eine alternative
Lastschwelle aktiviert ist.
144/17 |Max.-Last Maximallast des Aufzugs Nothalt. Nach Wegfall des
erreicht Signals Notabsenken.
Ldschen des Fehlers durch
Last-Resettaster.
Falls kein Last-Resetttaster
vorhanden, dann automatische
Rickkehr zum Normalbetrieb.
160/0 |Antriebsstdrung Stérmeldung vom Antrieb im Fehlerzustand.
Stillstand (siehe auch Nach Wegfall der
Beschreibung Fehlermeldung Ruickkehr zum
LAntriebssteuerung®). Normalbetrieb.
161/0 |Antr.stdr.Fahrt Stérmeldung vom Antrieb bei | Nothalt.
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Fahrt (siehe auch
Beschreibung
,2Antriebssteuerung").

Nach Wegfall der
Fehlermeldung Riickkehr zum
Normalbetrieb.

161/1 TimeoutBereitsig Das ,Bereit’-Signal vom Nothalt.
oder Antrieb wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
Kein Bereitsign. aktiviert (siehe auch nach ca. 2s.

Beschreibung
LAntriebssteuerung®).

161/2 |Timeout Bremssig Die Bremsfreigabe vom Antrieb | Nothalt.
oder wird nicht rechtzeitig aktiviert Rickkehr zum Normalbetrieb
Kein Bremssignal (siehe auch Beschreibung nach ca. 2s.

LAntriebssteuerung®).

161/3 |Timeout Bereit=0 Das “Bereit’-Signal vom Nothalt.
oder Antrieb wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
Bereitsign.n.aus deaktiviert (siehe auch nach ca. 2s.

Beschreibung
,2Antriebssteuerung").

161/4 Timeout Bremse=0 Die Bremsfreigabe vom Antrieb | Nothalt, danach Fehlerzustand
oder wird nicht rechtzeitig deaktiviert | ,Antr.Fahrt”.
Bremssign.n.aus (siehe auch Beschreibung Ruckkehr zum Normalbetrieb

,2Antriebssteuerung"). nach ca. 2s.

161/5 |RB/Schltze aus Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

Signal ,RB/Schiitze® vom Ruckkehr zum Normalbetrieb
Antrieb plétzlich deaktiviert nach ca. 2s.

(siehe auch Beschreibung

LAntriebssteuerung®).

161/6 |Bremssignal aus Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

Bremsfreigabesignal vom Ruckkehr zum Normalbetrieb
Antrieb plétzlich deaktiviert nach ca. 2s.

(siehe auch Beschreibung

L2Antriebssteuerung®).

161/7 Fahrtsignal aus Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

,Fahrt“-Signal vom Antrieb Ruckkehr zum Normalbetrieb
plétzlich deaktiviert (siehe auch | nach ca. 2s.

Beschreibung

L2Antriebssteuerung").

161/8 |Softstartsig.aus Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

Signal ,Rampenende” des Ruckkehr zum Normalbetrieb
Softstarters plotzlich deaktiviert | nach ca. 2s.

(siehe auch Beschreibung

L2Antriebssteuerung®).

161/9 |Softst=0 b.Fahrt Das Signal ,Rampenende” des | Nothalt.
oder Softstarters wird nicht Ruckkehr zum Normalbetrieb
Kein Softst.sign zugeschaltet (siehe auch nach ca. 2s.

Beschreibung
L2Antriebssteuerung")
161/10 |RB/Schiitze an Das Signal ,RB/Schitze” wird | Rlickkehr zum Normalbetrieb

bei Fahrtende nicht
abgeschaltet

wenn das Signal wieder
abgeschaltet ist
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161/11 |Bremssign.an Das Bremsfreigabesignal des | Riickkehr zum Normalbetrieb
Antriebes ist eingeschaltet, wenn das Bremsfreigabesignal
obwohl kein Fahrbefehl (mehr) | wieder abgeschaltet ist
vorliegt

161/12 |Softst.sig.an Das Signal ,Rampenende” des | Riickkehr zum Normalbetrieb
Softstarters ist eingeschaltet, wenn das Signal wieder
obwohl kein Fahrbefehl (mehr) | abgeschaltet ist
vorliegt

161/13 |CAN:TimeoutBrake Bei CANopen-Antrieben: CAN- | Nothalt.
Message zum Schalten der Rickkehr zum Normalbetrieb
Bremse kommt nicht/kommt zu | nach ca. 2s.
spat

161/14 |CAN:Timeout VoEn Bei CANopen-Antrieben: CAN- | Nothalt.
Message zum Schalten Ruckkehr zum Normalbetrieb
Spannung (Voltage Enable) nach ca. 2s.
kommt nicht/kommt zu spéat

161/15 |CAN:TimeoutReady Bei CANopen-Antrieben: CAN-
Message Bereit (Ready to
switch on) kommt nicht/kommt
Zu spat

161/16 |CAN:Timeout Br=0 Bei CANopen-Antrieben: CAN-
Message zum Abschalten der
Bremse (Speed zero) kommt
nicht/kommt zu spat

161/17 |CAN:TimeoutRdy=0 Bei CANopen-Antrieben: CAN-
Message Bereit=0 (Operation
disabled) kommt nicht/kommt
Zu spat

161/18 |RDY-Signal aus Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.
RDY-Signal vom Antrieb Ruckkehr zum Normalbetrieb
plétzlich deaktiviert (siehe auch | nach ca. 2s.
Beschreibung
L2Antriebssteuerung").

161/19 |RDY-Signal an Das RDY-Signal des Antriebes | Riickkehr zum Normalbetrieb
ist eingeschaltet, obwohl kein | wenn das RDY-Signal wieder
Fahrbefehl (mehr) vorliegt abgeschaltet ist

161/20 |RDY-Signal n.aus Das “RDY”-Signal vom Antrieb | Nothalt.
wird nicht rechtzeitig deaktiviert | Rlickkehr zum Normalbetrieb
(siehe auch Beschreibung nach ca. 2s.
LAntriebssteuerung").

161/21 |CAN:TimeoutOpDis Bei CANopen-Antrieben: CAN- | Nothalt.
Message zum Anhalten Ruckkehr zum Normalbetrieb
(Operation disabled) kommt nach ca. 2s.
nicht/kommt zu spat

161/22 |CAN:TimeoutOpEn Bei CANopen-Antrieben: CAN- | Nothalt.
Message zum Losfahren Ruckkehr zum Normalbetrieb
(Operation enabled) kommt nach ca. 2s.
nicht/kommt zu spat

161/23 |CAN:Timeout Move Bei CANopen-Antrieben: CAN- | Nothalt.
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Message Geschw. > 0 (No
speed zero) kommt
nicht/kommt zu spat

Ruckkehr zum Normalbetrieb
nach ca. 2s.

161/24 |CAN:Timeout Ziel Bei CANopen-Antrieben (nur Nothalt.

im Position-Mode): Neue Ruckkehr zum Normalbetrieb
Zielvorgabe vom Antrieb nicht |nach ca. 2s.
quittiert

161/32 |Antrieb Standby CANopen-Antrieb kehrt nicht Reset Antrieb durchfihren
aus dem Standby-Modus (Spannung aus/an)
zurtck

162/0 Schiitz nicht an Die Fahrtschitze ziehen bei Nothalt.

Fahrtbeginn nicht an oder Ruckkehr zum Normalbetrieb
fallen bei einer Fahrt pl6tzlich | nach ca. 2s.

ab (siehe auch Beschreibung

LAntriebssteuerung").

162/1 |Schiitz nicht aus Die Fahrtschiitze fallen bei Nothalt.

Fahrtende nicht ab (siehe auch | Riickkehr zum Normalbetrieb,
Beschreibung sobald die Fahrschitze
LAntriebssteuerung®). abgefallen sind.

163/0 |Bremse n.gedffn. Die Bremse o6ffnet bei Nothalt.

163/64 |Bremsel n.gedffn Fahrtbeginn nicht bzw. schlieRt | Riickkehr zum Normalbetrieb

s s . bei einer Fahrt plétzlich (siehe |nach ca. 2s.

163/71 |Bremse8 n.gedffn auch Beschreibung
L2Antriebssteuerung®).

163/1 |Kein Bremsabfall Die Bremse schlieft bei Nothalt.

163/80 |Bremsel nicht zu Fahrtende nicht (siehe auch Rickkehr zum Normalbetrieb,

iéé/87 erce8 nicht zu Beschreibung sobald die Bremse wieder
L2Antriebssteuerung"). geschlossen ist.

163/2 |Bremsiuberwachung Verschleildgrenze der Bremse | Halt in nachster Etage, danach
erreicht. geht Aufzug aul3er Betrieb.

163/3 Begrenz.nicht an Spule am Nothalt.
Geschwindigkeitsbegrenzer Ruckkehr zum Normalbetrieb
nicht angezogen (bei nach ca. 2s.

Verwendung des Begrenzers
zur Absturzsicherung)

163/4 Begrenzer n.aus Spule am Nothalt.
Geschwindigkeitsbegrenzer Rickkehr zum Normalbetrieb,
nicht wieder abgefallen (bei wenn Spule abgefallen ist.
Verwendung des Begrenzers
zur Absturzsicherung)

163/5 |Ventile n.gedff. Sicherheitsventile (A3) 6ffnen | Nothalt.

163/7 |lventill n.gedff nicht Riickkehr zum Normalbetrieb

163/9 1lventil2 n.geoff nach ca. 2s.

163/34 Tventil n.geoff

163/6 |Ventil nicht zu Sicherheitsventile (A3) Nothalt.

163/8 schlieRen nicht Normalbetrieb wenn Ventil

163/10 geschlossen

163/11 |Bremse offen Bremse und Bremskontakt

Bremse im Stillstand gedffnet

prufen.
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Der Fehler tritt auch auf, wenn
die Bremse manuell getffnet
wurde

163/12 |Ventile offen Sicherheitsventile (A3) im Ventilkontakt und Ventil prifen.

163/13 |lventill offen Stillstand gedffnet Der Fehler tritt auch auf, wenn

iggé lventil2 offen die Ventile manuell gesffnet

Tventil offen wurden.

163/15 |Notvent.n.gedff. Notsenkventil ("iValve") hat Ventil und Rickmeldekontakt
nicht gedffnet prifen

163/16 |Notvent.nicht zu Notsenkventil ("iValve") hat s.0.
nicht geschlossen

163/17 |Bremse 1 defekt Der Aufzug hat sich beim Aufzug auller Betrieb, Rickkehr

163/18 |Bremse 2 defekt automatischen Bremsentest im |in Normalbetrieb nur durch

122;;3 Ei‘;ﬁz: 2 SZEZ};E Stillstand um mehr als die Reset der Steuerung

163/21 |Bremse 5 defekt zuldssige Toleranz bewegt

163/22 |Bremse 6 defekt

163/23 |Bremse 7 defekt

163/24 |Bremse 8 defekt

163/25 |A3-Ventil defekt Der Aufzug hat sich beim Aufzug auller Betrieb, Riickkehr

163/26 |Ab-Ventil defekt automatischen Ventiltest im in Normalbetrieb nur durch
Stillstand um mehr als die Reset der Steuerung
zuldssige Toleranz bewegt

163/32 |SK bei Bremstest Sicherheitskreis wahrend Bremstest manuell (Menl
Bremstest gedffnet; Bremstest |,Techn.Prifung® —
abgebrochen .Mech.Bremse“ — ,Bremse im

Stand") durchfiihren

163/33 |SK b.Ventiltest Sicherheitskreis wahrend Ventiltest manuell (Menu
Ventiltest gedffnet; Ventiltest »rechn.Prufung“ — ,A3/Abventil*)
abgebrochen durchfiihren

163/48 |Relaistestfehler Bei Verwendung eines Ausgangsrelais Uber
Sicherheitsmoduls PSU (z.B. Hardwaretest manuell testen.
Limax3CP) werden die Bei wiederholtem Auftreten
Ausgangsrelais zyklisch Limax3CP ersetzen.
getestet.

164/xx Fehlermeldung vom Nothalt.
Frequenzumrichter der Fa. Lust | Danach wird aller 2s eine CAN-
(nur bei Ansteuerung tUber Nachricht an den Umrichter zum
CAN-Bus). Quittieren des Fehler gesendet.
Fehlerursache bzw. — Sobald der Umrichter den
beseitigung siehe Fehler 16scht, kehrt der Aufzug
Umrichterbeschreibung. zum Normalbetrieb zuriick.

176/1 |VO in Tlrzone Der obere Vorendschalter VO | Nothalt.
schaltet innerhalb der TUrzone | Rickkehr zu Normalbetrieb,
(falsche Schaltposition). wenn alle Schalter wieder den
Eine mogliche Ursache ist richtigen Schaltzustand (entspr.
auch, dass einer der Schaltfolgediagramm im
Tlrzonenschalter nicht Stromlaufplan) haben
ausgeschaltet hat.

176/2 |VU in Tirzone Der untere Vorendschalter VU | Nothalt.
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schaltet innerhalb der Tlrzone
(falsche Schaltposition).

Eine mogliche Ursache ist
auch, dass einer der
Tirzonenschalter nicht
ausgeschaltet hat.

Ruckkehr zu Normalbetrieb,
wenn alle Schalter wieder den
richtigen Schaltzustand (entspr.
Schaltfolgediagramm im
Stromlaufplan) haben

176/3 |Fehler VO/VU Der Schaltzustand mindestens | Nothalt.
eines Vorendschalters (VO, Sobald der Schaltzustand beider
VU) ist falsch (z.B. beide Schalter wieder richtig ist
Schalter gleichzeitig an oder Ruckkehr zum Normalbetrieb.
aber Aufzug in unterster Etage
und VU nicht an).
Die Fehlermeldung kann
allerdings auch auftreten, wenn
bei Positionierung tber
Schalter die Turzonenschalter
SGO bzw. SGU falsch
schalten, da der Aufzug dann
eventuell den Etagenstand
falsch zahlt.
176/4 |Blindig, SGM aus Entsprechend Messung des Nothalt.
Positioniersystems befindet Sobald SGM-Zustand und
sich der Aufzug innerhalb der | Messung des
Turzone, aber der Positioniersystems wieder
Turzonenschalter SGM ist Ubereinstimmen Ruckkehr zum
ausgeschaltet (Schalter SGM | Normalbetrieb.
fehlerhaft oder Fehler im Evil. Reset erforderlich.
Positioniersystem). Positionsmesssystem und
Schalter SGM prifen. Evtl. neu
einmessen. Befindet sich der
Inkrementalgeber zur
Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler wahrend
der technischen Prifung
auftreten. In diesem Fall einfach
ein Reset durchfihren.
176/5 |SGM an,Turz.aus Entsprechend Messung des Nothalt.

Positioniersystems befindet
sich der Aufzug auf3erhalb der
Tdrzone, aber der
Turzonenschalter SGM ist
eingeschaltet (Schalter SGM
fehlerhaft oder Fehler im
Positioniersystem).

Sobald SGM-Zustand und
Messung des
Positioniersystems wieder
Ubereinstimmen Rickkehr zum
Normalbetrieb.

Evil. Reset erforderlich.
Positionsmesssystem und
Schalter SGM prufen. Evtl. neu
einmessen.

Befindet sich der
Inkrementalgeber zur
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Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler wahrend
der technischen Prifung
auftreten. In diesem Fall einfach
ein Reset durchfiihren.

176/6 |KH5 nicht an Das Rickmeldesignal von der | Nothalt.
Sicherheitsschaltung fiir das Sobald Rickmeldesignal anliegt
(bei MCU: Fahren mit offener Tur wurde | oder aber der Aufzug nicht mehr
Zon. nicht an) beim Einfahren in die Turzone |innerhalb der Tirzone ist erfolgt
nicht aktiviert. Rickkehr zu Normalbetrieb.
Sicherheitsrelais,
Magnetschalter und
Positionsmesssystem prifen
176/7 |KH5 nicht aus Das Riuckmeldesignal von der | Nothalt.
Sicherheitsschaltung fir das Sobald Ruckmeldesignal
(bei MCU: Fahren mit offener Tur wurde | deaktiviert ist oder aber der
Zon. nicht aus) beim Verlassen der Tiirzone Aufzug sich innerhalb der
nicht deaktiviert. Turzone befindet erfolgt
Ruckkehr zu Normalbetrieb.
Sicherheitsrelais,
Magnetschalter und
Positionsmesssystem prifen
176/8 |Zu zeitig angeh. Aufzug halt vor Erreichen der | Keine Fehlerreaktion; Aufzug
Blndigzone (Einmessen nicht | startet Nachregulieren (falls
korrekt ausgefiihrt oder aber aktiviert).
die Bindigzone ist zu klein
gewahlt -> Parameter; evtl.
auch Fehler bei Ansteuerung
des Antriebes).
176/9 |ziel tberfahren Aufzug ist Gber die Keine Fehlerreaktion; Aufzug
Blndigstellung hinausgefahren | startet Nachregulieren (falls
(Einmessen nicht korrekt aktiviert).
ausgefuhrt oder aber die
Blndigzone ist zu klein gewahlt
-> Parameter; evtl. auch Fehler
bei Ansteuerung des
Antriebes).
176/10 |Nachreg.zu kurz Aufzug reguliert nach, aber halt | Keine Fehlerreaktion; Aufzug

noch vor Erreichen der
Bindigzone an (Einmessen
nicht korrekt ausgefiihrt oder
aber die Blindigzone ist zu
klein gewahlt).

Dieser Fehler tritt auch auf,
wenn die Sicherheitsrelais
nach dem Einschalten noch
nicht den richtigen

startet erneutes Nachregulieren
(max. 6 mal).

GroRke der Tlrzone prifen; evitl.
Bremswege neu einmessen
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Schaltzustand besitzen (KH6
und KH7 an, KH5 aus). In
diesem Fall den Aufzug in eine
andere Etage schicken.

176/11 |Nachreg.zu weit Aufzug ist beim Nachregulieren | Keine Fehlerreaktion; Aufzug
Uber die Blindigzone startet erneutes Nachregulieren
hinausgefahren (Einmessen (max. 6 mal).
nicht korrekt ausgefiihrt oder Grolke der Tlrzone prifen; evitl.
aber die Blindigzone ist zu Bremswege neu einmessen
klein gewahlt).

176/12 |Nachreg.zu schn. Beim Nachregulieren wurde die | Nothalt, danach Fehlerzustand
maximal zugelassene “Ubergeschw.”.
Geschwindigkeit (Parameter ,,v | Rickkehr zum Normalbetrieb
Nachhol.”) Gberschritten. nach 2s.

176/13 |Ubergeschwind. Maximalgeschwindigkeit Nothalt
Uberschritten. Die Rickkehr zum Normalbetrieb
Fehlermeldung erfolgt beim nach 2s.

Erreichen des 1,2fachen der
Nenngeschwindigkeit
(Parameter ,v Nenn.®)

176/14 |Falsche Richtung Das Positionssystem erkennt | Nothalt
eine andere Ruckkehr zum Normalbetrieb
Bewegungsrichtung als die nach 2s.
vorgegebene Fahrtrichtung.

Mégliche Ursachen:

- Positionsmesssystem defekt
- Richtungssignale zum Antrieb
defekt

- falsche Einstellungen im
Antrieb

- Motorkabel falsch
angeschlossen

- Drehfeld der Zuleitung falsch

176/15 | VO uberfahren Bei Aufwartsfahrt fuhr der Abbremsen auf
Aufzug beim Schalten des Einfahrgeschwindigkeit vO;
oberen Vorendschalters noch | keine weitere Reaktion.
mit Nenngeschwindigkeit v3 Fehlerbeseitigung: Der
(Falsche Schaltposition des Schaltpunkt des oberen
oberen Vorendschalters oder | Vorendschalters muss ndher an
Fehler im Positioniersystem). die Endetage gelegt werden.

176/16 | VU uberfahren Bei Abwartsfahrt fuhr der Abbremsen auf
Aufzug beim Schalten des Einfahrgeschwindigkeit vO;
unteren Vorendschalters noch | keine weitere Reaktion.
mit Nenngeschwindigkeit v3 Fehlerbeseitigung: Der
(Falsche Schaltposition des Schaltpunkt des unteren
unteren Vorendschalters oder |Vorendschalters muss naher an
Fehler im Positioniersystem). die Endetage gelegt werden.

176/17 |Magnet falsch Nur flr Positionierung Uber Halt in nachster Etage, danach

“Schalter”: Schaltfolge der

Ruckkehr zu Normalbetrieb.
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einzelnen Schalter
(TGrzonenschalter,
Abbremsschalter) falsch.

Magnetschalter und Magnete
prifen!

176/18 |SGV in Turzone Der Abbremsschalter SGV Der Aufzug halt in der
schaltet innerhalb der Tldrzone | nachstmdglichen Etage und
(falsche Schaltposition). kehrt danach zum
Eine mogliche Ursache ist Normalbetrieb zurlck.
auch, dass einer der
Turzonenschalter nicht
ausgeschaltet hat.
176/19 |SGE in Tirzone Der Referenzschalter SGE Nothalt.
schaltet innerhalb der Tlrzone |Rickkehr zu Normalbetrieb,
(falsche Schaltposition). wenn alle Schalter wieder den
Eine mogliche Ursache ist richtigen Schaltzustand (entspr.
auch, dass einer der Schaltfolgediagramm im
Tlrzonenschalter nicht Stromlaufplan) haben
ausgeschaltet hat.
176/20 |Fehler SGE Der Zustand des Nothalt.
Referenzschalters SGE ist Sobald der Schaltzustand des
falsch. Schalter wieder richtig ist
Die Fehlermeldung kann Rickkehr zum Normalbetrieb.
allerdings auch auftreten, wenn
bei Positionierung tber
Schalter die Turzonenschalter
SGO bzw. SGU falsch
schalten, da der Aufzug dann
eventuell den Etagenstand
falsch zahlt.
176/21 |Schlupf zu groB Bei Aufziigen mit Nothalt, danach Aul3er Betrieb
Schlupfliberwachung: Schlupf
zu grof}
176/22 |AWG2 - CAN CAN-Verbindung zum AWG2 | Nothalt
gestort Zurtck zu Normalbetrieb wenn
CAN-Verbindung wieder okay
176/23 |AWG2-Fehlersig. Stérmeldesignal von der Beenden der letzten Fahrt,
Auswerteeinheit Doppel-AWG | danach AulRer Betrieb
(UEA.1)
176/24 |Schutzraum oben Schutzraumiiberwachung oben | Nur noch Fahrten mit Inspektion
(Schachtkopf) hat ausgeldst / Riickholung mdglich; sonst
Nothalt;
Schutzraumiberwachung muss
manuell zuriick gesetzt werden,
danach wieder Normalbetrieb.
176/25 |Schutzraum unt. Schutzraumiiberwachung Siehe oben
unten (Schachtgrube) hat
ausgelost
176/26 |Stitze oben aus Automatische Stitze oben hat | Nothalt; danach AufRer Betrieb

trotz Ansteuerung nicht
angezogen

Wenn Stitze angezogen hat
Rickkehr zum Normalbetrieb
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176/27 |Stitze oben an Automatische Stlitze oben hat | Nothalt; danach AufRer Betrieb
trotz Abschaltung nicht Wenn Stitze abgefallen ist
abgefallen Rickkehr zum Normalbetrieb
176/28 |stlutze unt. aus Automatische Stiitze unten hat | Siehe oben
trotz Ansteuerung nicht
angezogen
176/29 |stttze unt. an Automatische Stiitze unten hat | Siehe oben
trotz Abschaltung nicht
abgefallen
176/30 |Schutzraum offen Schutzraumiiberwachung hat | Siehe oben
ausgelost
176/31 |Klappschiirze aus Klappschurze ausgefahren, Nothalt; danach Auf3er Betrieb
obwohl sie (abhangig vom Wenn Schiirze erforderlichen
momentanen Etagenstand Zustand angenommen hat
bzw. Steuerungszustand und | Rickkehr zum Normalbetrieb.
vom Typ der Schirze)
eingefahren sein sollte
176/32 |Schirz.nicht aus Klappschurze nicht Nothalt; danach Aulier Betrieb
ausgefahren, obwohl sie Wenn Schirze erforderlichen
(abhangig vom momentanen Zustand angenommen hat
Etagenstand bzw. Rickkehr zum Normalbetrieb.
Steuerungszustand und vom
Typ der Schiirze) eingefahren
sein sollte
176/48 |Trenntir b.Fahrt Trenntur wurde bei Fahrt Keine weitere Reaktion; wird nur
geoffnet als zusatzliche Information zur
besseren Fehlerdiagnose im
Fehlerspeicher abgelegt, falls
die Trenntir auch Uber einen
Kontakt im Sicherheitskreis
verfugt.
Weitere Fahrten bei offener
Trenntdr nur im
Sonderfahrtmodus méglich.
176/64 |Pos.abweichung Beim Schalten des Nothalt, danach AulRer Betrieb.
Turzonenschalters SGM weicht | Inkrementalgeber zur
die momentan gemessene Positionsmessung prifen; evtl.
Position erheblich (Parameter |neu einmessen.
,Max. Diff. SGM) vom bei der Befindet sich der
Lernfahrt gemessenen Inkrementalgeber zur
Schaltpunkt ab. Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler wahrend
der technischen Prifung
auftreten. In diesem Fall einfach
ein Reset durchfuhren.
176/80 |Aufs.ausfahren ZeitUberschreitung beim Nach der parametrierbaren

Ausfahren der

Anzahl von Ausfahrversuchen
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Aufsetzvorrichtung sinkt der Aufzug in die unterste
Etage ab un dgeht aulier
Betrieb.

176/81 |Aufs.einfahren ZeitUberschreitung beim Nach der parametrierbaren
Einfahren der Anzahl von Einfahrversuchen
Aufsetzvorrichtung setzt der Aufzug wieder auf und

geht aulRer Betrieb.

176/82 |RAufs.aus b.Fahrt Die Aufsetzvorrichtung ist Nothalt.
plétzlich wahrend einer Fahrt Danach wird versucht, die
nicht mehr komplett Aufsetzvorrichtung wieder
eingefahren einzufahren. Falls moéglich, geht

Aufzug dann wieder in
Normalbetrieb.

176/83 |RAufs.defekt Aufsetzvorrichtung kann nicht | AuBer Betrieb
mehr ein- bzw. ausgefahren
werden

176/84 |Aufs.Unterdruck Der Aufzug hat in aufgesetztem | Beenden des Nachpumpens;
Zustand beim Nachpumpen die | danach Aulier Betrieb
max. Position (Parameter
~Pump.aus[mm]*)
uberschritten, ohne dass das
Unterdrucksignal abgeschaltet
hat.

176/85 |Aufgesetzt-Sign. Obwohl der Aufzug angehoben | Fehlerzustand; falls Aufgesetzt-
hat und die Aufsetzvorrichtung | Signal abschaltet Ruckkehr zum
eingefahren ist, hat das Normalbetrieb
Aufgesetzt-Signal nicht
abgeschaltet.

176/86 |Kein Aufges.-Sig Aufzug ist beim Absenken Fehlerzustand; falls Aufgesetzt-
bereits unterhalb der Signal zuschaltet Riickkehr zum
Aufsetzzone (Parameter Normalbetrieb
~2Aufs.zone[mm]“), aber das
Aufgesetzt-Signal hat nicht
zugeschaltet.

176/87 |Fehl.Aufs.fahrt 5 erfolglose Versuche, den Aufer Betrieb
Aufzug auf die
Aufsetzvorrichtung aufzusetzen
oder wieder anzuheben

176/88 |Fehl.Korr.fahrt 10 erfolglose Versuche, den Aufer Betrieb
Aufzug bundig in die nachste
Etage zu fahren (z.B. nach
einem Fehler oder nach
Inspektionsfahrt)

176/89 |Insp.Ubergeschwind. | Maximalgeschwindigkeit im Nothalt
Inspektionsbetrieb Ruckkehr zum Normalbetrieb
Uberschritten. nach 2s.

176/112 |Fehler OP-Vorr. Fehlerhafter Zustand der OP- | Aufzug fahrt weiter, sobald OP-

Vorrichtung (z.B. beide
Endschalter gesetzt)

Vorrrichtung wieder definierten
Zustand hat.

136/245




INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000

Betriebsanleitung V2.0
176/113 |OP-Vorr.Riegel OP-Vorr. beim Start nicht S.0.
verriegelt
176/114 | OP-Vorr.n.auben OP-Vorrichtung lasst sich nicht |s.o.
ausfahren
176/115|0P-Vorr.n.innen OP-Vorrichtung lasst sich nicht |s.o.
einfahren
176/116 |OP-Vorr.Rieg.an Riegel der OP-Vorrichtung S.0.
I&sst sich nicht ausfahren
176/117 |OP-Vorr.Rieg.aus Riegel der OP-Vorrichtung S.0.
I&sst sich nicht einfahren
176/120 | Palettenfehler Timeout bein Ein- bzw. Aufzug fahrt weiter, sobald sich
Ausfahren des Palettenhakens | Palettenhaken wieder in einer
(Spezial-Plaettenaufziige) der Endpositionen befindet
176/121 | Palettenendsch. Paletten-Notendschalter Aufzug fahrt weiter, wenn der
ausgelost (Spezial- Endschalter wieder deaktiviert
Plaettenaufziige) ist.
176/128 |Unkontr.Bewegung Aufzug hat sich ohne Aufzug geht aul3er Betrieb

Fahrkommando bei gedffneten
Turen aus der Turzone bewegt
(EN81 Anhang A3)

Ruckkehr in Normalbetrieb nur
Uber speziellen Resettaster oder
durch Einschalten Rickholung
bzw. Inspektion

176/129

Eing.unkontr.Bew

Aufzug hat unkontrollierte
Bewegung erkannt, aber der
Eingang zur Speicherung der
unkontrollierten Bewegung hat
nicht geschaltet

Aufzug geht aulRer Betrieb
Ruckkehr in Normalbetrieb nur
Uber speziellen Resettaster oder
durch Einschalten Ruckholung
bzw. Inspektion

176/130 |Nothalttaster Nothalttaster betatigt Rickkehr zum Normalbetrieb,
Kein Fehler, nur informative wenn Nothalttaster deaktiviert
Anzeige, dass ein Notstopp- wurde
Taster betatigt wurde.

176/131 |Kein Abbremsen Aufziige mit Nothalt

Verzdgerungskontrollschaltung:

Aufzug hat nicht ausreichend
verzogert

Ruckkehr zum Normalbetrieb
nach 2s.

176/132

Abbremsib.n.aus

Aufziige mit

Verzdgerungskontrollschaltung:

Kontrollschaltung im Stillstand
immer noch ausgeldst

Ruckkehr zum Normalbetrieb
wenn
Verzogerungskontrollschaltung
wieder okay

176/133

Verz.kontrollsch

Reset der
Verzogerungskontrollschaltung
nicht méglich

Verzdgerungskontrollschaltung
prufen, Reset-Signal (siehe
Ausgangsfunktion ,Schutzraum®
— Verz.Reset") prifen

176/134

Verz.Bypass

Das Rickmeldesignal des
Bypass-Ausgangs fur die
Verzdgerungs-
Kontrollschaltung hat eine
falschen Zustand

Ausgangsrelais prifen,
Eingangssignal prifen.

192/1

Fahrzeitiiberw.

Zeit zwischen 2
Zustandswechseln der

Nothalt
Aufzug geht auller Betrieb
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Schachtschalter SGM, SGO
bzw. SGU uUberschritten
(Laufzeituberwachung nach
EN81; Parameter
.Fahriberw.“).

192/2 LS/Rufmissbrauch Anzahl von Fahrten auf Ldschen aller Innenrufe; keine
Innenrufe, bei denen in der weitere Fehlerreaktion
Etage die Lichtschranke nicht
unterbrochen wurde,
uberschritten (Parameter ,IR
ohne LS*).
Mégliche Ursachen:
- Innenrufmissbrauch
- Lichtschranke defekt
192/3 |Notruf Notruftaster betatigt. Keine weitere Reaktion
Der Notruf wird nur im
Fehlerspeicher angezeigt,
wenn ein Eingang der HSE
(normalerweise Eingang 14, da
dieser auf der HSE bereits mit
der Notrufleitung verbunden ist)
als ,Notruf* parametriert wurde.
192/4 Fahrzeit Halten Fahrzeitliberschreitung, obwohl | Nothalt
der Aufzug bereits beim Ruckkehr zum Normalbetrieb
Abbremsen/Anhalten ist nach 2s.
192/5 |Schlaffseil Schlaffseilerkennung durch Nothalt. Nach Wegfall des
Lastmesssystem Signals Notabsenken.
Loschen des Fehlers durch
Last-Resettaster.
Falls kein Last-Resetttaster
vorhanden, dann automatische
Rickkehr zum Normalbetrieb.
Seile und Lastmesssystem
prifen
192/6 |seildifferenz Zu grolRe Lastabweichungen Nothalt. Nach Wegfall des
zwischen den einzelnen Seilen | Signals Notabsenken.
Loschen des Fehlers durch
Last-Resettaster.
Falls kein Last-Resetttaster
vorhanden, dann automatische
Rickkehr zum Normalbetrieb.
Seile und Lastmesssystem
prifen
192/7 Surfing Signal von einer externen Anti- | Nothalt, danach aufler Betrieb
192/9 |Surfing-Test Surfing-Uberwachung bzw. Bei Testeingang Beenden der
einem Testeingang letzten Fahrt
192/8 Fw-Fahrt Missbr. Der Feuerwehrschllssel in der | Feuerwehr-Schllisselschalter

Kabine wurde betatigt, ohne
dass zuvor der Feuerwehrruf in

ausschalten

138/245




INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000
Betriebsanleitung V2.0

der Etage ausgeldst wurde.

241/1 |schlieBbfehl.Tir x |Zeitlberschreitung beim Tidrmotor / Tirsteuergerat

242/1 TirschlieRen priifen;

243/1 Parameter "Schlielzeit" prifen.
Aufzugssteuerung startet
mehrere neue SchlieBversuche
(Parameter "Zuversuche"),
danach werden alle Rufe
geldscht.

Erneute SchlieRversuche, wenn
neuer Ruf betatigt wird.

241/2 | Ofnungsfehl.Tlr x |Zeijtliberschreitung beim Tdrmotor / Tursteuergerat

242/2 Turoffnen priifen;

243/2 Parameter "Offnungzeit" prifen.
Aufzugssteuerung startet
mehrere neue
Offnungsversuche (Parameter
"Aufversuche"), danach werden
alle Rufe geldscht.

Erneute Offnungsversuche,
wenn neuer Ruf betatigt wird.

241/3 |Rev.fehler Tur x ZeitUberschreitung beim s.0.

242/3 Wiederdffnen der Tiir wahrend

243/3 des SchlieRvorganges

241/4 |Endsch.Tur x auf Turaufendschalter einer Tur Bei neuem Ruf wird versucht,

242/4 wird plétzlich ohne Tiir wieder richtig zu 6ffnen.

243/4 Tiirkommando deaktiviert.

241/5 Endsch. Tar x zu Tdrzuendschalter einer Tur Bei neuem Ruf wird versucht,

242/5 wird plétzlich ohne Tur wieder richtig zu schlieRen.

243/5 Tiirkommando deaktiviert.

241/6 | SK Tur x gebrickt |Sjcherheitskreis Fahrkorbtiir Aufzug geht aul3er Betrieb

242/6 gebruckt (gefahrlicher Zustand).

243/6 Verdrahtung priifen

241/7 |Drangeln TUr x Steuerung fihrt ein Falls mdglich wird die Tur mit

242/7 ZwangstirschlieBen aufgrund | reduzierter Kraft geschlossen.

243/7 einer standig unterbrochenen | Zusatzlich ertont ein akustisches

Lichtschranke durch. Signal (falls vorhanden)

241/8 |Lichtschr. Tur x Lichtschranke permanent Steuerung fuhrt evtl.

242/8 unterbrochen (Parameter “Max. | Zwangsturschlielen durch (falls

243/8 LS") parametriert)

241/9 Hemmung Tur x Reversierkontakt permanent Tur bleibt offen; zurlick zu

242/9 unterbrochen Normalbetrieb wenn

243/9 Reversierkontakt wieder
deaktiviert.

241/10 |Tur x falsch.Et. Nur bei automatischen Aufzug geht aul3er Betrieb.

242/10 Schachttiiren mit Endschaltern: | Zuriick zum Normalbetrieb,

243/10 Turaufendschalter in anderer | wenn die Schachttir wieder

Etage betatigt geschlossen ist.
241/11 |Tur x LS-Fehler Fehlersignal der Lichtschranke |Aufzug fahrt weiter; Tiren

139/245




INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000

Betriebsanleitung V2.0
242/11 aktiv werden langsam geschlossen
243/11 (Drangeln)
241/12 |LSx-Testfehler Fehler beim Testen der Schlagt der Test mehrere Male
242/12 Lichtschranke Uber ein fehl, dann legt sich der Aufzug
243/12 Testsignal. Das Testsignal still.
(siehe Ausgangsfunktionen)
wird eingeschaltet bei Einfahrt | Hinweis: Die Lichtschranke bzw.
in die Zieletage; daraufhin das Lichtgitter muss mit einem
muss die Lichtschranke eine entsprechenden Testeingang
Unterbrechung melden. ausgestattet sein.
241/13 |Tur x blockiert Beim Schlielen der Tur hat Tur bleibt offen; erneutes
242/13 mehrmals der Reversierkontakt | TiirschlieRen bei neuem Ruf
243/13 (mechanische Hemmung)
angesprochen (siehe
Parameter ,Max. Revers.")
241/14 |Tir x Fing.schutz Fingerschutzsensor der Tir hat | Tir mechanisch kontrollieren,
242/14 angesprochen Sensor priifen, danach ggf.
243/14 Reset durchfihren
255/0 Geratespez. Fehlermeldung von einem Im Fehlerspeicher des Gerates
CANopen-Lift-Gerat eines sowie im dazugehérigen
anderen Herstelllers Handbuch nachschauen.
Exxx Fehlercode einer externen

CANopen-Baugruppe (z.B.
Frequenzumrichter Zetadyn mit
CANopen-Ansteuerung)

Siehe Betriebsanleitung der
externen Baugruppe (z.B.
Frequenzumrichter Zetadyn)

Unbek.Fehler

Durch eine externe CANopen-
Baugruppe wurde ein
Fehlercode gesendet, der noch
nicht in der Aufzugsteuerung
hinterlegt ist

Unter Angabe des Fehlercodes
beim Steuerungshersteller
nachfragen
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4.17 Fehlermeldungen wahrend des Einmessvorganges

Fehler: Oberste
Etage nicht er-
reicht!

Beim Einmessvorgang konnte der Aufzug die oberste Etage nicht
erreichen.

Mdgliche Ursachen:

- Fehlerhafter Schalter SGM bzw. Schaltpunkte fir SGM falsch
gesetzt

- Oberer Vorendschalter VO hat nicht eingeschaltet

- Unterer Vorendschalter VU hat nicht ausgeschaltet

Turfehler

Fehler beim TurschlielRen vor dem Starten der Einmessfahrt.

Aufzug nicht in
unterster Etage

Der Aufzug befindet sich beim Starten des Einmessvorganges nicht in
der untersten Etage.

Die Schachtschalter missen bei Beginn des Einmessvorganges
(Komplettes Einmessen oder Einmessen Schachtschalter) folgende
Zustande haben:

- SGM eingeschaltet

- VO ausgeschaltet und VU eingeschaltet

oder

- SGE ausgeschaltet

- SGO und SGU (falls vorhanden) eingeschaltet

Lernfahrt nicht

Der Aufzug befindet sich beim Starten des Einmessvorganges nicht

mégiic?" Zustand | jm Zustand “Setup” (z.B. Inspektion / Riickholung an, Fehlerzustand).
prifen!
Zeitiberschreit. | Zeit zwischen 2 Zustandswechseln von SGM, SGO bzw. SGU beim

Einmessen Uberschritten (siehe Parameter “Fahriberw.”).

Zustand geandert
Neuer Zustand:

Zustand des Aufzuges wahrend des Einmessvorganges geandert
(z.B. Fehlerzustand, Rickholung zugeschaltet).

Etagenzahlfehler

Der Schalter SGM hat wahrend des Einmessvorganges zu haufig

SGM priifen geschaltet (z.B. durch Prellen des Schalters).

VO schaltet Oberer Vorendschalter VO hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
in Tdrzone innerhalb der Tlrzone befand. Schaltpunkt prifen.

VU schaltet Unterer Vorendschalter VU hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
in Tlrzone

innerhalb der Tilrzone befand. Schaltpunkt prifen.

SGE schaltet
in Tlrzone

Referenzschalter SGE hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
innerhalb der Tilrzone befand. Schaltpunkt prifen.

Fehler SGO Schalter SGO hat wahrend des Einmessvorganges nicht geschaltet.
Fehler SGU Schalter SGU hat wahrend des Einmessvorganges nicht geschaltet.
Position SGO Falsche Schaltfolge SGO (SGO schaltet undefiniert bzw. an falschen
Falsch Punkten). Eventuell sind SGO und SGU vertauscht.

Position SGU Falsche Schaltfolge SGU (SGU schaltet undefiniert bzw. an falschen
Falsch Punkten). Eventuell sind SGO und SGU vertauscht.

Zéllllr}i_lchtung Zahlrichtung des Positionsencoders falsch. Die beiden Kanale des
Falsc

Encoders mussen getauscht werden.

Setup Pos.schal-
ter nicht fertig

Das Einmessen der Bremswege wurde gestartet, bevor das
Einmessen der Positionsschalter beendet ist.

Keine Signale
vom Encoder

Keine Positionsmesssignale vom Encoder wahrend der Aufzug fahrt.
Encoder prufen!

Encoderstdrung

UnregelmaRige Encodersignale wahrend des Einmessvorgangs.
Encoder prifen!
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Achtung!Tlirzone
zu klein fir

Haltewege! Ein-
stellung prifen!

Im Normallifall sollte die Tirzone (SGM) so eingestellt werden, dass
das Abschalten der Geschwindigkeitssignale erst erfolgt, wenn sich
der Aufzug bereits in der Tlrzone befindet. Das Einmessen hat aber
ergeben, dass das in mind. 1 Etage nicht der Fall ist. Deshalb
entweder (falls moéglich) Einstellungen am Antrieb verandern, um
Anhalteweg zu verkirzen oder aber die Tirzone vergréf3ern.

Achtung!Bindig-
zone zu klein

fir Fahrgeschw.
Berechnen? <ET>

Die parametrierte Bundigzone ist zu klein in Bezug auf die
gemessenen Anhaltewege. Damit ist z.B. ein Nachregulieren nicht
madglich.

Bei Betatigen von ENTER werden die Parameter fir die Blindigzone
automatisch angepasst.

Nachholgeschw.
zu groR fir Auf-
zug mit UCM

Bei Aufziigen mit Uberwachungsschaltung fir unkontrollierte
Bewegung (EN81-A3) muss der Aufzug spatestens abschalten, wenn
de Nachholgeschwindigkeit 200 mm/s Uberschreitet. Die
Geschwindigkeitsmessung wahrend des Einmessvorgangs hat aber
eine grolRere Geschwindigkeit beim Nachholen ermittelt.
Nachholgeschwindigkeit verkleinern!

Lernfahrt nicht
notwendig, nur
Parameter ,Setup
beend.=JaVsetzen

Diese Ausschrift erscheint, wenn bei Aufziigen mit Positionierung
Uber Schalter versucht wird, die Lernfahrt zu starten.
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5. Fahrbewegungen und Turkommandos mit Tastatur (HSE bzw.
Handterminal)

5.1 Fahrbewegungen

Mittels Tastatur der HSE bzw. des Handterminals kdbnnen Fahrbewegungen des Aufzuges
durchgefiihrt werden (ahnlich der Ruckholsteuerung). Allerdings muss bei diesen
Fahrbewegungen der Sicherheitskreis komplett geschlossen sein.

Wird das Menu ,Fahrbewegung“ gestartet, wahrend der Aufzug fahrt, dann wird zuerst ein
Nothalt durchgefuhrt.

Wahrend das Menu ,,Fahrbewegung® aktiv ist, sind alle anderen Fahrbewegungen (auch
Ruckhol- und Inspektionssteuerung) gesperrt.

Folgende Kommandos kénnen durchgefuhrt werden:

‘1’: Fahrt in Aufwartsrichtung mit schneller Rickholgeschwindigkeit vR
‘3’: Fahrt in Abwartsrichtung mit schneller Rickholgeschwindigkeit vR
‘4’: Fahrt in Aufwartsrichtung mit langsamer (normaler) Rickholgeschwindigkeit vRL
‘6’: Fahrt in Abwartsrichtung mit langsamer (normaler) Rickholgeschwindigkeit vRL

Der Aufzug fahrt, solange die entsprechende Taste betatigt ist. Beim Loslassen der Taste
halt der Aufzug an.

Bei Fahrbewegungen mittels Tastatur halt der Aufzug nicht selbstandig an (es sei denn der
Sicherheitskreis ist unterbrochen). Es ist also z.B. mdglich, mittels Tastatur den Aufzug bis in
den Endschalter zu fahren.

Sind beim Starten des Menupunktes ,Fahrbewegung® die Turen gedffnet, dann erfolgt beim
Betatigen einer der Tasten ‘1’, ‘3’, ‘4’ oder ‘6’ zuerst ein Turschlief3en. Sind die Tlren
geschlossen und die Taste ist immer noch gedriickt, dann startet der Aufzug die
Fahrbewegung.

Wird das Handterminal abgezogen, wahrend der Mentpunkt ,Fahrbewegung“ aktiviert ist,
dann geht der Aufzug nicht selbststéandig in Normalbetrieb zurtick. Das Handterminal muss
dann erneut angesteckt werden und der Menlpunkt ,Fahrbewegung® beendet werden (oder
der Menupunkt wird direkt an der HSE beendet).

Fehlermeldungen im Meniu “Fahrbewegung”

Koénnen aufgrund eines Fehlers keine Fahrbewegungen mit der Tastatur durchgefiihrt
werden, dann erscheint die entsprechende Fehlermeldung in der untersten Zeile des LCD-
Displays:

- “Sich.kreis fehlt”: Sicherheitskreis nicht geschlossen
- “CAN-Fehl.Antrieb”: CAN-Bus-Verbindung zum Antrieb gestort
- “Fehler Bremse”: Mechanische Bremse hat nicht gedffnet bzw. geschlossen

- "Timeout Halten": Problem beim Anhalten: Antrieb gibt kein Signal dass Aufzug steht
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- “Schutzfehler”: Fahrschitze nicht angezogen bzw. abgefallen
- “Antriebsfehler”: Fehlermeldung vom Antrieb

Far weitere Fehlerdetails kann dann der Fehlerstapel aufgerufen werden.

5.2 Turkommandos uber Tastatur

Mittels Tastatur der HSE bzw. des Handterminals kdnnen Tirkommandos gegeben werden
und dabei gleichzeitig die Reaktion der Tlr getestet werden (Turendschalter, Lichtschranke,
Reversierkontakt usw.).

Turkommandos kdénnen nur gegeben werden, wenn der Aufzug sich im Stillstand befindet.

Wahrend das Menu ,, Turkommandos® aktiv ist, sind alle anderen Fahrbewegungen (auch
Ruckhol- und Inspektionssteuerung) gesperrt.

Nach Starten des Menus ,Door Turkommandos® erscheint das gleiche Zustandsbild 2
(Tdrzustand) wie im Kapitel ,Zustandsanzeigen® beschrieben.

Folgende Kommandos kénnen durch kurzes Betéatigen der entsprechenden Taste gegeben
werden:

‘1’: Offnen der Fahrkorbtir 1

‘2’: SchlieRen der Fahrkorbtir 1 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘3’: Schlielen der Fahrkorbtir 1 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,drangeln®)
‘4’: Offnen der Fahrkorbtiir 2

‘6’: Schlieflen der Fahrkorbtir 2 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘6’: SchlielRen der Fahrkorbtir 2 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,drangeln®)
‘7’: Offnen der Fahrkorbtiir 3

‘8’: Schlieflen der Fahrkorbtur 3 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘9’: Schlieflen der Fahrkorbtlr 3 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,drangeln®)

‘0’: Sofortiges Anhalten aller Fahrkorbtliren

Bei Aufziigen mit handbetéatigten Schachtdrehtiiren kénnen die Fahrkorbtiiren mit
Tastaturkommandos nur geschlossen werden, wenn die Schachtdrehtiir geschlossen
und damit der Uberwachungseingang des Sicherheitskreises SK2 Spannung hat.

5.3 Turkommandos uber Inspektionstaster

Durch gleichzeitiges Betatigen der Inspektions- Auf- und Abtaster fiir mindestens 5
Sekunden (wahrend die Inspektionssteuerung eingeschaltet ist) schaltet die Steuerung in
den Turtestmodus um. Als Quittungssignal werden dabei Summer, Gong und Bypass-Signal
kurz zugeschaltet (ab HSE Software-Version 1.43j).

In diesem Modus kénnen die Fahrkorbtiren durch Betatigen des Auftaster gedffnet und

durch Betétigen des Abtasters geschlossen werden. Bei Loslassen des Tasters wird die
Tuarbewegung sofort unterbrochen.
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Durch Ausschalten des Inspektionsschalters wird der Turtestmodus beendet.
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6. Testen der sicherheitsrelevanten Funktionen der
Aufzugsteuerung (Technische Priifung)

Die meisten Sicherheitsfunktionen der Aufzugsteuerung werden durch Sicherheitsschalter
bzw. Sicherheitsschaltungen realisiert (z.B. Sicherheitskreis). In diesem Kapitel werden nur
die Funktionen beschrieben, bei denen Steuerungssoftware bzw. die Hardware der
Steuerungsbaugruppen an der Realisierung der Sicherheitsfunktion beteiligt ist.

Teilweise miUssen Parameter zum Testen einer Funktion geandert werden. In diesem Fall
sollten die Parameter nicht fest abgespeichert werden, so dass nach einem System-Reset
die originalen Parameterwerte wieder verfugbar sind.

Wenn der interne Fehlerzahler aufgrund durchgefiihrter Tests den Grenzwert erreicht hat
(Anzeige ,!Defekt!” im Zustandsbild 1 der Steuerung; siehe Kapitel ,Interner Fehlerzahler®),
dann kann der Fehlerzahler durch Zuschalten der Riickholsteuerung fir ein paar Sekunden
geldscht werden. Nach Wiederabschalten der Rlckholsteuerung geht die Steuerung in
Normalbetrieb zurick.

Zum Testen der Sicherheitsfunktionen stehen 2 verschiedene Mdglichkeiten zur Verfugung:
1. Eine weitestgehend automatisierte Variante, bei der erforderliche Eingriffe in den
Steuerungsablauf automatisch durch die Aufzugsteuerung vorgenommen werden und
der Prifer nur einen Menupunkt der Steuerung starten muss.
2. Eine ,konventionelle* Variante, bei der manuell Parameter verstellt, Bricken gelegt
oder Leitungen ausgeklemmt werden missen.

Beide Varianten setzen Grundkenntnisse in der Bedienung der Steuerungsmendis voraus.

Hydraulikaufziige senken dabei vor Anzeige des entsprechenden Fehlers noch in die
unterste Etage ab (Anzeige: ,Notabsenk.")

Im folgenden sind beide Mdglichkeiten beschrieben.
6.1. Automatisierter Test

6.1.1 Testen der Sicherheitsschaltung fur das Fahren mit offener Tur

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der MenUpunkt ,, Techn.
Prifung® -> ,Sich.schaltung® gestartet.

Im Display der HSE wird jetzt in der obersten Zeile die aktuelle Etage angezeigt. In der 2.
bzw. 3. Zeile wird der aktuelle Steuerungszustand angezeigt (der aktuelle Zustand muss
Lotillstand®, ,Fahrt“ oder ,Einfahrt“ sein, also Normalbetrieb).

Die Aufzugsteuerung setzt sich im Zustand ,Stillstand“ (nach Ablauf der Turoffenhaltezeit)
einen neuen Innenruf. Beim Anfahren dieses Innenrufes wird das Turzonensignal nicht
ausgeschaltet.

Beim Einfahren in die Zieletage erfolgt dadurch keine Freigabe der Turlberbrickung und der
Aufzug zeigt im Display den Fehler ,KH5 nicht aus” an.

Da sich die Sicherheitsschaltung nach dem Test im falschen Schaltzustand befindet, kann
ein Riucksetzen des Fehlers nur durch ein Ausschalten der Steuerspannung (bzw. des
Hauptschalter) inkl. Unterbrechung der Akkuleitung erfolgen.
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Wird statt der Sicherheitsschaltung eine entsprechende Positioniereinheit PSU (z.B.
Limax 3CP) zur Realisierung von Fahrbewegungen mit gedffneter Tiir verwendet,
dann muss die Sicherheitsschaltung entsprechend Handbuch der Positioniereinheit
getestet werden. Der hier beschriebene automatisierte Test der Sicherheitsschaltung
ist in diesem Fall wirkungslos.

6.1.2 Testen der Fahrzeituberwachung (Laufzeitiberwachung)

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der MenUpunkt , Techn.
Prifung® -> ,Fahrkontrollzeit” gestartet.

Im Display der HSE wird jetzt in der obersten Zeile die aktuelle Etage angezeigt. In der 2.
bzw. 3. Zeile wird der aktuelle Steuerungszustand angezeigt (der aktuelle Zustand muss
Lotillstand®, ,Fahrt* oder ,Einfahrt” sein, also Normalbetrieb).

Die Aufzugsteuerung setzt sich im Zustand ,Stillstand” (nach Ablauf der Turoffenhaltezeit)
einen neuen Innenruf. Beim Anfahren dieses Innenrufes wird die Fahrkontrollzeit
(,Parameter ,Fahriberw.) automatisch auf 2 Sekunden gesetzt.

Nach Ansprechen der Fahrzeitiberwachung wird eine Notbremsung durchgefuhrt und im
Display der HSE als aktueller Zustand ,Fahrzeit angezeigt.

Durch Beenden des Menlpunktes mit ESC wird der Parameter ,Fahriberw.” wieder auf den
alten Wert gesetzt und der Fehler gelscht.

6.1.3 Testen der Notendschalter

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der MenUpunkt , Techn.
Prifung® -> ,Endschalter oben” bzw. ,Endschalter unten® gestartet.

Im Display der HSE wird jetzt in der obersten Zeile die aktuelle Etage angezeigt. In der 2.
Zeile wird der aktuelle Steuerungszustand angezeigt (der aktuelle Zustand muss ,Stillstand®,
.Fahrt* oder ,Einfahrt* sein, also Normalbetrieb). In der 3. Zeile wird die Position der
aktuellen Etage angezeigt, wahrend die 4. Zeile die Differenz zwischen der Blindigstellung
und der aktuellen Position anzeigt.

Die Aufzugsteuerung setzt sich im Zustand ,Stillstand“ (nach Ablauf der Turoffenhaltezeit)
einen neuen Innenruf in die oberste bzw. unterste Etage (Befindet sich der Aufzug beim
Starten der Funktion bereits in der obersten bzw. untersten Etage, dann wird zuerst ein Ruf
in eine andere Etage gesetzt).

Beim Anfahren der obersten bzw. untersten Etage wird der Aufzug zwar verzégert, fahrt
dann aber mit Einfahrgeschwindigkeit bis in den Endschalter. Als Zustand wird im LCD-
Display zuerst ,SK bei Fahrt*, danach ,SK fehlt“ und nach ein paar Sekunden "Endsch."
angezeigt.

Im Display der HSE kann jetzt in der 4. Zeile die exakte Ausléseposition ("Uberfahrt")

abgelesen werden (falls der Aufzug einen Absolutwertgeber oder Inkrementalgeber zur
Positionierung verwendet).
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Wird der Aufzug beim Testen des oberen Endschschalters anschlieRend manuell soweit
abgesenkt, dass der obere Endschalter wieder zuschaltet, dann erfolgt, falls es sich um
einen Hydraulikaufzug handelt, ein Absenken in die unterste Haltestelle.

Zwischen dem Auslésen des Endschalters und der Abspeicherung des Zustands
~Endschalter” vergehen ca. 3 bis 5 Sekunden. Diese Zeit muss nach dem Auslésen
gewartet werden, bevor bei Hydraulikaufziigen durch Betétigen des manuellen
Notablassventils der Aufzug aus dem Notendschalter bewegt werden und das
anschlieBende Notabsenken getestet werden kann.

Beim Beenden des Notendschaltertests mit ESC erfolgt ab der Softwareversion 1.29i
keine Riickkehr zum Normalbetrieb mehr, da dass teilweise zu Irritationen beim
Testablauf fiihrte. Hier ist dann ein Reset erforderlich (Menipunkt ,Reset HSE®)

Falls die Steuerung beim Erreichen des Notendschalters nicht nach ein paar
Sekunden "Endschalter"” anzeigt, dann ist in der Regel der Parameter "Ob.Endsch."
bzw. "Unt.Endsch." falsch eingestellt.

6.1.4 Fahrt auf den Fahrkorb- bzw. Gegengewichtspuffer

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Um den Test durchfihren zu kénnen,
muss der entsprechende Notendschalter vorher manuell gebrtckt werden.

Zum Testen wird der MenUpunkt ,, Techn. Prifung“ -> ,Fahrkorbpuffer® bzw.
~,Gegengew.puffer” gestartet.

Im darauffolgenden Anzeigebild kann die Geschwindigkeit ausgewahlt werden, mit welcher
der Aufzug auf den Puffer fahren soll. Bei Aufziigen ohne CANopen-Antrieb kann dabei
mittels Cursortasten eine der voreingestellten Fahrgeschwindigkeiten v0, v1, v2, v3, vZ1
oder vZ2 ausgewahlt werden; bei CANopen-Antrieben kann Uber die Zifferntasten direkt die
Geschwindigkeit in mm/s eingegeben werden.

Gestartet wird der Test mit der ENTER-Taste. Die Aufzugsteuerung setzt sich im Zustand
Lotillstand® (nach Ablauf der Tlroffenhaltezeit) einen neuen Innenruf in die oberste bzw.
unterste Etage (Befindet sich der Aufzug beim Starten der Funktion bereits in der obersten
bzw. untersten Etage, dann wird zuerst ein Ruf in eine andere Etage gesetzt).

Am Abbremspunkt schaltet die Steuerung auf die ausgewahlte Geschwindigkeit um und fahrt
dann weiter bis auf den Puffer.

Im Display der HSE kann nach dem Anhalten in der 4. Zeile die exakte Position abgelesen
werden, an welcher der Aufzug durch den Puffer zum Stillstand gekommen ist (falls der
Aufzug einen Absolutwertgeber oder Inkrementalgeber zur Positionierung verwendet).

Nach erfolgtem Test unbedingt die Uberbriickung des Endschalters wieder entfernen.
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Die ausgewéhlte Geschwindigkeit bei CANopen-Antrieben darf nicht gréer als die
Nenngeschwindigkeit des Aufzuges sein.

6.1.5 Ubergeschwindigkeit

6.1.5.1 Fahren mit Ubergeschwindigkeit

Zum Testen der Rohrbruchsicherung (bei Hydrauliklaufzigen) oder der Fangauslosung ist es
erforderlich, den Aufzug mit Ubergeschwindigkeit fahren zu lassen.

Bei Antrieben mit CANOpen-Ansteuerung kann der Test vollautomatisch erfolgen, weil hier
die Aufzugsteuerung direkt die Fahrgeschwindigkeit vorgibt, welche bei diesem Test
automatisch auf 150% der Nenngeschwindigkeit gesetzt wird.

Bei allen anderen Antrieben muss die Fahrgeschwindigkeit manuell erhéht werden, z.B.
durch Verstellen der Ventileinstellung (bei Hydraulikaufztigen) oder durch Verstellen des
Parameters ,Nenngeschwindigkeit® (bei frequenzgeregelten Aufziigen).

Wahrend dieses Tests ist die Geschwidigkeitstiberwachung innerhalb der Aufzugsteuerung
deaktiviert.

Beim Starten des MenUpunktes ,Techn. Prifung” -> ,Ubergeschw.fahrt‘ wird die aktuelle
Etage angezeigt und es kann die Zieletage eingegeben werden. Nach dem Bestatigen mit
ENTER fahrt der Aufzug in diese Etage. Im Display werden in der 3. Zeile die
Nenngeschwindigkeit sowie in der 4. Zeile die maximal erreichte Geschwindigkeit angezeigt
(nur bei Aufziigen mit digitaler Schachtkopierung).

6.1.5.2 Testen der Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Aufzugsteuerung tuberwacht stéandig, ob die Nenngeschwindigkeit des Aufzuges um
mehr als 20% Uberschritten wird.

Der Test kann nur bei Aufziigen mit digitaler Schachtkopierung durchgefihrt werden.
Voraussetzung fur diesen Test ist, dass der Parameter ,v Nenn* (unter ,Allgemeine
Parameter) korrekt eingestellt ist (wird automatisch beim Einmessen ermittelt).

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der MenUpunkt , Techn.
Prifung* -> ,Ubergeschw.“ -> "Geschw.liberwachg" gestartet.

Im Display der HSE wird jetzt in der obersten Zeile die aktuelle Etage angezeigt. In der 2.
bzw. 3. Zeile wird der aktuelle Steuerungszustand angezeigt (der aktuelle Zustand muss
Lotillstand®, ,Fahrt* oder ,Einfahrt* sein, also Normalbetrieb).

Die Aufzugsteuerung setzt sich im Zustand ,Stillstand“ (nach Ablauf der Turoffenhaltezeit)
einen neuen Innenruf. Beim Anfahren dieses Innenrufes wird die Geschwindigkeitsschwelle
automatisch auf 80% der Nenngeschwindigkeit gesetzt.

Bei Uberschreitung dieser Geschwindigkeitsschwelle stoppt der Aufzug und setzt den Fehler
~Ubergeschw.*
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Durch Beenden des Menupunktes mit ESC wird der Fehler geléscht und der Aufzug geht
wieder in Normalbetrieb.

6.1.6 Testen der Fangauslosung

Das automatisierte Testen der Fangvorrichtung ist nur méglich, wenn:
- eine Spule zur Fernauslésung vorhanden ist, welche durch einen Ausgang der
Aufzugsteuerung angesteuert wird. Dieser Ausgang ist wie folgt zu programmieren:
Fkt Sond.ausg.
Sub Fangtest
Polaritat invers
oder
- eine Spule zur Absinkverhinderung mittels Fangvorrichtung vorhanden ist, welche von der
Aufzugsteuerung angesteuert wird. Dieser Ausgang ist wie folgt zu programmieren:
Fkt Schutzraum
Sub Begrenzer
Polaritat normal
(weitere Parameter dazu unter ,Spezialparameter — Schutzraum®).
oder
- die Fangvorrichtung elektronisch durch eine PSU (z.B. Limax3CP) ausgel6st wird.

Beim Starten des Menupunktes erscheint eine Eingabeaufforderung, bei der man die Etage,
in der der Fang auslésen soll, eingeben kann. Uber die Cursortasten kann man bei Bedarf
auch eine reduzierte Geschwindigkeit auswahlen (ab HSE Softwareversion 1.38b).
Voreingestellt ist hier die Nenngeschwindigkeit V3, es sind aber auch die
Zwischengeschwindigkeiten V1 bzw. V2 moglich.

Der Aufzug fahrt danach in Richtung der eingegebenen Etage los. Zwischen 300 und 500mm
vor Erreichen der eingegebenen Etage (abhangig von der Fahrgeschwindigkeit) wird dann
die Fangvorrichtung ausgeldst, so dass der Aufzug bei funktionierender Fangvorrichtung
etwa blndig in der gewahlten Etage zum Stehen kommt (vorteilhaft, wenn z.B. Prifgewichte
ausgeladen werden miussen).

Im Display der Steuerung wird in der 3. Zeile die Ausléseposition angezeigt und in der 4.
Zeile der Weg, der nach Auslésen des Fangs noch zurickgelegt wurde (nur bei digitaler
Schachtkopierung).

6.1.7 Testen der mechanischen Bremse

Das Testen der einzelnen Bremsbacken ist nur moglich, wenn diese uUber 2 getrennte Relais
der Hauptplatine HSE geschaltet werden.

Die Ausgange zum Schalten der Bremse missen dabei wie folgt programmiert sein:
Fkt Antrieb
Sub Bremsschiitz
Polaritat normal
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Ab HSE Software-Version 1.43d muss jedem Bremsausgang eine einmalige Nummer
zugeordnet werden. Bis zur Version 1.43c kbnnen nur Ausgédnge der HSE als
Bremsrelais verwendet werden.

6.1.7.1 Kein Bremso6ffnen beim Anfahren

Beim Starten des Menupunktes ,Start ohne Br.” setzt sich die Aufzugsteuerung einen
Innenruf in die oberste bzw. unterste Etage (je nachdem, welche Etage weiter entfernt vom
momentanen Fahrkorbstand ist; d.h., je nachdem, wo sich der Fahrkorb momentan befindet,
wird die Bremsprobe in Aufwarts- bzw. Abwartsrichtung durchgefihrt).

Beim Anfahren wird die mechanische Bremse nicht mit angesteuert und es kann geprtift
werden, ob der Aufzug trotzt geschlossener Bremse weiter fahrt. Eventuell vorhandene
Rickmeldekontakte zur Bremstiberwachung werden dabei ignoriert.

Im LCD-Display wird dabei angezeigt, wie weit sich der Aufzug eventuell noch mit
geschlossener Bremse bewegt hat.

6.1.7.2 Abfallen der Bremse bzw. einer einzelnen Bremsbacke bei Fahrt

Mit diesem Menulpunkt wird getestet, ob der Aufzug auch verzégert wird, wenn eine Bremse
ausgefallen ist.

Beim Starten des Menupunktes ,Bremse b.Fahrt* setzt sich die Aufzugsteuerung einen
Innenruf in die oberste bzw. unterste Etage (je nachdem, welche Etage weiter entfernt vom
momentanen Fahrkorbstand ist; d.h., je nachdem, wo sich der Fahrkorb momentan befindet,
wird die Bremsprobe in Aufwarts- bzw. Abwartsrichtung durchgefihrt).

Nach Erreichen der Nenngeschwindigkeit werden, je nach Menuauswahl, alle
Bremsausgange bis auf einen abgeschaltet. Der Antriebsregler wird dabei ebenfalls
abgeschaltet; eventuell vorhandene Rickmeldekontakte der mechanischen Bremse werden
ignoriert.

Im LCD-Display wird in der 3. Zeile die Position angezeigt, an der die Bremse abgeschaltet
wird. In der 4. Zeile wird angezeigt, wie weit sich der Fahrkorb seit dem Abschalten bewegt
hat (nur bei digitaler Schachtkopierung).

6.1.7.3 Test der einzelnen Bremsbacken im Stillstand

Bei diesem Test (,Bremse im Stand“) werden im Stillstand die einzelnen Bremsbacken
nacheinander getestet, indem immer nur eine Bremsbacke geschlossen bleibt. Es wird
getestet, ob jede einzelne Bremsbacke in der Lage ist, den Aufzug im Stillstand zu halten.

Voraussetzung fur diesen Test ist, dass es mindestens 2 separat angesteuerte Bremsen
gibt.

Zeitdauer der Bremsoéffnung bzw. Zeitverzégerung zwischen dem Test der einzelnen
Bremsbacken kénnen parametriert werden (,Spezialparam.“ — ,Bremsentest®)

Im Display wird angezeigt, wie weit sich der Aufzug beim Test bewegt hat (,Dif=").
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6.1.8 Funktionstest A3-Ventil bzw. Abwartsventil

Bei diesem Test (,Ventiltest*) wird zuerst das Abwartsventil ge6éffnet und getestet, ob das A3-
Ventil den Aufzug in Bundigstellung halt. Danach wird das Abwartsventil gedffnet und
kontrolliert, dass der Aufzug in Blndigstellung bleibt.

Zeitdauer der Offnung der Ventile usw. kénnen parametriert werden (,Spezialparam.” —
»ventiltest®)

Im Display wird angezeigt, ob bzw. wie weit sich der Aufzug bei den beiden Tests bewegt.

6.1.9 Testen der Uberwachungseingange fiir die mechanische Bremse
(Seilaufziige) bzw. Ventile (Hydraulikaufziige)

Mit diesem Menipunkt kénnen die Uberwachungseingéange der Steuerung fiir mechanische
Bremse bzw. Ventile getestet werden.

Zu Beginn der einzelnen Test erscheint jeweils ein Auswahlmenu, welcher Brems- bzw.
Ventilliberwachungseingang getestet werden soll.

6.1.9.1 Bremse / Ventile geéffnet im Stillstand

Mit diesem MenUpunkt kann die Reaktion der Steuerung getestet werden, wenn die Bremse
bzw. das Ventil im Stillstand gedéffnet wird (ohne Fahrkommando).

Dazu wird innerhalb der Steuerung der gewahlte Eingang invertiert. Abhangig von den
eingestellten Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und legt sich still.

Im Display der Aufzugsteuerung werden die aktuelle Etage, die aktuelle Position sowie der
Steuerungszustand angezeigt.

6.1.9.2 Bremse / Ventile 6ffnen nicht bei Fahrtbeginn

Mit dem Menlpunkt "Aus bei Fahrt" kann die Reaktion der Steuerung getestet werden, wenn
die Bremse bzw. das Ventil bei Fahrtbeginn nicht 6ffnet.

Dazu setzt sich die Aufzugsteuerung einen Zufallsruf und ignoriert dann das Zuschalten des
entsprechenden Uberwachungskontaktes. Abhangig von den eingestellten
Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und fiihrt eine Notbremsung
durch.

Danach erfolgen noch 3 weitere Startversuche, ehe sich die Aufzugsteuerung endgiiltig
stillegt.

6.1.9.3 Bremse / Ventile schlieBen nicht bei Fahrtende

Mit dem Menupunkt "An bei Fahrtende" kann die Reaktion der Steuerung getestet werden,
wenn die Bremse bzw. das Ventil bei Fahrtende nicht schliefit.
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Dazu setzt sich die Aufzugsteuerung einen Zufallsruf. Bei Fahrtende wird das Abschalten
des entsprechenden Uberwachungskontaktes ignoriert. Abhangig von den eingestellten
Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und legt sich still.

6.1.10 Testen der Schiitziberwachung (Schutzabfallkontrolle)

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der Menlpunkt , Techn.
Prifung“ -> ,Schitzabfall“ gestartet.

Hier muss als nachstes eingegeben werden, welches Relais der HSE nach Fahrtende nicht
abgeschaltet werden soll. Die Auswahl erfolgt durch Betatigung einer Zifferntaste.
Zifferntaste HSE - Relais
KH11
KH12
KH13
KH14
KH15
KH16
KH41
KH42

ONO|A[R|WIN[=

Es werden nur die Zifferntasten akzeptiert, bei denen das entsprechende Relais als
Vorsteuerrelais (Ausgangsfunktion ,Antrieb“) programmiert ist.

Nach der entsprechenden Eingabe setzt sich die Aufzugsteuerung nach dem Zufallsprinzip
einen Innenruf in eine andere Etage. Nach Fahrtende wird das entsprechende
Vorsteuerrelais nicht abgeschaltet. In LCD-Display werden die aktuelle Etage sowie der
Steuerungszustand angezeigt.

Durch Betatigen der Taste ESC wird das Vorsteuerrelais abgeschaltet und der Test beendet.

6.1.11 Testen des Verhaltens bei unkontrollierter Bewegung

Zum Test des Verhaltens der Aufzugsteuerung bei unkontrollierter Bewegung leitet die
Steuerung, je nach ausgewahlter Richtung, eine Aufwartsfahrt bzw. eine Abwartsfahrt ein.

Im Display der Aufzugsteuerung werden dabei die aktuelle Etage, die aktuelle Position sowie
die Differenz zur Bundigstellung (und damit der Weg der unkontrollierten Bewegung bis zum
Wirksamwerden der Schutzeinrichtung) angezeigt.

Der Test kann dabei nur durchgefiihrt werden, wenn der Schutz vor Unkontrollierter
Bewegung durch die Aufzugsteuerung realisiert wird. Bei eventuell eingesetzten UCM-
Systemen anderer Anbieter ist der Test nach der entsprechenden Testanleitung fir diese
Gerate durchzufltihren.

Weitere Details zum Testen des Verhaltens bei unkontrollierter Bewegung befinden sich in
der EG-Baumusterprifbescheinigung der Aufzugsteuerung.
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Bis HSE Softwareversion 1.38p erfolgt der Test bei Seilaufziigen durch Offnen der
Motorbremse. Der Aufzug "rollt" dann, je nach Beladung, auf- bzw. abwérts aus der
Tirzone. Ab Version 1.38q fahrt der Aufzug in der gewéhlten Richtung aus der
Tiirzone.

6.1.12 Testen der Verzogerungskontrollschaltung

Der Aufzug muss sich im Normalbetrieb befinden. Zum Testen wird der MenUpunkt , Techn.
Prifung“ -> ,Verzdg.kontrolle® gestartet.

Zum Test der Verzégerungskontrollschaltung fahrt der Aufzug automatisch in die gewahlte
Endetage, verzdgert aber nicht an der eingestellten Position (,Parameter” —
L~opezialparameter‘ — ,Verzdg.kontrolle® — ,\Verz.[mm]“). Dadurch spricht die
Verzégerungskontrollschaltung an und die Aufzugssteuerung legt sich mit der
entsprechenden Fehlermeldung still.

Im Display der Aufzugsteuerung werden dabei die aktuelle Etage, die aktuelle Position sowie
die Differenz zur Blndigstellung angezeigt.

Steht der Aufzug beim Starten des Tests zu nahe an der gewahlten Endetage, dann fahrt der
Aufzug zuerst in entgegengesetzter Richtung bis zu einer Etage, von der aus er dann mit
Nenngeschwindigkeit zur Endetage fahren kann.

Bei Realisierung der Verzdgerungskontrolle mittels entsprechender Positioniereinheit PSU
(z.B. Limax 3CP) erfolgt der Test nicht durch eine Fahrt zur Endetage, sondern die
Positionierung simuliert die Verzdégerungsuberwachung in der Schachtmitte. Im Display der
Aufzugssteuerung wird in diesem Fall die Positionsdifferenz in Bezug auf die Schachtmitte
angezeigt.

6.2. Konventioneller Test

6.2.1 Testen der Sicherheitsschaltung fur das Fahren mit offener Tur

Zum konventionellen Testen der Sicherheitsschaltung kann ein Defekt des Signalgebers
SGM simuliert werden.

Dazu wird der entsprechende Anschluss des Signalgebers SGM an der Hauptplatine
wahrend einer Fahrt ausgeklemmt (Simulation des Zustandes ,Signalgeber schaltet bei
Erreichen der Tlrzone nicht ein®) oder aber der Eingang bereits vor Fahrtbeginn fest mit
0(24V) verbunden (Simulation des Zustandes ,Signalgeber schaltet bei Verlassen der
Turzone nicht aus®). In beiden Fallen legt sich der Aufzug spatestens nach Fahrtende still.

6.2.2 Testen der Fahrzeitiberwachung (Laufzeitiibberwachung)

Zum Testen wird der Parameter ,Fahriberw.” auf einen Wert gesetzt, der kleiner ist als die
Zeit, die der Aufzug fir die Fahrt zwischen 2 Etagen (Verlassen der einen Tirzone und
Einfahrt in die nachste Tlrzone) benétigt. Im Normalfall funktioniert eine Einstellung von 2s
fur diesen Test.
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Danach wird ein Innenruf mittels Tastatur (MenUpunkt ,Innenrufe geben” oder
Tastaturkommando ,1xxJ“, z.B. ,1044“ fur einen Innenruf in Etage 4) gegeben.

Wird die eingestellte Zeit zwischen Aus- und Einschalten des Turzonenschalters SGM
Uberschritten, dann fuhrt der Aufzug einen Nothalt durch und bleibt danach aulRer Betrieb. Im
LCD-Display wird im Zustandsbild 1 der Text ,Fahrzeit* abwechselnd mit ,!Defekt!“ angezeigt.

6.2.3 Test des Absenkens in die unterste Etage bei Hydraulikaufziigen

Hydraulikaufzige missen normalerweise nach spatestens 15 Minuten in die unterste Etage
fahren. Zum Test dieser Funktion kann der Parameter ,Parkzeit” auf einen kleineren Wert
(z.B. 20s) gesetzt werden.

Die geanderte Zeit wird erst aktiviert, wenn der Aufzug eine neue Fahrt durchgeflihrt hat.
Deshalb sollte danach ein Innenruf in eine beliebige Etage eingegeben werden. (Menupunkt
»Innenrufe geben* oder Tastaturkommando ,1xxJ“, z.B. ,1044* fur einen Innenruf in Etage
4).

Nachdem der Aufzug die neue Etage erreicht hat, fahrt der Aufzug nach der eingestellten
Zeit (falls kein neuer Ruf gegeben wird) automatisch in die mittels Parameter ,Parketage®
eingestellte Etage (hier sollte bei Hydraulikaufziigen immer die unterste Etage eingestellt
sein).

Um die ungewollte Eingabe neuer Aulienrufe zu verhindern, sollten die Aulenrufe eventuell
vorher gesperrt werden (mittels Menupunkt ,Testfahrten® -> ,AuRenrufe aus® oder mittels
Tastaturkommando ,6.1%).

6.2.4 Testen des Notlichtes

Wird die Versorgungsspannung fur das Fahrkorblicht ausgeschaltet, dann schaltet die
Aufzugsteuerung automatisch das Notlicht zu. Das Notlicht schaltet aulerm ein, wenn die
Spannungsversorgung der Aufzugssteuerung ausgeschaltet wird.

Bei Hydraulikaufziigen kann dabei zusatzlich gepruft werden, ob der Aufzug sofort in die
unterste Etage absenkt.

6.2.5 Testen der Notendschalter und der Uberfahrt

Der Aufzug sollte zuerst mit einem Innenruf (MenUpunkt ,Innenrufe geben* oder
Tastaturkommando ,1xxJ, z.B. ,1044 fr einen Innenruf in Etage 4) in die oberste bzw.
unterste Etage gefahren werden.

Danach wird das MenU ,Fahrbewegung" gestartet und der Aufzug durch Driicken der Taste
‘1’ oder ‘4’ (fur Aufwartsrichtung) bzw. ‘3’ oder ‘6’ (fir Abwartsrichtung) gefahren werden.
Sobald der Endschalter erreicht ist, stoppt der Aufzug sofort. In der untersten Zeile im LCD-
Display erscheint die Ausschrift ,Sich.kreis fehlt”.

Nach Durchfiihrung des Testes muss der Menliipunkt “Fahrbewegung” unbedingt

beendet werden. Ansonsten funktioniert auch die Riickholsteuerung nicht und der
Aufzug kann nicht aus dem Endschalter heraus gefahren werden.
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6.2.6 Testen der Treibfahigkeit

Da die Riickholsteuerung die Notendschalter Gberbriickt, kann nach dem Fahren in den
Endschalter mittels Riickholsteuerung getestet werden, ob der Fahrkorb bzw. das
Gegengewicht weiter hochgezogen werden oder ob die Seile auf der Treibscheibe zu
rutschen anfangen.

6.2.7 Testen der Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Aufzugsteuerung tuberwacht stéandig, ob die Nenngeschwindigkeit des Aufzuges um
mehr als 20% Uberschritten wird. Voraussetzung dafir ist, dass eine digitale Positionierung
(z.B. AWG oder Inkrementalgeber) verwendet wird.

Um diese Uberwachung zu testen, wird der Parameter ,v Nenn“ auf einen kleineren Wert
gesetzt.

Danach wird mittels Tastatur ein Innenruf in eine andere Etage gegeben (Menupunkt
.Innenrufe geben* oder Tastaturkommando ,1xxJ“, z.B. ,1044 fur einen Innenruf in Etage
4).

Zu beachten ist, dass der Abstand zur Zieletage grof3 genug ist, dass der Aufzug mit
Nenngeschwindigkeit v3 startet.

Bei Erreichen des 1,2fachen der neu zum Test eingestellten Nenngeschwindigkeit
(Parameter ,v Nenn“) stoppt der Aufzug sofort und zeigt den Fehler ,Ubergeschw.“ im LCD-
Display (Zustandsbild 1) an.

Nach dem Nothalt fahrt der Aufzug zur nachstliegenden Etage und startet danach erneut.

Erst nach dem 3. Auftreten von ,Ubergeschwindigkeit‘ geht der Aufzug komplett auRRer
Betrieb.
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7. Parameter der Aufzugsteuerung

Die Aufzugsteuerung MLC 8000 verfiigt Uber eine Vielzahl von Parametern, mit denen die
Steuerung an verschiedenste Anforderungen angepasst werden kann.

Alle Parameter werden in einem nichtfliichtigen Speicher (EEPROM) der HSE abgespeichert
(ICs U1 und U2 der HSE). Diese Speicherbausteine befinden sich in einer
Schaltkreisfassung, so dass sie einfach und ohne Hilfsmittel gewechselt werden kénnen,
falls die Baugruppe HSE defekt ist. Dadurch mussen beim Austausch einer HSE-Baugruppe
nicht erst alle Parameter neu eingegeben werden.

7.1 Abspeichern von Parametern

Neu geanderte Parameter werden vorerst nur im RAM der HSE abgespeichert. Das bedeutet,
dass nach einem Reset oder Abschalten der Versorgungsspannung alle Anderungen
verloren sind.

Zum festen Abspeichern der Parameter im EEPROM muss der Menipunkt
,Param.speichern“ gestartet werden oder aber der Speichervorgang durch das
Tastaturkommando , 9.1 gestartet werden. Der Abspeichervorgang dauert einige Sekunden.

Dabei werden grundsatzlich alle seit dem letzen Einschalten geanderten Parameter
abgespeichert, d.h., es ist nicht mdglich, nur einzelne Parameter abzuspeichern.

7.2 Sicherungskopie
Die aktuellen Parameter der Aufzugsteuerung sind komplett im EEPROM U1 abgelegt.

Im zweiten EEPROM U2 kann fir Sicherungszwecke eine Kopie des Parametersatzes
abgelegt werden. Diese Sicherungskopie kann durch den Menipunkt ,Kopie erstellen® im
Menupunkt ,Parameter” — ,Sicherungskopie“ angelegt werden. Dabei werden alle Parameter
des ersten EEPROM identisch in den zweiten EEPROM kopiert.

Wurden versehentlich Parameter der Aufzugsteuerung geadndert und abgespeichert, dann
kann tUber den Menupunkt ,Kopie laden“ der Parametersatz aus der Sicherungskopie wieder
hergestellt werden. Dabei muss aber sicher sein, dass sich im zweiten EEPROM tatsachlich
eine Sicherungskopie befindet.

Nach dem Laden der Sicherungskopie mussen die Parameter noch separat gespeichert
werden (s.0.)

Nach jeder Anderung von Parameter bzw. spétestens nach erfolgter Inbetriebnahme
sollte eine Sicherungskopie der Parameter angelegt werden.

Mit der PC-Software "Lifcontrol" kbnnen aul3erdem alle Parameter auch in einer Datei
gesicherft werden. Siehe dazu Betriebsanleitung zu "Liftcontrol”.
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7.3 Andern von Parametern

Parameter konnen uber die Tastatur der HSE bzw. mit dem Handterminal geandert werden.
Sowohl das Andern als auch das Abspeichern der Parameter kénnen im laufenden Betrieb
erfolgen.

Bei den meisten Parametern werden die Anderungen sofort Gibernommen. Nur beim Andern
grundsatzlicher Parameter, wie z.B. Etagenanzahl, Art der Positionierung, Antriebstyp, ist ein
Reset (Spannung inkl. Akku ein / aus bzw. Resettaster) erforderlich.

Zum Andern eines Parameters wird der Cursor mittels Cursortasten auf diesen Parameter
gesetzt (Cursor wird als blinkendes Rechteck ganz links dargestellt).

Durch Betatigen der ENTER — Taste springt der Cursor nach rechts und wird jetzt als
Unterstrich dargestellt (bei einigen Parametern verschwindet der Cursor ganz).

Jetzt kann der neue Parameterwert eingegeben werden. Dabei werden 2 verschiedene

Parameterarten unterschieden:

- numerische Parameter: Der neue Parameterwert kann Uber die Zifferntasten eingegeben
werden.

- Textparameter: Der neue Parameterwert kann mittels Cursortasten aus einer Liste
ausgewahlt werden.

Durch erneutes Betatigen von ENTER wird der neue Parameterwert tGbernommen und der
Cursor wird wieder am linken Displayrand als blinkendes Rechteck angezeigt.

Wird statt dessen die ESC — Taste betétigt, wird der Parameter auf den urspriinglichen Wert
zurlck gesetzt.

7.4 Andern der Parameter “Etagenbezeichng.”

Die Parameter flr die Etagenbezeichnung bestehen aus 2 Symbolen fir die
Fahrkorbstandanzeige.

Der Vorgang zur Eingabe dieser Parameter weicht etwas von der normalen
Parametereingabe ab.

Nach Betatigen von ENTER kann zuerst mittels Cursortasten das Symbol fur das linke
Zeichen der Etagenstandanzeige ein gestellt werden. Bei erneutem Betatigen von ENTER
springt der Cursor auf das rechte Zeichen und jetzt kann hier das entsprechende Symbol
eingestellt werden. Danach ist ein weiteres Betatigen von ENTER erforderlich, um die
Anderungen zu Ubernehmen.

7.5 Parameterubernahme beim Auswechseln defekter Baugruppen

Da alle Steuerungsparameter in der HSE abgespeichert sind, sind keine Einstellungen
erforderlich, falls defekte Baugruppen (ausgenommen die HSE) gewechselt werden. Nur die
Knotennummer der ESE- und TSE-Baugruppen sowie der ASE und PSE mussen eingestellt
werden.
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Wenn die HSE ausgewechselt werden muss, ist es mdglich, die EEPROM-Speicher der
alten HSE zu Gbernehmen (natirlich nur solange, wie diese Speicherschaltkreise nicht auch
defekt sind).

Die beiden EEPROM-Schaltkreise U1 und U2 (siehe Anhang) sind gesockelt ausgefihrt und
kénnen ohne Spezialwerkzeug von Hand oder mit Hilfe eines kleinen Schraubenziehers aus
der Fassung gezogen werden.

Beim Einstecken der EEPROMSs in der neuen HSE ist darauf zu achten, dass die beiden
Schaltkreise nicht untereinander getauscht werden sowie dass die Einsteckrichtung
beibehalten wird (Nicht um 180° drehen!).

Zum Wechseln der Schaltkreise muss die HSE auf jeden Fall spannungslos geschaltet sein
(Akku nicht vergessen!).

Nach dem Zuschalten der Spannung testet die HSE, ob sich im EEPROM ein gultiger
Parametersatz befindet. Falls nioht_,_ dann erscheint die Ausschrift ,Kein aktueller
Parametersatz! Stand.laden:ENT, Uberspringen ESC*.

Diese Ausschrift kann 3 verschiedene Ursachen haben

- Der EEPROM ist tatsachlich leer oder aber defekt

- Die beiden EEPROMSs wurden beim Auswechseln vertauscht

- Es wird eine neue HSE mit einer anderen (neueren) Softwareversionverwendet

Beim Dricken von ENTER werden alle Parameter auf ihre Gultigkeit hin geprift. Alle
Parameter, die sich innerhalb ihres guiltigen Wertebereichs befinden, werden beibehalten,
alle anderen Parameter (z.B. alle bei einer neuen Softwareversion neu dazu gekommenen
Parameter) werden auf einen Standardwert gesetzt).

Sollte dabei nach dem nachsten Neustart der HSE (Ein-/Ausschalten der Spannung oder
Reset-Taster) die Melden ,Kein aktueller Parametersatz!” erneut erscheinen, dann ist der
EEPROM wahrscheinlich defekt.

Wichtiger Hinweis: Beim Wechseln der Hauptplatine bzw. beim Wechseln defekter
Relais der Hauptplatine diirfen nur Relais mit 2 Wechslern verwendet werden!

7.6 Parameter fiir frei programmierbare Ein- und Ausgéange

Die meisten Ein- und Ausgange der Aufzugsteuerung MLC 8000 sind frei programmierbar
und haben keine feste Funktion.

Die Funktion der Ein- bzw. Ausgange kann Uber Parameter Uber die Tastatur der HSE bzw.
mit dem Handterminal eingestellt werden. Dabei spielt es in den meisten Fallen
(Ausnahmen: siehe Beschreibung der entsprechenden Funktion) keine Rolle, ob die Ein-
bzw. Ausgangsfunktion fir die HSE bzw. FVE oder fir eine ESE- bzw. TSE-Baugruppe
eingestellt wird.
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Es gibt nur ein paar Funktionen, die nur auf speziellen Baugruppen eingestellt
werden kénnen (z.B. kénnen Geschwindigkeitssignale fiir den Antrieb nur fiir die
ASE und HSE programmiert werden). Diese Einstellungen kénnen zwar auch fiir
alle anderen Baugruppen vorgenommen werden (z.B. kann ein
Geschwindigkeitssignal auch fiir einen Ausgang der FVE programmiert werden).
Allerdings arbeitet dann die entsprechende Funktion dann nicht.

Ein Parameter fir einen Ein- bzw. Ausgang besteht aus insgesamt 6 Teilparametern:
- Hauptfunktion Fkt
- Unterfunktion Sub

- Aufzug Aufzug

- Etage Etage

- Tar Tir

- Schaltlogik Polaritat

Abhangig von der Art der ausgewahlten Hauptfunktion werden nur die notwendigen
Parameterdetail angezeigt (wird z.B. als Hauptfunktion ,Load" ausgewahlt, dann erscheint
der Teilparameter ,Door“ nicht in der Anzeige).

Der Teilparameter “Lift” wird nur angezeigt, wenn ein Ein- bzw. Ausgang einer ESE-
Baugruppe parametriert wird.

Bei einigen Funktionen ist der Text fir einen Teilparameter gedndert (z.B. erscheint bei der
Hauptfunktion ,Land.call* statt dem Text ,Sub® der Text ,Dir.“ zur Einstellung der Rufrichtung
des Auldenrufes).

Nachdem die einzelnen Teilparameter komplett eingestellt wurden, stehen 2 Optionen zur
Verfligung:

- Confirm: Die eingestellten Teilparameter werden komplett ibernommen
- ESC: Es wird der alte Zustand wieder hergestellt
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7.7 Funktionen fur frei programmierbare Ein- und Ausgange

7.7.1. Eingangsfunktionen

AuBenruf Richtung: Rufetage Tliren fir »~normaler” AuBenruf
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.l Richtung: Rufetage Turen fur Hauptséchlich fiir AuBenrufe innerhalb einer Gruppe, die nur einem Aufzug innerhalb
~ puf diesen Ruf einer Gruppe zugeordnet sind (z.B. da nur dieser Aufzug in die Tiefgarage féhrt)
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.2 Richtung: Rufetage Turen fur s.o.
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
Sonder aub. Rufetage - Tiren fiur Sonderauf8enruf (AuBenruf mit héhere Prioritat als ,normale” Auenrufe)
diesen Ruf
Vorzug aub. Rufetage - Tiren fiur VorzugsauBBenruf (AuBenruf mit hbhere Prioritét als Sonderaul8enrufe)
diesen Ruf
Notfall auB Rufetage - Tiren fiur NotfallauBenruf (AuBenruf mit héhere Prioritét als Vorzugsaulenrufe)
diesen Ruf
Innenruf Rufetage - Turen fur »~normaler” Innenruf
diesen Ruf
Sonderfkt. Ventilator - - Ventilatortaster
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weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Ventilator”

Sonderfahrt - - Sonderfahrt

weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Sonderfahrt”
Vorzugsfahrt - - Vorzugsfahrt — wie Sonderfahrt, aber héhere Prioritét

weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Vorzugsfahrt“
Notfallfahrt - - Notfallfahrt — wie Vorzugsfahrt, aber héhere Prioritét

weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Notfallfahrt“
Gefahrgut - - Gefahrguttransport

weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Gefahrguttransp."

Aufzug aus

Abschalten des Aufzuges in aktueller/néchster Etage

Aub .Betr.Anz.

Eingang zum Zuschalten der AulBer-Betrieb-Anzeige (z.B. fiir Wartungstatigkeiten

Tirauf-Taster Etage (nur Tlren Turauftaster
wenn Tirauf- weitere Einstellungen unter , Tiirparameter — Allg. Tiirparameter”
taster in
Etage)
Turzu-Taster Etage (nur Tlren Tirzutaster
wenn Tirzu- weitere Einstellungen unter , Tiirparameter — Allg. Tiirparameter”
taster in
Etage)
Ladetaster Etage (nur Tiren Ladetaster (zum Offenhalten der Tiir beim Beladen; auch als Tiirstoptaster bezeichnet)
wenn Lade-
taster in
Etage)
Ladeschalter - Turen Ladeschalter (zum Offenhalten der Tiir beim Beladen; auch als Tiirstopschalter
bezeichnet))
Vorraumiuberw. Etage (nur Turen Vorraumiiberwachung zur Verldngerung der Tliroffenhaltezeit; bei entsprechender

wenn Sensor
in Etage)

Parametrierung auch Wiederéffnung der Tiir wéhrend des SchlieBvorgangs (siehe
Parameter ,Vorraumiib.” unter , Tiirparameter*)

Rufe 1ldschen

Tastereingang zum Léschen aller Rufe

IR loschen

Tastereingang zum L&schen aller Innenrufe. Bei dieser Funktion hélt der Aufzug in der
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néchsten Etage und 6ffnet die Tiiren. Sind in der aktuellen Etage die Tiiren nicht
freigegeben, dann fahrt der Aufzug noch in die ndchste Etage mit freigegebenen Tiiren

AuBRenrufe aus - - Abschalten (Deaktivierung) aller AuBenrufe

Fernabschalt. Etage Tiiren Abschaltung des Aufzuges: Der Aufzug fahrt zuerst in die hier programmierte Etage
und 6ffnet die eingestellten Tiiren. Danach fahrt er in die unter ,Spezialparameter —
Fernabschaltung” eingestellte Etage und setzt sich dort still.

Hinweis: Ab HSE-Version 1.44s kbnnen bis zu 5 verschiedene Fernabschalt-
Funktionen programmiert werden. Dazu existiert ab Version 1.44s die Hauptfunktion
,Fernabschalt.”

Trenntir - - Kontakt an der Trenntiir in der Kabine.
Bei gedffneter Trenntiir féhrt der Aufzug nur noch in Sonderfahrt (bzw. einer
Sondersteuerung mit héherer Prioritét)

Uhrenfahrt 1 - - Eingang zur Aktivierung der Uhrenfahrt 1

weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Uhrenfahrt" sowie "Ttir6ffnungsfkt."
Hinweis: Die Uhrenfahrt 1 kann aul3er (iber diesen Eingang auch (iber die Echtzeituhr
der Steuerung aktiviert werden (siehe ,Spezialparameter — Uhrenfahrt”)

Uhrenfahrt 2 - - Eingang zur Aktivierung der Uhrenfahrt 2
weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Uhrenfahrt" sowie "Tiirbffnungsfkt.”
Uhrenfahrt 3 - - s.o.
Uhrenfahrt 4 - - s.o.
Uhrenfahrt 5 - - s.o.
Lichtvorhang - - Sicherheitslichtgitter bei Fahrk6rben ohne Kabinentiir
Erschiitterung - - Erschiitterung (Erdbebenvorwarnung)

Bewegt sich der Aufzug bei Aktivierung des Signals in Richtung zum Gegengewicht,
dann hélt er sofort an und féhrt danach mit reduzierter Geschwindigkeit in die néchste
Etage vom Gegengewicht weg. Bewegt er sich bereits vom Gegengewicht weg, dann
wird die Geschwindigkeit sofort verringert und der Aufzug hélt in der ndchsten Etage
an.

Nach Abschalten des Signals und Ablauf der eingestellten Wartezeit kehrt der Aufzug
in den Normalbetrieb zurtick.

Weitere Einstellungen siehe ,Spezialparameter” — ,Erdbebenmodus”

Erdbeben - - Erdbebensensor

Siehe Eingang ,Erschiitterung” oben.

Allerdings kehrt der Aufzug auch nach Deaktivierung dieses Signals nicht wieder in den
Normalbetrieb zuriick (Reset erforderlich).
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Auto-Ruf

Aktivierung der Auto-Ruf-Funktion
weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Auto-Ruf-Funkt."

- Auf-Spitze

Aufzug féhrt aufwérts (bzw. abwérts-)-sammelnd (Au3enrufe in anderer Richtung
werden ignoriert)

- Ab-Spitze Hinweis: Die Funktion kann auB3er (iber den Eingang auch lber die Echtzeituhr der
Steuerung aktiviert werden (siehe Parameter unter "Gruppensteuerung")

Notend - Zusétzlicher Kontakt am Notendschalter zur Erkennung, ob der Aufzug in den
Endschalter gefahren ist

Nothalt Signalnr. Nothalt betétigt (z.B. 2. Kontakt am Nothalt Inspektion)

Uber die Einstellung ,Signalnr.” kénnen mehrere Eingénge als Nothalt programmiert
werden (z.B. Nothalt Inspektion, Nothalt Grube usw.; dann jeweils verscheidene
Signainr.)

Anti-Surfing

Signal von einer Anti-Surfing-Einrichtung

Surfing-Test

Testsignal fiir Anti-Surfing-Funktion

Phasenfehler

Kontakt vom Phasenwéchter

USV-Fehler

Signalnr.

Fehlerausgang von USV; Aufzug macht keine Fahrten mehr

USV entladen

Signalnr.

Ausgang ,Entladen” von USV; Aufzug fahrt nicht mehr im Normalbetrieb

AWG2 Fehler

Signalnr.

Stérmeldesignal der Auswerteplatine POS2 (UEA) beim Doppel-AWG (iiber Signalnr. 1
bzw. 2 kann das Stérmeldesignal einmal normal und einmal invertiert angeschlossen
werden)

Insp.Endsch.

Richtung

Eingang fiir Inspektionsendschalter

Insp.start

Etage

Eingang (Taster) zum automatischen Fahren des Aufzuges in eine Position, von der
aus man einfach auf das Fahrkorbdach gelangen kann. Die Position wird erst
angefahren, wenn keine Innenrufe mehr vorliegen.

Die Position wird unter ,Positionen/Impulse‘-,Brems-/Haltewege,Insp.start”
eingestellt. Hierbei wird eingestellt, welche Distanz der Fahrkorb unterhalb der
gewéhlten Etage anhélt.

Ist bei dem Eingang keine Etage programmiert (Etage = 0), dann bezieht sich die
Inspektions-Startposition auf die aktuelle Etage.

Deaktiviert werden kann die Funktion durch Einschalten von Inspektion, Riickholung
oder durch Starten des Menlis ,,Fahrbewegungen”

Hinweis: Bis zur HSE Version 1.45e kann zu diesem Eingang keine Etage
programmiert werden. Die Inspektions-Startposition wird bis zur Version 1.45e als
absolute Position im Schacht eingegeben.
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Startsperre

Signalnr.

Eingang fiir Funktion ,Anfahrsperre (es darf jeweils nur 1 Aufzug fahren, z.B. fiir
Betrieb an einem Notstromaggregat):Liegt dieses Signal an, denn besteht fiir den
Aufzug eine Startsperre, da bereits ein anderer Aufzug féhrt.

Es kénnen bis zu 8 Aufziige miteinander verbunden werden.

Sperre akt.

Aktivierung der Funktion ,Anfahrsperre”

Servicemode

im Servicemode funktionieren nur noch Inspektion, Riickholung u.é&.

Prifmodus

Eingang zum Deaktivieren der Innen- und AuBenrufe; kann z.B. bei der Technischen
Priifung verwendet werden.

Sicherh. fkt.

Signalnr.

Eingang zum sicheren Abschalten eines Aufzuges. Sobald der Eingang einmal gesetzt
wurde, bleibt der Aufzug aul3er Betrieb und kann nur durch Aktivierung des Einganges
»Sicherh.Reset” (s.u.) oder durch Zuschalten der Inspektions- oder Riickholsteuerung
wieder in Normalbetrieb gebracht werden.

Befindet sich der Aufzug bei diesem Abschalten in Fahrt, dann beendet er die letzte
Fahrt und legt sich danach still. Nachregulieren, Inspektionssteuerung,
Riickholsteuerung sowie Feuerwehrfahrt sind weiterhin in Betrieb.

Sicherh.stop

Signalnr.

Eingang zum sicheren Abschalten eines Aufzuges. Sobald der Eingang einmal gesetzt
wurde, bleibt der Aufzug aul3er Betrieb und kann nur durch Aktivierung des Einganges
,Sicherh.Reset” (s.u.) oder durch Zuschalten der Inspektions- oder Riickholsteuerung
wieder in Normalbetrieb gebracht werden.

Befindet sich der Aufzug bei diesem Abschalten in Fahrt, dann wird die Fahrt sofort
angehalten. Inspektionssteuerung und Riickholsteuerung sind weiterhin in Betrieb.

Sicherh.Reset

Resettaster zum Beenden der sicheren Abschaltung (s.o.)

Reset Insp.

Typ: Taster /
Impulsfolge

Resettaster-Eingang zur Riickkehr zum Normalbetrieb nach der Verwendung der
Inspektionssteuerung in der Schachtgrube

Taster: Bei dieser Einstellung reicht eine einfache Betétigung des Eingangs zur
Aktivierung der Funktion.

Impulsfolge: Durch Betétigen 2*lang — 2*kurz hintereinander wird die Funktion aktiviert
(lang: mind. 1s, max. 4s; kurz: max 1s; Abstand zwischen den Impulsen kleiner 3s).
Dadurch ist es z.B. méglich, einen frei zugénglichen AuBenruftaster zusétzlich als
.Reset Insp.” zu verwenden (Verbinden des Aul3enruftasters mit einem 2. Eingang,
Parametrierung als ,Reset Insp.“,Impulsfolge*)

Reset Lastf.

Reset-Taster fiir Fehlermeldungen von der Lastmessung Maximallast, Lastdifferenz
bzw. Schiaffseil.

SK-Bricke

Signalnr.

TUirnummer

Sicherheitskreis Fahrkorb- oder Schachttiir gebriickt (entpsrechend EN81-20) - der
Aufzug fahrt dann nur noch mit Riickholung bzw. Inspektion.
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Zur Sicherheit kann das Signal iber den Wert "Signalnr." doppelt (oder mehrfach)
aufgelegt werden. Die Aufzugssteuerung (iberwacht dann, ob die Eingdnge gleichzeitig
schalten (Redundanz)

Fahrt off.Tir

TUirnummer

Uber diese Funktion werden Fahrten mit geéffneten Fahrkorbtiiren erméglicht (z.B.
Lastenaufziige, Gefahrgutaufziige). Es ist eine spezielle Sicherheitsschaltung zur
Uberbriickung des Tiir-Sicherheitskreises erforderlich. Die Uberbriickung muss
aullerdem auch durch die Sonderausgangsfunktion ,Fahrt off. Tiir" aktiviert/deaktiviert
werden.

Kolbenfahrt

Eingang zum Aktivieren der Kolbenausgleichsfahrt

Max.Geschw.

Typ: V2 oder
V1

Begrenzung der Maximalgeschwindigkeit auf die reduzierte Geschwindigkeit v1 oder v2
liber ein Eingangssignal (z.B. fiir Geschwindigkeitsreduzierung bei Notstrombetrieb
oder Langsamfahrt in einem bestimmten Bereich des Schachtes)

Rufkonf j_g . - - Eingang zur Aktivierung des Rufkonfigurationsmodus; siehe Beschreibung des
Parameters "Rufkonfig." unter allgemeine Parameter

Testfahrten - - Eingang zum Starten von Testfahrten (Zufallsrufe).

Tirsperre - - Eingang zum Sperren der Tiiren (z.B. fiir technische Priifung)

Rie geltest - - Ist der Eingang Riegeltest gesetzt, dann hélt der Aufzug bei der ndchsten Fahrt den

mittels Parameter "Riegelt.[mm]" (siehe Interne Parameter") Wert oberhalb der Etage
(in der obersten Etage unterhalb der Etage) und 6ffnet die Tiiren. Auf diese Weise kann
die Schachttiirverriegelung vom Fahrkorb aus getestet werden.

2.Uberlast

Mit diesem Eingang kann temporér eine alternative Uberlastschwelle aktiviert werden.
Bei konventioneller Lastmessung wird dabei der Lastmesseingang

,2.Uberlast” ausgewertet, bei CANopen- oder analoger Lastmessung wird eine
alternative Uberlastschwelle verwendet (siehe Parameter ,Lastmessung” — ,2.UL [kg]“)

FK leer

Uberwachung der Kabine fiir Rufkonfigurationssteuerung

Gruppe aus

Trennen der Aufziige innerhalb einer Gruppe in Einzelaufziige
Hinweis: Die Gruppentrennung funktioniert nur bei getrennten Schachtbusstrédngen und
Buskopplern

Standby

Aktivieren des Standby-Modus (Umrichter)
Hinweis: Der Umrichter muss entweder (iber einen entsprechenden Eingang verfligen
oder aber mittels CANopen angesteuert werden

Zwangsh.frei

Eingang zur Freigabe des Aufzuges nach einem Zwangshalt (siehe "Special param.” -
"Forced stop”

DFU-Sig.aus

Deaktivierung aller Sondersteuerungen, die durch die PC-Software
(Datenferniibertragung) aktiviert wurden
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Allg.Fehler - Hilfseingang fiir Fehlersuche.
Bei Aktivierung des Eingangs wird die Fehlermeldung ,Allg.Fehler” im Fehlerspeicher
der Steuerung abgelegt; ansonsten erfolgt keinerlei Reaktion.
Reset HSE - - Reset der HSE sowie aller Baugruppen am Steuerbus liber eine Eingangsfunktion
Reset ESE - - Reset aller ESE am Schachtbus
Rolltext Signalnr. - Uber diesen Eingang kénnen bei den Anzeigeplatinen PMA, LCD-047 und LCD-057

einer von 3 speziellen Texten bzw. Bildern ausgegeben werden. Die Texte (bei
Verwendung der PMA) oder Bilder (LCD-047 bzw. LCD-057) miissen durch die INTEC
GmbH programmiert werden (PMA) bzw. kénnen mittels der PC-Software LCDDesign
auf die LCDs gespielt werden.

Begleiterb. Aufzugsbegl. - - Aktivierung des Aufzugsfiihrerbetriebes mittels Schalter
Begleit.betr. - - Aktivierung des Aufzugsfiihrerbetriebes mittels Taster
Begleit. aus - - Taster, mit dem der Aufzugsfilhrerbetrieb nur abgeschaltet, aber nicht eingeschaltet
werden kann.
Rufricht.auf - - Taster zum Vorwéhlen der ndchsten Fahrrichtung
Rufricht.ab - - s.o.
Ruf-Bypass - - Ignorieren des Rufes in der aktuellen Etage, solange Eingang betétigt
AuRenr.Bypass - - Taster zum Ignorieren der Au3enrufe (Funktion wird im Stillstand automatisch
deaktiviert)
AuRenr.ignor. - - Schalter zum Ignorieren der AuBRenrufe
AR—-aus—-Taster - - Taster zum Léschen und Ignorieren der AuBenrufe (Funktion wird im Stillstand
automatisch deaktiviert)
Brandfall Feuerw.fahrt - - Aktivieren der Feuerwehrfahrt
Feuerwehrruf Feuerw.etage Turen Feuerwehrruf in die eingestellte Etage; Offnen der eingestellten Tiiren
Hinweis: Feuerwehrruf, Feuerwerr.2 und Feuerwehrr.3 haben jeweils die gleiche
Prioritét; es wird der Feuerwehrruf ausgefiihrt, der zuerst aktiviert wurde.
Feuerwehrr.?2 Feuerw.etage Turen 2. Eingang Feuerwehrruf fiir alterntive Etage / alternative Tiiren
Feuerwehrr.3 Feuerw.etage Turen 3. Eingang Feuerwehrruf fiir alterntive Etage / alternative Tiiren

Brandfall Signalnr. - Brandmelder im Geb&ude
Uber die Einstellung ,,Signalnr.” kbnnen mehrere Eingdnge als Brandfall programmiert
werden

Brandmelder Etage - Brandmelder in einer Etage

167/245




INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000

Betriebsanleitung V2.0

Brandf.aus

Riickkehr zum Normalbetrieb trotz aktiver Brandmelder

Fw—-Modus aus

Riickkehraus Feuerwehrmodus zum Normalbetrieb. Nur méglich, wenn die Eingénge
"Feuerwehrfahrt" und Feuerwehrruf" nicht mehr aktiv sind.

Notstromev.

USV-Evak.

Evakuierung per USV in ndchste Etage (falls vorhanden entsprechend Eingang
Halblast)

Bremsoffnen

Manuelle Notbefreiung tiber Offnen der Bremsen (per ,Stotterbremsung“: Anzeige von
Geschwindigkeit und Richtung auf HSE-Display)

Evakuierung
Evakuier. 2
Evakuier. 3

Evak.Etage
Evak.Etage
Evak.Etage

Tiren
Tiren
Tliren

Evakuierungsfahrt in angegebene Etage, Offnen der eingesteliten Tiiren

Hinweis: Bewegt sich der Aufzug beim Aktivieren des Eingangs ,Evakuierung”in
Aufwértsrichtung und ist gleichzeitig der Parameter ,Notstromevakuierung” — ,Richtg.”
Auf ,abwarts” gestellt, dann wird ein Nothalt durchgefiihrt (ab HSE Software-Version
1.42I)

Es kénnen (iber die 3 verschiedenen Eingénge (,Evakuierung®, ,Evakuier. 2“ und
,Evakuier 3°) 3 verschiedene Evakuierungsetagen eingestellt werden. Es wird
allerdings dabei immer nur die zuerst aktivierte Evakuierungsfahrt durchgefiihrt.

Eine Riickkehr zum Normalbetrieb erfolgt erst, wenn alle Evakuierungsfunktionen
wieder deaktiviert sind.

Evak.Start

Startsignal fiir Evakuierungsfahrt (z.B. fiir Folgeschaltung mehrerer Aufziige)

Evak.normal

Riickkehr zum Normalbetrieb nach erfolgter Evakuierung

Evak.betrieb

Ev.steuerung

Eingang zum Starten des Evakuierungsbetriebes nach EN81-76

Ev.IR frei

Freigabe der Innenrufe im Evakuierungsbetrieb

Evak.Halt

Beenden des Evakuierungsbetriebs

Fernabsch.

Signalnr.

Tliren

Abschaltung des Aufzuges: Der Aufzug fahrt zuerst in die hier programmierte Etage
und 6ffnet die eingestellten Tiiren. Danach fahrt er in die unter ,Spezialparameter —
Fernabschaltung” eingestellte Etage und setzt sich dort still.

Uber die Einstellung ,Signalnr.“ sind (ab HSe Software-Version 1.44s* bis zu 5
verschiedene Fernabschaltfunktionen méglich.

Bis zur Version 1.44r ist ,Fernabsch." eine Subfunktion von ,Sondertfkt.".

IR Sperre

Etage

Tliren

Eingang zum Sperren der Innenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen (wenn
alle Tiiren dieser Etage gesperrt werden)

IR Freigabe

Etage

Tliren

Eingang zum Freigeben der Innenrufe fiir einzelne Tiiren oder kompletter Etagen

AR Sperre

Etage

Tliren

Eingang zum Sperren der Auenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen (wenn
alle Tiiren dieser Etage gesperrt werden)
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AR Freigabe Richtung: Etage Turen Eingang zum Freigeben der Aulenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen
- Auf
- Ab
- Auf+Ab
Besucherrufl Rufetage Zieletage Tiiren in es werden zuerst fiir eine einstellbare Zeit die Au3enruftaster fiir die Rufetage
Ruf- und freigegeben. Wird innerhalb dieser Zeit ein AuBenruf betétigt, dann féhrt der Aufzug
i den Ruf an und gibt danach fiir eine einstellbare Zeit den Innenruf fiir die Zieletage frei.
Zieletage Hinweis: Unter , Tiir" werden sowohl die Tiiren fiir die Rufetage (3 Stellen links in der
LCD-Anzeige; Aktivierung/Deaktivierung (iber die Tasten 4, 5 und 6 fiir Tiir 1, 2 und 3)
als auch fiir die Zieletage (3 Stellen rechts in der LCD-Anzeige;
Aktivierung/Deaktivierung tber die Tasten 1, 2 und 3 fiir Tir 1, 2 und 3) angezeigt
Einstellung der Zeiten unter ,Spezialparameter — Besucherrufe”
Bes.ruf?2 auf Rufetage Zieletage Tiiren in Zuerst wird fiir die eingestellte Etage ein AuBenruf aufwérts gesetzt. Hat der Aufzug
Ruf- und den AuBBenruf angefahren, gibt er fiir eine einstellbare Zeit (,Spezialparameter —
X Besucherrufe) den Innenruf fiir die Zieletage frei.
Zieletage Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Bes.ruf?2 ab Rufetage Zieletage Tiiren in siehe Besucherruf 2 auf; es wird aber ein Aul3enruf abwérts gesetzt
Ruf- und
Zieletage
Besucherruf3 Rufetage Zieletage Tiiren in es werden zuerst fiir eine einstellbare Zeit die AuBenruftaster fiir die Rufetage
Ruf- und freigegeben. Wird innerhalb dieser Zeit ein AuBBenruf betétigt, dann fahrt der Aufzug
- den Ruf an und setzt danach automatisch einen Innenruf in die Zieletage.
Zieletage Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Einstellung der Zeiten unter ,Spezialparameter — Besucherrufe”
Zielwahl auf Rufetage Zieletage Tiren in Zuerst wird fiir die eingestellte Etage ein AuBenruf aufwérts gesetzt. Hat der Aufzug
Ruf- und den AuBBenruf angefahren, setzt er einen Innenruf in die eingestellte Zieletage.
i Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Zieletage
7Z7ielwahl ab Rufetage Zieletage Tiren in siehe Ziehlwahl auf; es wird ein AuBenruf abwérts gesetzt
Ruf- und
Zieletage
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Besucheranf.

Rufetage

Tiren

Freigabe eines Etage bzw. Tiir aufgrund einer Besucheranforderung (detaillierte
Beschreibung siehe unter "Spezialparameter - Besucheretagen")

Spez.Vorzug

Rufetage

Tiren fiur
diesen Ruf

Bei einem Spezial-Vorzugsruf fahrt der Aufzug in die gerufene Etage, arbeitet aber alle
bereits gespeicherten Innenrufe auf dem Weg dahin noch ab. Neue Innenrufe werden
wéhrend dieser Zeit nicht angenommen. Neue Aullenrufe werden gespeichert, aber
nicht angefahren.

Nach dem Erreichen der Zieletage wird der 1. neu betétigte Innenruf als Vorzugsruf
direkt angefahren. Danach geht der Aufzug wieder in Normalbetrieb.

Zielwahlruf

Zieletage

Rufetage

Tliren in
Ruf- und
Zieletage

Prinzipiell kann (iber diese Eingangsfunktion fiir Testzwecke ein Zielwahlruf gegeben
werden. Allerdings existieren in der Regel in Aufziigen mit Zielwahlsteuerung spezielle
Zielwahl-Tableaus, auf denen dann auch der zugeteilte Aufzug angezeigt wird.
Hinweis: Unter , Tiir" werden sowohl die Tiiren fiir die Rufetage (3 Stellen links in der
LCD-Anzeige; Aktivierung/Deaktivierung (iber die Tasten 5, 6 und 7 fiir Tiir 1, 2 und 3)
als auch fiir die Zieletage (3 Stellen rechts in der LCD-Anzeige;
Aktivierung/Deaktivierung Uiber die Tasten 1, 2 und 3 fiir Tiir 1, 2 und 3) angezeigt.

CBK-Zuordng.

CBK-Nummer

Aufzige

Alternativ zur Zuordnung (iber Parameter (siehe Parameter-Untermenti
»Gruppensteuerung®) kann die Zuordnung der Buskoppler CBK zu den einzelnen
Aufziigen in einer Gruppe (lber diese Eingangsfunktion gedndert werden.

Siehe auch Parameterbeschreibung ,Gruppensteuerung”

Gefahrgutruf

Etage

Tliren

Spezielle Steuerung fiir Gefahrguttransporte:

Setzen eines Rufes fiir den Gefahrguttransport.

Falls kein separater Tiirtaster existiert (Parameter ,Gefahrguttansp.“-> , Tiireingang*
auf ,nein®), dann kann mit diesem Eingang auch die Tiir ge6ffnet bzw. geschlossen
werden, falls sich der Aufzug in der eingestellten Etage befindet.

Weitere Einstellungen unter ,Gefahrguttransp.”

Gefahrguttir

Etage

Tliren

Separater Taster zum Offnen bzw. SchlieBen der Tiir bei Gefahrguttransporten

Palettenruf

Etage

Tliren

Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten: Ruf zum Holen einer leeren Palette oder zum
Verfahren einer Palette in die spezifizierte Etage.

Palette vorh

Etage

Tlr

Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten: Sensorsignal, ob in der spezifizierten Etage an
der angegebenen Tiirseite eine Palette vorhanden ist.

Palett.haken

- Haken Mitte
- Haken Endpos
- Haken Mi.li
- Haken Mi.re

Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten: Sensoreingénge zur Ermittlung der
Hakenposition
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- Haken End.li

- Haken End.re

- Notendsch.

Palett.test — Test ein - - Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten: Signaleingdnge zum Testen der

- Palette einf Palettenvorrichtung

- Palette ausft

Insp. - Ein - - Steuersignale der Inspektionssteuerung

- Auf Existiert kein Langsamtaster, dann fahrt der Aufzug bei Inspektion mit der
Geschwindigkeit vl (siehe auch Geschwindigkeitssignale) und schaltet nur an den

- Ab Endetagen auf vIL um.

- Langsam

Tiirtest - - Eingang zum Starten des Tiirtestmodus. In diesem Modus kénnen die Tiiren iber die
Inspektionstaster (Auf/Ab) gedffnet bzw. geschlossen werden.
Alternativ kann der Tlirtest auch gestartet werden, wenn bei eingeschalteter
Inspektionssteuerung Auf- und Abtaster fiir mind. 5s gleichzeitig betétigt werden.
Schachtt.test - Offnen Etage Tir Eingang zum Testen einer elektrisch angetriebenen Schachttiir.

— SchlieBen Die Ausgénge fiir die Schachttiiransteuerung miissen sich dazu auf einer ESE
befinden. AuBerdem muss der Sicherheitskreis 4 (Ende) gedffnet sein und der Aufzug
darf sich nicht in der Tiirzone der betreffenden Etage befinden.

Pos. SGM - - Eingang des Biindigschalters SGM

SGO - - Eingang des oberen Tiirzonenschalters SGO

SGU - - Eingang des unteren Tiirzonenschalters SGU

vO - - Eingang des oberen Vorendschalters VO

vU - - Eingang des unteren Vorendschalters VU

SGV - - Eingang des Bremsschalters SGV

SGE - - Eingang des oberen Korrekturschalters SGE
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FK-Licht - - Uberwachungseingang Fahrkorblichtspannung
Last Nulllast - Fahrkorb leer; wird verwendet zur Innenruf-Missbrauchserkennung: Liegen bei leerem
Fahrkorb mehr als die eingestellte Anzahl Innenrufe an (,Max. IR leer” unter
,Spezialparameter” -> ,Rufmissbrauch”), dann werden alle Innenrufe geléscht
Halblast - Fahrkorb mit halber Nennlast beladen; wird fiir Notstrom-Evakuierungsfahrt verwendet
(abhéngig vom Zustand dieses Eingangs evakuiert der Aufzug nach unten bzw. oben)
Volllast - Fahrkorb voll: AuBenrufe werden gespeichert, aber momentan nicht angefahren
Uberlast - Fahrkorb tberladen: Es werden keine Fahrten durchgefiihrt.
Das Uberlastsignal wird ignoriert, solange die Tiiren geschlossen sind.
Max.-Last - Max. Kabinenlast tiberschritten; Aufzug geht auBer Betrieb, Reset erforderlich
Schlaffs. - Schlaffseilerkennung; Lift geht aul3er Betrieb, Reset erforderlich
Seildiff. - groBRe Differenz zwischen den einzelnen Seillasten; Aufzug geht aul3er Betrieb, Reset
erforderlich..
2 .Uberlast -
Tirsignal Turkont. auf Tar Tiirkontakt Tiir komplett gedffnet (Tiirendschalter)
Tirkontakt zu Tar Tiirkontakt Tiir komplett geschlossen (Tiirendschalter)
Tirhemmung Tur Kontakt mechanische Hemmung (Reversierkontakt)
Drehtur Tar Zusétzlicher Kontakt Drehtiir geschlossen (wird in den meisten Féllen iber den
Sicherheitskreis ausgewertet)
Verriegelung Tir Zusétzlicher Kontakt an der Tiirverriegelung
Hinweis: Bei elektrisch betétigten Schachttiiren kénnen auf den Etagenbaugruppen
ESE die Tiirsignale dieser Schachttiiren angeschlossen werden. Dabei kann zusétzlich
die Etagennummer eingegeben werden
Tirfehler Tar Fehlersignal von der Tiirsteuerung (noch nicht realisiert)
Tir fast auf Tar Im Feuerwehrbetrieb, wenn Parameter , Tiir auf = Revers.": Ist dieser Eingang aktiviert,
dann schliel3t die Tlir nicht mehr, falls beim Offnen der Tiirauftaster losgelassen wird.
Tir fast zu Tir Fiir spétere Verwendung
Lichtschranke | Lichtschranke Tur Lichtschrankensignal
Fehler Tir Fehlersignal von der Lichtschranke
Fi ngerschutz Tur Fingerschutzsensor; Tiir stoppt beim Offnen sofort

Sich.kreis

SK1 (primar)

Uberwachungseingang primérer Sicherheitskreis
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SK2 (Insp.) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Inspektion / Drehtiir
SK3 (FK-Tur) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Fahrkorbtiir
SK4 (Ende) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Schachtkorbtiir
SK vor Fang - - Uberwachungseingang direkt vor dem Fangkontakt
Fang Reset - - Eingang zum Riicksetzen des Fehlers, wenn Fangkontakt unterbrochen war
(Fangvorrichtung ausgelést)
Notruf - - - Kontrolleingang Notruf: Ist ein Eingang als Notruf programmiert (Standard Eingang 13
HSE; dieser ist bereits intern mit dem Notrufrelais gekoppelt), dann erscheint das
Betétigen des Notrufes im Fehlerspeicher
Rickh. - Ein - - Steuersignale der Riickholsteuerung
- Auf Existiert kein Schnelltaster, dann féhrt der Aufzug bei Riickholung mit der
Geschwindigkeit vRL (siehe auch Geschwindigkeitssignale). Bei Betétigen des
- Ab Schnelltasters wird auf vR umgeschaltet.
- Schnell
Montagef. - Ein - - Steuersignale fiir Montagefahrt
— Auf Mit der Montagefahrteinrichtung féhrt der Aufzug mit vRL bzw. VR (bei betétigtem
Schnelltaster).
- Ab
- Schnell
Insp.Grube - Ein - - Steuersignale einer Inspektionssteuerung in der Schachtgrube
— Auf Existiert kein Langsamtaster, dann fahrt der Aufzug bei Inspektion Grube mit der
Geschwindigkeit vl (siehe auch Geschwindigkeitssignale) und schaltet nur an den
- Ab Endetagen auf vIL um.
- Langsam
Ramp. fahrt - Ein Etage Tar Signale fiir Rampenfahrt entsprechend EN-81. Die Rampenfahrt-Steuersignale sind nur
— Auf aktiv, wenn sich der Aufzug in der eingestellten Etage befindet.
AD Weitere Parameter siehe ,Spezialparameter” -> ,Rampenfahrt”
Totmann Ein - - Aktivierung der Totmannsteuerung.
Die Totmannsteuerung kann entweder (iber diesen Eingang oder (iber den Parameter
,Totmannstrg.” (unter ,Allg. Parameter*) aktiviert werden
Freig. - - Einschaltsignal fiir Totmannsteuerung
Auf - - Aufwartssignal fiir Totmannsteuerung
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Ab - - Abwartssignal fiir Totmannsteuerung
Fahrt Etage - Alternativ zu den Richtungssignalen kann auch ein einzelnes Fahrtsignal verwendet
werden. Der Aufzug fahrt dann bei Betétigung in Richtung des néchsten Rufes bzw. bei
einem 2-Etagen-Aufzug in die andere Etage.
Wenn eine Etage angegeben ist (Etage ungleich 0) dann féhrt der Aufzug zu der
entsprechenden Etage.
Auto-Sensor - Tir 1 - - Sensoreingénge fiir Position eines Fahrzeuges in einem Autoaufzug.
- Tir 2 Der Aufzug féhrt nur dann, wenn ausschlie8lich der Sensor Mitte aktiviert ist.
- Tdr 3
- Mitte
Antrieb Schiitzabfall - - Signal zur Schiitzabfallkontrolle
Storung Signalnr. - Sammelstérmeldesignal des Antriebes (Freuquenzumrichter, Hydrauliksteuerplatine,

...)

Uber die zusétzliche Einstellung ,Signalnr.) kbnnen bis zu 8 verschiedene
Stérmeldesignale angeschlossen werden (z.B. bei Hydraulikaufziigen mit Bucherplatine
und Frequenzumrichter)

Bereit (RDY)

Bereitsignal (READY) des Antriebes zum Losfahren

RB/Schiitze

Signal zum Schalten der Schiitze vom Antrieb

Bremse

Signal des Antriebes zum Offnen der mechanischen Bremse

Bremsfreig.

Signalnr.

Signal zum Offnen der Bremse, hauptséchlich bei Schwerlastaufziigen mit mehreren
Antrieben (Achtung! Kann nicht an ASE angeschlossen werden)

In Fahrt

Riickmeldesignal des Antriebes, dass sich der Aufzug bewegt

Softstarter

Riickmeldesignal des Softstarters (,Rampenende”)

Lgs.ventil

Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Langsamstellung des Ventilstellmotors (Impuls;
muss im Stillstand sowie bei komplett geéffnetem Ventil abgeschaltet sein; fiir
Nachregulieren und Einfahrgeschwindigkeit)

Bremstrennung

Hauptséchlich fiir Schwerlastaufziige mit mehr als einem Antrieb: Im Normalbetrieb
werden die Bremsen erst dann geéffnet und der Aufzug féhrt los, wenn alle
vohandenen Eingénge "Bremsfreigabe" (s.0.) geschaltet haben.

Zur Synchronisation mehrere Antriebe kann es erforderlich sein, dass einzelne
Bremsen geschlossen bleiben. Ist dieser Eingang gesetzt, dann werden die Bremsen
einzeln angesteuert, sobals das Signal ,Bremsfreigabe“ vorliegt.
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Schutzraum

- Stitze oben
- Stitze unt.

Kontakt an der Stiitze zur Schutzraumabsicherung
Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,Schutzraum®)

- Schutzr.oben
- Schutzr.unt.

Schutzraumiiberwachungssignal (z.B. Kontakt an der mechanischen Entriegelung der
Schachttiir)
Weitere Parameter siehe ,Spezialparameter” -> ,,Schutzraum®)

- Schutzraum

Schutzr.Reset - - Resettaster zur Riickkehr in den Normalbetrieb, wenn Schutzraum geéffnet war

Klappschilirze - - Kontakt an der Klappschlirze
Weitere Parameter siehe ,Spezialparameter” -> ,Schutzraum®)

Gelander - - Geldnderkontakt Fahrkorbdach

Begrenzer Richt g. Si gnalnr. Kontakt an einer Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer oder einer
&hnlichen Einrichtung (z.B. Notabsenkventil, A3-Einrichtung)
Uber die Einstellung "Signalnr.” kénnen bis zu 8 (bis HSE Version 1.43k: 3) Eingénge
als Begrenzer parametriert werden

Unkontr.Bew. - — Riickmeldekontakt des Relais zur Uberwachung der unkontrollierten Bewegung (siehe
Ausgangsfunktion "Schutzraum" - "Unkontr.Bew.")

Reset Unk.B. - - Eingang zum Riicksetzen des Zustands "Unkontrollierte Bewegung"

Begr. igno r. - - Eingang zum Ignorieren des Riickmeldekontakts an der Begrenzerspule
(Absinkverhinderung bzw. Schutz vor unkontrollierter Bewegung).
Dieser Eingang kann fiir Servicezwecke verwendet werden, damit der Aufzug bei
Defekt an der Begrenzerspule trotzdem verfahren werden kann

Verz.kontr. - - Uberwachungseingang, ob Aufzug an Endetagen verzégert hat.
Das Signal wird in der Regel (iber externe Sicherheitsschaltung aus 2 unabhéngigen
Informationen gewonnen, z.B. durch Aufzugssteuerung (Sonderausgang " Sond.ausg."
- "v-Schwelle" geschalten - s.u.) und Geschwindigkeitsschwellen-Signal vom
Frequenzumrichter.

Verz.Bypass Richtung - Bei Aufziigen mit Verzégerungskontrollschaltung (s.0.) muss beim Losfahren in einer

Endetage die Kontrollschaltung iberbriickt werden (siehe Ausgangsfunktion
»Schutzraum®— ,Verz.Bypass®).
Uber dieser’'n Rlickmeldeeingang wird die Funktion des Bypass-Ausgangs (berwacht.

Aufsetzvorr. Aktivieren - - Signal zur Aktivierung der Aufsetzvorrichtung
Weitere Parameter siehe ,Spezialparameter” -> ,Aufsetzvorricht.”)
Unterdruck - - Unterdrucksignal bei Aufsetzvorrichtung. Die Steuerung beginnt daraufhin mit

Drucknachpumpen
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- Puffer auben | Signalnr. Endschalter an den Puffern der Aufsetzvorrichtung.
_ . Uber die Signalnr. kénnen die Endschalter bis zu 4 verschiedenen Aufsetzpuffern
Puffer innen zugeordnet werden.
Aufgesetzt - Signal, dass der Aufzug aufgesetzt hat
- Test ein - Steuersignale zum Testen der Aufsetzvorrichtung
: - Ein: Testmodus aktivieren
Test einf. - Test einf.: Einfahren der Aufsetzpuffer
- Test ausf. - Test ausf.: Ausfahren der Aufsetzpuffer
- Test Stopp - Test Stopp: Sofortiger Stopp der Bewegung der Aufsetzpuffer
- Test £ - Anheben zum Bewegen der Aufsetzpuffer mit Geschw. vAh
est au - Absenken auf die Aufsetzpuffer mit Geschwindigkeit vAs
- Test ab
OP-Vorr. - AuBen - Endschalter am Ladearm eines Operationsaufzuges mit automatischer Be- bzw.
- Innen Entladung
Rechts - Kontakt am Drehteller eines Operationsaufzuges
Riegel - Kontakt an der Ladungsverriegelung eines Operationsaufzuges
Schlupftest - Impulseingang zur Schlupfiiberwaschung (2. Sensor am Fahrkorb bei speziellen
maschinenraumlosen Aufziigen)
Bremse/Ventil Bremskontakt Signalnr. Kontakte zur Uberwachung der mechanischen Bremse (Offnungs- und
Schlie8stellung), bis zu 8 verschiedene Kontakte méglich)
Bremswarnung - Warnkontakt bei starker Abnutzung der mechanischen Bremse
- Aufventil - Kontakte zur Uberwachung der Hydraulikventile (Offnungs- und SchlieRstellung)
_ . . Bis zu 2 verschiedene Abventil-Kontakte méglich; ab Software 1.47a 2 verschiedene
Abventi l S l gnalnr. Notventil-Kontakte méglich
- Notwventil Signalnr.
Druck - Mindruck - Druckiiberwachung bei Hydraulikaggregaten (nicht zu verwechseln mit Drucksignal zur
- Maxdruck Lastmessung!)
Temp. - Ube rtemp.1 - Signaleingénge fiir 2 Temperaturfiihler (z.B. Motortemperatur, Oltemperatur)
- Ubertemp.?2
- Tdrtemp.l - Signaleingdnge fiir Temperaturfiihler der Tiirmotoren
- Turtemp.2
- Tdrtemp.3
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- Raumtemp.min
- Raumtemp.max

Signaleingénge fiir 2 Raumtemperaturfiihler

Liftertemp.

Temperatursignal zur Zuschaltung des Ausganges ,,Motorliifter”

Oltemp.

Temperatursignal Oltemperatur. Ist der Eingang gesetzt (61 zu kalt), dann fiihrt der
Aufzug nach Ablauf der eingestellten Verzégerungszeit (siehe Parametergruppe
"Olwédrmungsfahrt") eine Olerwdrmungsfahrt durch.

Keine Init.

Hilfsfunktion zur Veerhinderung, dass Parameter von der HSE auf die entsprechende
ESE- oder TSE-Baugruppe geschrieben werden (teilweise bei Baugruppen anderer
Hersteller erforderlich; in diesem Fall wird diese Hilfsfunktion auf einen beliebigen
Eingangsparameter der Baugruppe programmiert)

Gekopp.EA

Signalnr

Uber die Gekoppelten EA kénnen beliebige Ein- und Ausgénge (auch mehrere
Ausgédnge moglich) der Aufzugsteuerung ohne zusétzlichen Verdrahtungsaufwand
miteinander gekoppelt werden (z.B. Schachtlichttaster auf Fahrkorbdach: Uber einen
Eingang der Fahrkorbplatine kann dann ein Ausgang der Hauptplatine geschaltet
werden, welcher das Schachtlichtz zuschaltet).

Bis zu 16 (ab Version 1.44; vorher 8) dieser Kopplungen sind durch die Einstellung der
Signalnr. méglich.
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7.7.2. Ausgangsfunktionen

AuBenruf

Richtung:

Rufetage

Tiren fiur

Rufquittungsausgang fiir AuBenruf (siehe Eingangsfunktionen)

- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.1l Richtung: Rufetage Tiiren fir Rufquittungsausgang fiir AuBenruf1 (siehe Eingangsfunktionen)
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.?2 Richtun g: Rufetage Turen fur Rufquittungsausgang fiir AuBenruf2 (siehe Eingangsfunktionen)
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
Sonder aub. Rufetage - Tuiren fur Rufquittungsausgang fiir Sonderaul3enruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Vorzug aul. Rufetage - Tuiren fur Rufquittungsausgang fiir Vorzugsaul3enruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Notfall aub Rufetage - Tuiren fur Rufquittungsausgang fiir NotfallauBenruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Innenruf Rufetage - Tiren fiur Rufquittungsausgang fur Innenruf
diesen Ruf
IR+Anzeige Rufetage - Tuiren fur Rufquittungsausgang fiir Innenruf; zusétzlich blinkt der Ausgang als
diesen Ruf Etagenstandanzeige, wenn sich der Aufzug in der entsprechenden Etage befindet.
Sond.ausg. Ventilator - - Ausgang fiir Kabinenventilator; kann sowohl direkt zum Schalten des Ventilators als

auch als Quittungslampe fiir den Ventilatortaster (siehe Eingangsfunktionen) verwendet
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werden.
Weitere Parameter zum Ventilator siehe ,Spezialparameter” -> ,Kabinenventilat.”

Sondermodus - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug in einem Sondermodus befindet:
- Sonderfahrt / Vorzugsfahrt / Notfallfahrt
- Aufzug abgeschaltet
- AuBBenrufe abgeschaltet
- Uhrenfahrt
Sonderfahrt - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Sonderfahrtmodus befindet
Vorzugsfahrt - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Vorzugsfahrtmodus befindet
Notfallfahrt - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Noffallfahrtmodus befindet

Aub .Betrieb

Anzeige “Aufzug aul3er Betrieb”; wird gesetzt bei

- Fehlerzustand

- Turen gesperrt

- Wartungszéhler hat Limit erreicht (siehe Meniipunkt ,Statistik“ —> ,Wartungszéhler”
bzw. Parameter ,Wartungsinterv.“

- Innenrufe gesperrt

- AuBBenrufe gesperrt (nur, wenn Ausgang auf einer ESE programmiert ist)
AuBBerdem kann der Ausgang auch im Normalbetrieb aktiviert werden:

- liber den Menlipunkt , Testfahrten” -> ,Auer Betrieb”

- Uber den Eingang ,Sonderfunktion” -> ,Aul8er Betrieb” (siehe Eingangsfunktionen)

Inspektion

Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion auf dem Fahrkorbdach oder Inspektion Grube
aktiviert ist

Insp.FK-Dach

Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion auf dem Fahrkorbdach aktiviert ist

Insp.Grube

Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion Grube aktiviert ist

Rampenfahrt - Ausgang wird gesetzt bei aktivierter Rampenfahrt
Summer Typ: Abhéngig von der Einstellung ,, Typ“ kann der Summer aus verschiedenen Griinden
T zugeschaltet werden:
Ula)e rlast - bei Uberlast
- Tar - beim ZwangstiirschlieBen (Lichtschranke deaktiviert)
- UL+Tir - bei Betétigung eines Innenrufes (Summer wird fiir ca. 2s eingeschaltet)
- Innenruf
- UL-IR
- Tar+IR
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- UL+IR+Tur

IR-Summer - - Innenrufsummer; gleiche Funktion wie Ausgang ,Summer”, Typ ,Innenruf” (s.o.)

AR-Summer Etage TUr AuBenrufsummer
Bei Betétigung bzw. Quittierung eines AuBenrufes wird der AR-Summer fiir 2s
eingeschaltet.

Abschalten - - Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug (iber die Eingangsfunktion ,Fernabschalt.” oder
LAufzug aus” abgeschaltet wurde

Abgeschaltet - - Ausgang wird bei ,Fernabschalt.” gesetzt, sobald der Aufzug die Abschaltetage erreicht
hat

Uberlast - - Uberlastanzeige

Vollast - - Volllastanzeige

Besetzt - - Besetztanzeige; wird gesetzt, wenn mind. 1 Ruf anliegt oder aber bei Aufziigen mit
Drehtiir diese gebffnet ist.

AubBenr.aus - - Anzeige AulBenrufe abgeschaltet

Besucherruf - - Anzeige, dass ein Besucherruf aktiv ist (evtl. Aufforderung zum Verlassen des
Aufzuges, da der Besucherruf erst angefahren wird, wenn der Fahrkorb leer ist).
Die Anzeige wird nur zugeschaltet bei Einstellung ,Aufzug leer: ja“ (im Menii
,Spezialparameter” — ,Besucherrufe”)

Tuirauf-Taster - Tiren Fiir Feuerwehraufziige: Erfolgt das Offnen der Tiir im Feuerwehrbetrieb nicht
automatisch, sondern erst durch Betétigen des Tiirauftasters, dann wird dieser
Ausgang gesetzt, sobald der Tiirauftaster aktiviert ist (Anzeigelampe im Tirauftaster).
Siehe auch Parameter im Meniipunkt ,Spezialparameter” -> ,Feuerwehrfahrt”

Turzu-Taster - - Fiir Feuerwehraufziige: Erfolgt dasSchlieen der Tiir im Feuerwehrbetrieb nicht
automatisch, sondern erst durch Betétigen des Tlirzutasters, dann wird dieser Ausgang
gesetzt, sobald der Tlirzutaster aktiviert ist (Anzeigelampe im Tiirzutaster).
Siehe auch Parameter im Menlipunkt ,Spezialparameter” -> ,Feuerwehrfahrt”

Ladetaster - - Quittungslampe im Ladetaster (auch als Tiirstop-Taster bezeichnet)

Beladen - - Beladefunktion ist aktiv

Tir schlielt - - Ausgang ist aktiv wenn Tlir(en) geschlossen werden

Tir Offnet - Tar Ausgang ist aktiv wenn die entsprechende Tlir 6ffnet

Tir freigeb.

Ausgang ,, Tiir freigeben®, falls die Tiir blockiert ist (Verzégerungszeit siehe
, Lirparameter™,Allg. Tlirparam. -, Ttirfr.Sign[s]“)

Kolbenfahrt

Ausgang wéhrend Kolbenausgleichsfahrt aktiv
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Lichtv.Reset

Ausgang zum Riicksetzen eines Sicherheits-Lichtgitters nach Unterbrechung des
Lichtgitters wéhrend einer Fahrt. Der Ausgang wird erst gesetzt, nachdem ein neuer
Innenruf gegeben wird. Der Ausgang wird dann solange im Intervall von 2s gepulst, bis
der Lichtvorhang tats&chlich zuriickgesetzt ist.

Insp.start Etage - Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektions-Startposition in dieser Etage erreicht ist
(etagenunabhéngig, wenn ,Etage” = 0).
Siehe Eingangsfunktion ,Insp.start”

Reset Insp. - - Quittierungsausgang fiir Reset Inspektion Grube (Ausgang wird fiir ca. 1s gesetzt,
wenn Reset durchgefiihrt wird

SK-Bricke - - Sicherheitskreis Fahrkorb- oder Schachttiir gebriickt (entpsrechend EN81-20)
Hinweis: Der Ausgang wird aulBerdem fiir 1s gesetzt, wenn ein Reset Inspektion Grube
(s.0.) durchgefiihrt wird.

Biindigzone - - Ausgang fiir die Ansteuerung einer Biindiganzeige, falls diese nicht direkt durch einen
Magnetschalter geschalten werden kann. Ausgang ist aktiv, wenn sich Aufzug in der
Tiirzone befindet

Bindig - - Ausgang ist aktiv, wenn Aufzug biindig steht

Aufzug steht Etage - Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug in der entsprechenden Etage steht (d.h.

Antrieb abgeschaltet ist)

Prior.AR

Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug eine Etage aufgrund eines priorisierten
AuBenrufes (Sonder-, Vorzugs- oder Notfall-AuBenruf) angefahren hat. Der Ausgang
wird gesetzt, wenn die Tiiren vollstédndig gedffnet sind und geléscht, wenn die Tiiren
wieder schlielBen

Vorz.aktiv

Ausgang wird gesetzt, wenn Sonder- oder Vorzugsfahrtmodus aktiv sind und der
Aufzug bereit fiir Fahten ist.

Rufkonf.mode Signalnr. - Ausgang wird im Rufkonfigurationsmodus (siehe ,Allgem.Parameter) entsprechend der
aktuellen Konfiguration (=Signalnr.) gesetzt

Uhrenfahrt 1 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 1 aktiv sind

Uhrenfahrt 2 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 2 aktiv sind

Uhrenfahrt 3 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 3 aktiv sind

Uhrenfahrt 4 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 4 aktiv sind

Uhrenfahrt 5 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 5 aktiv sind

Uhrenfahrt - Signalnr. Ausgang wird gesetzt, wenn mindestens eine der unter "Signalnr" eingetragenen
Uhrenfahrten (1....5) aktiv ist

Auto-Ruf - - Auto-Ruf-Funktion aktiv
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weitere Einstellungen unter ,Spezialparameter — Auto-Ruf-Funkt."

Erdbeben - - Ausgang wird gesetzt bei aktivem Edbebenmodus

Behind.AR - - Behindertenaullenrufe aktiv (siehe auch "Spezialparameter - Behindertenrufe")
Behind.IR - - Behinderteninnenrufe aktiv (siehe auch "Spezialparameter - Behindertenrufe")
CAN-AWG - - Beim Einsatz des Doppel-AWG zur Positionierung ist der 2. AWG (ber einen separaten

CAN-Bus angeschlossen. Uber diese Ausgangsfunktion und eine entsprechende
Relaisschaltung kann dieser CAN-Bus fiir Konfigurationszwecke (z.B.
Einmessvorgang) automatisch mit dem CAN-Bus A der Aufzugsteuerung verbunden
werden.

Zone Reset

Ausgang zum kurzzeitigen Abschalten des SGM-Signals, um nach Reset der HSE oder
nach Akkubetrieb die Sicherheitsschaltung wieder in den richtigen Zustand zu
versetzen

Sich.-kreis

Signalnr.

Ausgang aktiv wenn der entsprechende Punkt im Sicherheitskreis (=Signainr.)
geschlossen ist

Sicherh. fkt.

Ausgang aktiv wenn der Aufzug (ber den Eingang ,Sicherh.fkt.“ abgeschaltet wurde.

Tir offen

Tar

Ausgang aktiv wenn die entsprechende Tiir komplett gedffnet ist

Fahrt off.Tir

Tiren

Ausgang aktiv, wenn der Aufzug mit offenen Fahrkorbtiiren féhrt (siehe auch
Eingangsfunktion ,Fahrt off. Tiir")

Parkfahrt - - Ausgang aktiv wéhrend der Durchfiihrung der Parkfahrt

Aufz.parkt - - Ausgang aktiv wenn Aufzug in eingestellter Parketage parkt

Nothalt - - Ausgang aktiv wenn ein Eingang ,Nothalt“ geschaltet hat

Startsperre - - Ausgang fiir Funktion ,Anfahrsperre”. Ausgang aktiv, wenn der Aufzug féhrt.

Fahrtwunsch - - Ausgang aktiv, wenn ein Fahrtwunsch vorliegt, also z.B. ein Ruf abgearbeitet werden
soll, eine Evakuierungsfahrt gestartet werden soll 0.&.
Der Ausgang wird bei Beendigung der Fahrt abgeschaltet. Liegt bei Einfahrt in eine
Etage bereits ein weiterer Ruf vor, dann wird der Ausgang erst nach Ablauf der
Standzeit wieder gesetzt.

FKL aus - - Ausgang aktiv, wenn das Fahrkorblicht eingeschaltet ist

Notruf frei

Ausgang zur Notrufunterdriickung (bzw. Freigabe): Ausgang gesetzt wenn Aufzug in
Fahrt oder Aufzug im Stillstand bei gedffneten Tiiren

AR-Anford.

Ausgang fiir 1s aktiv wenn AuBBenruf gedriickt wird, wéhrend er durch
Sonderfunktionen gesperrt ist
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Antrieb aus

Steht der Aufzug lber die eingestellte Zeitdauer (siehe Parameter ,Antr.aus([s]"“im
Menti ,Energiesparmodus®) ohne Ruf in einer Etage, dann kann der Antrieb (iber den
Sonderausgang “Antrieb aus”in den Standby-Modus versetzt werden (die
Antriebselektronik, z.B. Frequenzumrichter, muss natirlich liber einen entsprechenden
Standby-Eingang verfiigen).

Im Standby-Modus ignoriert die Aufzugsteuerung das Antriebs-Stérmeldesignal.

Tir Standby

Ausgang zum Abschalten des Tiirantriebes, wenn der Aufzug iber eine ldngere Zeit
mit geschlossenen Tiiren in einer Etage steht (siehe Parameter "Tiir aus [s]" im Men(i
"Energiesparmodus”)

Gefahrgut - Ausgang zur Signalisation ,,Gefahrguttransport” (Eingang ,Gefahrgut” aktiv)
Gefahrgutruf - Ausgang zur Signalisation, dass ein Gefahrgutruf vorliegt
Fangtest - Ausgang zum automatisierten Fangtest ((iber Men(i Technische Priifung)
v—-Schwelle - Geschwindigkeitsschwelle iiberschritten (siehe Spezialparameter - Verzég.kontrolle"
Lernfahrt - Lernfahrtmodus aktiv
Gruppe aus - Gruppensteuerung inaktiv (Gruppe getrennt)
Kihlung - Ausgang fiir Kiihlung (z.B. Schaltschrankliifter); wird durch Temperatursensor auf HSE
(ab Hardware-Version 1.05) geschaltet
Stormeldungen | Stormeldung - Sammelstérmeldung

Sich.schalt.

Stérmeldeausgang: Stérung in der Sicherheitsschaltung

Sich.kreis

Stérmeldeausgang: Sicherheitskreis fehlerhaft geéffnet

Tirfehler

Stérmeldeausgang: Tiirstérung

Ubertemp.1

Stérmeldeausgang: Ubertemperatur am Motorkaltleiter 1

Ubertemp.2

Stérmeldeausgang: Ubertemperatur am Motorkaltleiter 2

Raumtemp.max

Stérmeldeausgang: Maschinenraumtemperatur zu hoch

Raumtemp.min

Stérmeldeausgang: Maschinenraumtemperatur zu niedrig

HSE-Temp.max

Stérmeldeausgang: HSE-Temperatur zu hoch (Sensor auf HSE)

HSE-Temp.min

Stérmeldeausgang: HSE-Temperatur zu niedrig (Sensor auf HSE)

Fang

Stérmeldeausgang: Fangvorrichtung ausgelést

Antr.stdrung

Stérmeldeausgang: Antriebsstérung
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Min.Druck

Stérmeldeausgang: Hydraulikdruck zu niedrig

Max .Druck

Stérmeldeausgang: Hydraulikdruck zu hoch

Fahrzeit - Stérmeldeausgang: Fahrzeitiiberwachung
Ubergeschw. - Stérmeldeausgang: Ubergeschwindigkeit
Lichtschr. Tar Stérmeldeausgang: Lichtschranke sténdig unterbrochen
Tirhemmung Tur Stérmeldeausgang: Dauerhafte Tlirhemmung

Bremsiberw.

Stérmeldeausgang: Bremsiiberwachung

Lichtv.Fehl.

Stérmeldeausgang: Sicherheitslichtgitter unterbrochen

FK-Licht

Stérmeldeausgang: Fahrkorblicht aus

Wart.interv.

Stérmeldeausgang: Wartungsintervall abgelaufen

Wart.Warnung

Stérmeldeausgang: Wartung erforderlich

Begleiterb. Begleiterbetr. - Aufzugsfiihrerbetrieb mittels Eingang aktiviert
AuRenr.Bypass - Anzeige im Aufzugsfiihrerbetrieb, dass der Aufzug momentan Aul8enrufe ignoriert
(Kabine besetzt)
Brandfall Feuerw.modus - Feuerwehrbetrieb aktiv (Feuerwehrruf oder Feuerwehrfahrt)

Feuerw. fahrt

Feuerwehrfahrt aktiv

Feuerwehrruf - Feuerwehrruf aktiv (Fahrt in Feuerwehretage)
Brandfall - Brandfallsteuerung aktiv
Brandf.etage - Abschaltetage bei Brandfallsteuerung erreicht
Feuerwarnung - Ausgang wird gesetzt, wenn Feuerwehrbetrieb oder Brandfall aktiviert wird, aber der
Aufzug sich gerade im Inspektionsbetrieb o0.4. befindet
Notstromev. Evakuierung - Evakuierungsmodus aktiv
Evak.beendet - Fahrt in Evakuierungsetage beendet
USV-Ev.beend - USV-Evakuierung in nédchste Etage beendet
Bremsluftung - Ausgang zur so genannten ,Stotterbremsung” zur Notevakuierung: Falls zur

Notevakuierung nur die mechanische Bremse per Taster gedffnet wird, schaltet dieser
Ausgang bei Uberschreitung der eingestellten Geschwindigkeit (siehe ,Allgemeine
Parameter-,v Bremsiib.*). Damit schlief3t die Bremse wieder und der Aufzug wird
abgebremst; bei Unterschreitung der Geschwindigkeit schaltet der Ausgang wieder ab
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und die Bremse 6ffnet wieder.

Evak.aktiv

Evakuierungsfahrt aktiv (Aufzug in Fahrt; Ausgang wird nach Erreichen der Tiirzone mit
10s Verzbégerung abgeschaltet

Beweg. Auf

Aufzug bewegt sich aufwérts

Beweg. Ab

Aufzug bewegt sich abwérts

Evak.betrieb

Evak.betrieb

Evakuierungsbetrieb nach EN81-76 aktiv

Evak.Halt - - Evakuierungsbetrieb gestoppt

Besucherrufl Rufetage Zieletage Tiren in Rufquittungsausgang Besucherruf 1 (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Bes.ruf2 auf Rufetage Zieletage Tiren in Rufquittungsausgang Besucherruf 2 auf (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Bes.ruf2 ab Rufetage Zieletage Tiren in Rufquittungsausgang Besucherruf 2 ab (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Besucherruf3 Rufetage Zieletage Tiren 1in Rufquittungsausgang Besucherruf 3 (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Zielwahl auf Rufetage Zieletage Tiren 1in Rufquittungsausgang Zielwahlruf auf (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Zielwahl ab Rufetage Zieletage Tiren 1in Rufquittungsausgang Zielwahlruf auf (siehe Eingangsfunktionen)
Ruf- und
Zieletage

Bes.IR frei Rufetage Tiren Anzeige, dass bei Besucherrufen (Typ 1 oder Typ 2) der Innenruf freigegeben ist

Bes.AR frei Rufetage Tiren Anzeige, dass bei Besucherrufen (Typ 1 oder Typ 3) der AuBenruf freigegeben ist
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Besucheranft. Rufetage Tiren Quittung einer Besucheranforderung (detaillierte Beschreibung siehe unter
"Spezialparameter - Besucheretagen")
Spez.Vorzug Rufetage - Tuiren fur Rufquittungsausgang Spezial-Vorzugsruf (siehe Eingangsfunktion)
diesen Ruf
Zielwahlruf Zieletage Rufetage Tiiren in Rufquittungsausgang Zielwahlruf (siehe Eingangsfunktion)
Ruf- und
Zieletage
Gefahrgutruf Etage - Tiren Rufquittungsausgang Gefahrgutruf (siehe Eingangsfunktion)
Palettenruf Etage - Tiren Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten: Rufquittung fiir Palettenruf (siehe
Eingangsfunktionen — Palettenruf).
Palettenrel. - Palette rein | - Tur Fiir spezielle Autoaufziige mit Paletten:Ausgangssignale zum Einholen oder Ausfahren

- Palette raus

einer Palette zu/von der spezifizierten Tiirseite.

- Pal. schnell
Standanzeige Ansteuerart: Signalnr. Beginn mit Ausgénge zur Ansteuerung einer konventionellen Fahrkorbstandanzeige (1-aus-n-
-1 aus n kodiert, binér kodiert oder Graycode). Bei Einstellung 1-aus-n wird in jeder Etage der
L Ausgang entsprechend der eingestellten ,,Signalnummer” gesetzt.
- Binar 1 Bei Binér- oder Graycode entspricht die Signalnummer der entsprechenden Stelle
- Graycode ——— innerhalb des Binér- bzw. Graycodes.
- 7-3 2 Uber den Parameter ,Beginn mit“ kann ausgewdhlt werden, welcher Binar- bzw.
egm. 6 / 2 Graycodewert in welcher Etage ausgegeben wird. Bei Einstellung ,1’ wird z.B. in der 1.
- 9-Seg.K 7 Etage der Binédr- bzw. Graycodewert 1 ausgegeben (also nur Signalnr. 1 gesetzt), in
S— Etage 2 der Wert ,2’ usw. Bei Einstellung ,0’ wird in der 1. Etage der der Wert ,0’
ausgegeben (also alle Ausgdnge aus) usw.
5 q 3 Die Zuordnungder Signalnr. bei 7- oder 9-Segmentanzeigen ist im Bild links erkennbar.
Bei zweistelligen 7-bzw. 9-Segmentanzeigen kann liber den Parameter "Beginn mit"
e eingestellt werden, ob die Einerstelle (=1) oder Zehnerstelle (=2) durch den Ausgang
4 angesteuert werden soll.
Weiterf.sig. Richtg. Etage Tiiren Das Weiterfahrtsignal wird in der entsprechenden Etage vom Beginn des Abbremsens

(bei Einfahrt in diese Etage) an gesetzt, und zwar in der Richtung, in der der Aufzug als
néchstes weiter fahrt. Das Weiterfahrtsignal wird abgeschaltet, wenn der Aufzug die
Tiiren wieder geschlossen hat.

Existiert im Stillstand bei gedffneten Tiiren kein weiterer Ruf und ist auch die
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Speicherzeit eines richtungsabhédngigen Aullenrufes abgelaufen, dann werden die
Weiterfahrtsignale fiir beide Richtungen gesetzt.

Die Einstellungen ,Richtg.”, ,Etage” und ,Tiiren“ kbnnen auch wahlweise weggelassen
werden; dann gilt der Ausgang fiir alle Richtungen/Etagen/Tiiren.

Richt g.pfe il Richt g. - - Der Richtungspfeil zeigt bei Fahrt in die entsprechende Fahrtrichtung; im Stillstand in
die Fahrtrichtung des nédchsten Rufes.
Bei Fahrt leuchten die Pfeile kontinuierlich; im Stillstand blinken sie im Sekundentakt.
Fahrtpfeil Richtg. - - Zeigt die aktuelle Fahrtrichtung an
Gong Richt g. Etage Tiren Ausgang zur Ansteuerung eines Gongs. Weitere Einstellungen siehe
,Spezialparameter-,Gong“
Sprachausgabe | Richtg.auf - - Signal fiir Sprachausgabe, wenn der Aufzug als néchstes aufwérts féhrt (neue
Richtung, falls noch kein Ruf vorlag oder Richtungswechsel)
Richtg.ab - - s.o.; fiir Abwértsrichtung
Innenruf Etage - Innenruf fiir Etage x gesetzt

Tir schlieBt

Signal fiir Sprachausgabe bei Beginn Tirschlie3en.
Uber den Tiirparameter ,Zuverz.[ms]“ kann eine Verzégerung zwischen der
Sprachausgabe und dem tatsdchlichen Beginn des TiirschlieBens erreicht werden.

Tir o6ffnet

Signal fiir Sprachausgabe bei Beginn Tiiréffnen

Freig.signal

Startsignal fiir Ausgabe der Etagenposition. Zur Auswahl der Etagenposition werden
die Ausgangsfunktionen ,Sprachetage” verwendet (s.u.)

Uhrenfahrt 1

Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Uhrenfahrt 1

Uhrenfahrt 2

Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Uhrenfahrt 2

Feuerw.modus

Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren des Feuerwehrmodus

Feuerw. fahrt

Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Feuerwehrfahrt

Feuerwehrruf - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren eines Feuerwehrrufes
Brandfall - - Signal fiir Sprachausgabe bei Aktivierung Brandfallsteuerung
Evakuierung - - Signal fiir Sprachausgabe beim Start Evakuierung
Sondermodus - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Sondersteuerung
Sonderfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Sonderfahrt
Vorzugsfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Vorzugsfahrt
Notfallfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Notfallfahrt
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Stormeldung

Signal fiir Sprachausgabe beim Vorliegen einer Stérung

Aub .Betrieb

Signal fiir Sprachausgabe, wenn Aufzug aul3er Betrieb geht

Karte nutzen

Signal fiir Sprachausgabe, falls ein momentan gesperrter Innenruf betétigt wird

Sprachetage Ansteuerart: Signalnr. Beginn mit Etagensignale fir Sprachausgabe
iehe auch Erkldrung bei "Standanzeige" (s.o.
- 1 aus n Sieh: h Erkla bei "Stand. ige"” (s.0.)
o Die Sprachansage wird durch den Ausgang "Sprachausgabe - Freig.signal" gestartet
- Binar (siehe auch "Spezialparameter - Sprachausgabe”
- Graycode
Insp. - Auf - - Statusausgang Inspektion, Inspektion Grube bzw. Inspektion Maschinenraum
Richtungstaster betétigt
- Ab
Pos. - SGM - - Simulationsausgénge Positioniersystem (nur fiir Fahrsimulator und Schaltschranktest)
- SGO
- SGU
- VO
- VU
- SGV
- SGE

FK-Licht - - - Ausgang zum Abschalten des Fahrkorblichtes im Ruhezustand (siehe Parameter ,FKL
aus [s]” unter Anlagenzeiten)
lin der Regel wird dazu das Relais KF5 auf der FVE verwendet, welches bereits direkt
auf der Platine das Fahrkorblicht abschaltet.

Tiirrelais Tiir Offnen (Etage) Tir Steuersignal zum Tlir6ffnen (die Einstellung ,,Etage” ist nur verfligbar, wenn der
Ausgang auf einer ESE programmiert wird, z.B. zur Ansteuerung einer elektrisch
betétigten Schachttiir)

Tiir schlieBen (Etage) Tir Steuersignal zum TlirschlieBen (die Einstellung ,Etage” ist nur verfligbar, wenn der
Ausgang auf einer ESE programmiert wird, z.B. zur Ansteuerung einer elektrisch
betétigten Schachttiir)

Tir drangeln (Etage) Tir Steuersignal zum Tiir-,Dréngeln” (Ignorieren der Lichtschranke)

Riegelmagnet (Etage) Tir Steuersignal zum Ansteuern eines Riegelmagnets

Zusatzriegel (Etage) Tir Steuersignal zum Ansteuern eines Zusatzriegels
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3-Leiter: STI1 - Tur Tiirsteuersignale fiir spezielles 3-Leiter-Interface (z.B. AT-120)
3-Leiter: ST2
3-Leiter: ST3

Hinweis: Bei elektrisch betétigten Schachttiiren kbnnen auf den Etagenbaugruppen
ESE die Relais fiir die jeweilige Schachttiir angeschlossen werden. Dabei kann
zusétzlich die Etagennummer parametriert werden.

Lichtschranke Test - Tir Ausgang zum Testen eines Lichtgitters. Das Lichtgitter muss dabei (iber einen
entsprechenden Testeingang verfiigen.

Der Testausgang wird von der Steuerung beim Erreichen der Tiirzone der Zieletage
kurz eingeschaltet. Dadurch meldet das Lichtgitter eine Unterbrechung. Erfolgt dies
nicht innerhalb einer Sekunde, dann setzt die Steuerung eine Fehlermeldung.

Notlicht - - - Notlichtausgang
Normalerweise ist der Ausgang A7 der FVE zur Ansteuerung des Notlichts vorgesehen;

theoretisch kann aber auch jeder andere Steuerungsausgang das Notlicht schalten
(Voraussetzung: Die entsprechende Baugruppe wird ebenfalls akkugepuffert)

Auto-Sensor - Tur 1 - - Ausgang zur Anzeige, ob ein Fahrzeug in der Kabinenmitte positioniert ist oder noch zu
nah an einer Tiir steht (Sensor an dieser Tiir noch unterbrochen; siehe

- Tl,‘_lr 2 Eingangsfunktion "Auto-Sensor”).
- Tiar 3
- Mitte
Aufz.Ampel - Rot Etage Tiren Ausgénge zur Ansteuerung der Ampeln an den Zugéngen eines Autoaufzuges
- Grun
Vorf.Ampel - Rot Etage Tiren Ausgénge zur Ansteuerung einer Vorfahrtsampel bei einem Autoaufzug. Die Ampel
- Griin schaltet erst dann auf griin, wenn der Aufzug in eine Etage einféhrt oder bereits in einer
Etage steht und sich kein anderes Fahrzeug mehr im Aufzug befindet.
Die griine Ampel signalisiert einem wartenden Fahrer, dass er bereits bis zur
Schachttiir vorfahren kann.
Antrieb Hauptschiutz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Hauptschiitzes
Schnellschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Schnellschiitzes
Langsamschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Langsamschitzes
- Aufschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Auf- bzw. Abschiitzes
- Abschitz
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Bremsschitz Signalnr. Ausgang zur Ansteuerung eines Bremsschiitzes
Ab Version 1.43d: 144/16Bis zu 8 verschiedene Bremsausgénge méglich. Zur
Realisierung eines automatischen Bremstests miissen die verschiedenen
Bremsausgénge durchnummeriert sein.

— Sternschiutz - Ausgang zur Ansteuerung eines Stern- bzw. Dreieckschiitzes

- Dreiecksch.

- Richtung auf

- Richtung ab

Richtungssignal Auf bzw. Ab fiir Antriebsregler

- Steuersig.l
- Steuersig.?2
- Steuersig.3
- Steuersig.4
- Steuersig.b
- Steuersig.b6
- Steuersig.’7
- Steuersig.8

Richtg.

Steuersignale zur Geschwindigkeitsauswahl eines Antriebsreglers.

Welche Geschwindigkeitssignale bei welcher Fahrgeschwindigkeit gesetzt werden wird
im Parametermenti ,Geschw.signale“ eingestellt.

Uber den Wert ,Richtg.” kann ausgewéhit werden, ob das entsprechende Steuersignal
in beiden Fahrtrichtungen (z.B. bei den meisten Frequenzumrichtern) oder aber
richtungsabhdéngig (z.B. bei Bucher-Steuerplatinen) gesetzt werden soll.

Freigabe RF

Freigabesignal fiir Antriebsregler

Startsignal

Startsignal

Nachl.ventil

Ansteuersignal fiir Nachlaufventil bei Hydraulikaufzug (Ventil schaltet zeitverzégert
nach Pumpenmotor ab)

Schiitz.v.nach

Ausgang zur Ansteuerung eines Schilitzes fiir einen Pumpenmotors bei Ventilnachlauf

(s.0.)

Fahrschitz

Ausgang zur Ansteuerung eines Fahrschlitzes

Im Unterschied zum Hauptschiitz schaltet ein Fahrschlitz erst ab, wenn (liber die
Schiitziiberwachung festgestellt wurde, dass alle anderen Schiitze bereits abgeschaltet
haben. Ein Fahrschlitz kann demzufolge nicht in die Schiitziiberwachung eingebunden
werden.

Lgs.anlauf

Ausgang zur Ansteuerung eines Schlitzes fiir eine Anlaufstrombegrenzung fiir die
Langsamwicklung (bei polumschaltbaren Antriebsmotoren; z.B. iiber spezielle
Anlaufwiderstdnde in Reihe zur Langsamwicklung des Motors)

Nachholen

Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug nachreguliert
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Ventil 6ffn.

Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Ausgang zum Ansteuern des Ventilstellmotors
(Offnen des Ventils)

Ventil schl.

Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Ausgang zum Ansteuern des Ventilstellmotors
(Schlieen des Ventils)

Aufsetzvorr.

Aufsetzfahrt

Tlirz.Freigabe

Ausgang zur Freigabe der Uberbriickung der Tiirzone beim Fahren mit offener Tilr.
Der Ausgang wird gesetzt:
- beim Nachregulieren
- bei Einfahrt in die Zieletage, wenn die Entriegelungszone erreicht wurde und
die Geschwindigkeit langsam genug ist (Parameter v Tiiréffnen”)

Fehlerreset - - Ausgang zum Reset des Antriebsreglers im Fehlerfall. Der Antriebsregler (z.B.
Frequenzumrichter) muss dazu (ber einen speziellen Fehler-Reset-Eingang verfiigen)
Bei einer Antriebsstérung wird der Ausgang im 2s-Takt gesetzt und riickgesetzt
Motorlufter - - Ausgang zum Schalten eines Fremdliifters am Antriebsmotor.

Der Ausgang wird gesetzt
- bei Fahrt inklusive eingestellter Nachlaufzeit nach Stillstand (Parameter
LLifter[s]" unter ,Allg. Antriebsparameter®)
- bei gesetztem Eingang ,Liiftertemp.”

Schutzraum

- Stitze oben
- Stitze unt.

Ausgang zur Ansteuerung einer elektrisch betriebenen Stiitze zur
Schutzraumabsicherung unten / oben

- Sti.ob.Warn.
- St.unt.Warn.

Hinweissignal, dass eine manuell betétigte Stiitze zur Schutzraumabsicherung unten /
oben noch eingefahren werden muss

Klappschirze - - Ausgangssignal zum elektrischen Halten einer Klappschlirze

Begrenzer Richtg. - Ausgang zum Schalten der Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer oder
einer dhnlichen Einrichtung (z.B. Notabsenkventil, A3-Einrichtung)

Unkontr.Bew. - - Ausgang unkontrollierte Bewegung (in der Regel zum Abschalten des
Sicherheitskreises)

Bypass A3 - - Ausgang zum Umschalten der Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer
oder einer &hnlichen Einrichtung (A3-Einrichtung) vom Ende Sicherheitskreis auf
direkte Spannungsversorgung. Damit wird verhindert, dass bei Offnen des
Sicherheitskreises bei Fahrt die Fangvorrichtung auslést.

Verz.Bypass Richtu ng - Ausgang zum Uberbriicken der Sicherheitsschaltung zur Verzégerungskontrolle beim

Starten einer Fahrt in der Endetage.
Uberwachung des Signals siehe Eingangsfunktion ,Schutzraum”— ,Verz.Bypass”
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Verz.Reset

Bei Fahrten mit reduzierter Geswchwindigkeit ist es méglich, dass die
Sicherheitsschaltung zur Verzégerungskontrolle auslést, wenn die Fahrgeschwindigkeit
etwa im Bereich der reduzierten Geschwindigkeit zur Verz6gerung an den Endetagen
liegt und damit die beiden Sensoren unterschiedliche Werte messen.

Uber diesen Ausgang kann ein Reset der Sicherheitsschaltung durchgefiihrt werden.
Der Ausgang wird im Stillstand fiir ca. 2 s angesteuert.

- Sicher ob.
- Sicher unt.

Anzeige Schutzraum sicher

Aufsetzvorr.

- Puffer ausft.
- Puffer einf.

Ausgangssignal zum Aus- bzw. Einfahren der Aufsetzvorrichtung

- Puffer aulen
- Puffer innen

Signalnr.

Anzeige "Aufsetzpuffer x ist ausgefahren”

Aufgesetzt - - Ausgang wird gesetzt, wenn Aufzug komplett aufgesetzt hat
OP-Vorr. — AuBen - - Ausgang zum Aus- bzw. Einfahren des Ladearm eines Operationsaufzuges mit
- Innen automatischer Be- bzw. Entladung
— Rechts - - Ausgang zum Bewegen des Drehtellers eines Operationsaufzuges nach links bzw.
- Links rechts
Riegel - - Ausgang zum Schalten der Ladungsverriegelung eines Operationsaufzuges
Gekopp.EA - "= Signalnr. Verzog. [s] siehe Beschreibung der Eingangsfunktionen

- Anzugsverz.
- Abfallverz.
- Anz.+Abfallv
- Wischer

- Bistabil

- Blinken

Zusétzlich kann bei den Ausgéngen eine Anzugsverzégerung, eine Abfallverzégerung,
Anzugs- und Abfallverzégerung oder ein Wischerimpuls, jeweils zwischen 0...10s,
parametriert werden ("Zeitrelais").

Bei der Funktion "Bistabil" &ndert der Ausgang bei jedem Einschalten des zugehérigen
Ausganges den Zustand.

Bei der Einstellung ,Blinken* blinkt der Ausgang im Sekundentakt.
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8. Einstellen der Knotennummer

Da die verschiedenen Baugruppen der Aufzugsteuerung MLC 8000 Gber den CAN-Bus
miteinander verbunden sind, muss jede Baugruppe Uber eine separate Knotennummer
verfugen. Durch das Einstellen der Knotennummer wird einer Baugruppe gleichzeitig eine
bestimmte Funktion zugeordnet.

Bei einigen Baugruppen (HSE, FVE, Handterminal) ist die Knotennummer fest
einprogrammiert, bei anderen Baugruppen (UEA, PMA, LCI16) muss die Knotennummer vor
dem Einsatz programmiert werden.

Prinzipiell erfolgt das Einstellen der Knotennummer Uber folgende Schritte:
- Setzen des Initialisierungsjumpers auf der entsprechenden Baugruppe (siehe
Baugruppenbeschreibung im Anhang)
- Anstecken der Baugruppe an den Schachtbus (nur ESE) bzw. Steuerbus
- Optional: Kontrolle, ob sich die Baugruppe tatsachlich im Initialisierungsmodus
befindet und von der HSE erkannt wurde im MenuU ,,Hardwaretest” —
.Etagenbaugruppe ESE* (nur ESE) bzw. ,Tableaubaugruppe TSE* (bei allen
anderen Baugruppen): im LCD-Display der HSE wird rechts oben ,INI“ angezeigt
- Starten des MenUpunktes ,Knotennummer* auf der HSE
- Abhangig von der bendtigten Funktion Auswahl des entsprechenden
Untermenlpunktes
= Knotennummer TSE
= Knotennummer ESE
= Knotennummer ASE
= Knotennummer PSE
=  Knotennummer Simul. (wird nur flr Fahrsimulation bendtigt)
- Beim Einstellen der Knotennummer TSE muss anschlieend noch die TSE-
Nummer eingegeben werden und danach ,Initialisieren“ ausgewahlt werden
- Beim Einstellen der Knotennummer ESE muss neben der ESE-Nummer noch die
Strangnummer eingegeben werden (siehe Kapitel Gruppensteuerung). Bei
Aufziigen ohne Buskoppler ist die Strangnummer generell 1.
- Auf der LCD-Anzeige der HSE erscheint ,erfolgreich”
- Baugruppe von CAN-Bus und Spannung trennen
- Initialisierungsjumper in alte Stellung zuriicksetzen
- Baugruppe wieder an den CAN-Bus anstecken

Abweichend von der beschriebenen Vorgehensweise wird die Knotennummer bei
Buskoppler-Baugruppen direkt Gber DIP-Schalter eingestellt (siehe
Baugruppenbeschreibung im Anhang).

9. Gruppensteuerung

9.1 Prinzip der Gruppensteuerung

Die Software zur Gruppensteuerung ist in der Software jeder HSE-Baugruppe automatisch
enthalten, d.h., es wird kein separates Gruppensteuerungsmodul benétigt. Zur Realisierung
der Gruppensteuerung muss lediglich der Schachtbus beider Steuerungen miteinander
verbunden werden.

Folgende Parameter sind aulierdem einzustellen:
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- Gruppengrofie (Anzahl der Aufziige innerhalb der Gruppensteuerung)
- Nr.in Gruppe

Dabei ist darauf zu achten, dass jede HSE innerhalb einer Aufzugsgruppe eine
unterschiedliche Nummer erhalt (=Knotennummmer der HSE am Schachtbus).

Da die AulRenrufe Uber ESE-Baugruppen ebenfalls am Schachtbus angeschlossen sind,
erhalten alle HSE-Baugruppen die Informationen Uber betatigte AulRenrufe und kdnnen diese
intern abspeichern. Uber einen speziellen Algorithmus verteilen die HSE-Baugruppen die
AuBlenrufe auf die verschiedenen Aufzlige der Gruppe, wobei bei diesem Algorithmus eine
moglichst kurze Wartezeit fur die Fahrgaste im Vordergrund steht. Die Rufzuteilung erfolgt
dabei nicht statisch, sondern wird aller 200 ms neu berechnet, damit sich die
Gruppensteuerung an geanderte Bedingungen (z.B. Eingabe eines neuen Innenrufs in einer
Kabine; Unterbrechung der Lichtschranke einer Tur wahrend des Schlie3vorgangs, ...)
standig neu anpassen kann. So ist aulerdem garantiert, dass alle Au3enrufe angefahren
werden, auch falls ein Aufzug z.B. im laufenden Betrieb abgeschaltet wird.

Prinzipiell kbnnen am Schachtbus einer Aufzugsgruppe bis zu 64 ESE-Baugruppen
angeschlossen werden; bei einer gréoReren Anzahl von ESE-Baugruppen ist der Einsatz von
Buskopplern erforderlich. Allerdings ist der CAN-Bus so konzipiert, dass die Baugruppen in
einer ,Linienstruktur” verbunden werden sollten. Das ist spatestens bei einer
Gruppensteuerung mit 3 Schachtbusstrangen nicht mehr mdglich. In diesen Fallen sollten
auch vor Erreichen der 64 ESE-Baugruppen bereits Buskoppler eingesetzt werden
(empfehlenswert ist der Einsatz von Buskopplern bereits bei 2er-Gruppen mit 2
Aulenruftableaus pro Etage).

Zu beachten ist auch hier, dass die Buskopplerbaugruppen unterschiedliche
Knotennummern erhalten. Abhangig von der Knotennummer ergibt sich ,hinter den
Buskopplern die entsprechende Strangnummer.

Durch die Buskoppler wird der Schachtbus physikalisch in verschiedene Bussegmente
geteilt. Dabei ist wichtig, dass jedes einzelne Bussegment wieder auf beiden Seiten mit
einem Abschlusswiederstand (je 120 Ohm; siehe Baugruppenbeschreibung im Anhang)
abgeschlossen wird.

Die Spannungsversorgung der ESE-Baugruppen sowie der Buskoppler kann entweder Uber
ein separates 24V-Netzteil erfolgen oder aber gemeinsam uber die 24V-Netzteile der
einzelnen Steuerungen. In diesem Fall ist zu beachten, dass die 24V-Leitungen der
einzelnen Schaltschranke Uber Dioden voneinander entkoppelt werden.

Das Bild unten zeigt den Maximalausbau einer Gruppensteuerung (8 Aufzlige, 8 Buskoppler
CBC, 512 ESE-Baugruppen)
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|HSE1| |HSE2 | |HSE3| |HSE4| |HSE5| |HSE6| [HSE?| [HSEB]

|cB1 | |cBcz| |cBc3| |cBc4| |cBes| [cBCs | [cBG7| [cBCB |

—|ESEL.4 ESEL.8 |—
—|ESE2.4 ESE2.8
—EsEs.4 esese -
Strang 1 Strang 4 Strang 8

—1ESE64.4 ESEé64.B |—

9.2 Parameterabgleich innerhalb einer Aufzugsgruppe

Samtliche Parameter und damit auch die Ein-/Ausgangsparameter der ESE-Baugruppen
einer Aufzugsteuerung werden im EEPROM der HSE-Baugruppe abgespeichert.

Da die Gruppensteuerung auch weiterhin funktionieren muss, wenn einzelne Aufzige der
Gruppe nicht in Betrieb sind, ist es erforderlich, die ESE-Parameter in allen Steuerungen
dieser Gruppe identisch abzuspeichern.

Deshalb ist nach Anderung von Parametern einer ESE-Baugruppe eine Synchronisation
erforderlich.

Der Menupunkt ,Gruppensynchronisation® im Hauptmenu ,Parameter” wird an der
Baugruppe gestartet, an welcher die ESE-Parameter geandert worden. Die HSE sendet
dann die ensprechenden Parameter zu allen anderen Aufziigen der Gruppe. Wichtig ist,
dass beim Starten der Gruppensynchronisation die anderen Aufziige der Gruppe
eingeschaltet sind.
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10. Zielwahlsteuerung

10.1 Prinzip der Zielwahlsteuerung

Mit der Steuerung MLC 8000 kann eine Zielwahlsteuerung reralisiert werden.

Bei einer Zielwahlsteuerung wird bereits in der Etage die Zieletage ausgewahlt und dem
Nutzer ein bestimmter Aufzug einer Gruppe zugewiesen. Dazu wird ein spezielles
Bedientableau bendtigt, mit Hilfe dessen die Zieletage ausgewahlt werden kann. Das kann
z.B. Uber eine Zehnertastatur oder ein Touch-Display erfolgen. Wichtig ist hierbei, dass jeder
Aufzugsbenutzer separat seinen Fahrwunsch eingibt.

Wird ein Zielwahlruf eingegeben, dann wird durch jede HSE der Aufzugsgruppe ein
~Wichtungsfaktor berechnet, in welchen die Anzahl der bisher gespeicherten Rufe, die
Anzahl zusatzlicher Halte durch den neuen Ruf und die Auslastung der Kabine einflie3en.
Die Steuerung achtet bei dieser Wichtung darauf, dass die Kapazitat der Kabine (Parameter
»2Allgem.Parameter — ,Max.Personen®) nicht Gberschritten wird.

Innerhalb von 200 ms nach Rufeingabe entscheiden die Steuerungen der Gruppe
untereinander, welcher Aufzug aufgrund dieser ,Wichtung“ den neuen Ruf am gunstigsten
abarbeiten kann. Der entsprechende Aufzug wird dem Benutzer im Bedientableau angezeigt.
Kann momentan kein Aufzug der Gruppe den Ruf bedienen, dann erfolgt keine Anzeige im
Bedientableau bzw. das Bedientableau selbst generiert dann eine Anzeige, dass momentan
alle Aufziige ausgelastet sind.

Die Zuordnung zu einem Aufzug einer Gruppe ist fest und kann nicht mehr geandert werden.
Wenn also z.B. ein Aufzug abgeschaltet wird, dann missen alle Benutzer, denen dieser
Aufzug bereits zugewiesen wurde, ihren Ruf neu eingeben.

10.2 Bedientableaus

Pro Etage kénnen bis zu 15 Bedientableaus angeschlossen werden. Jedes Bedientableau
erhalt dabei eine einmalige ESE-Knotennummer (s.o., Kapitel Knotennummer und Kapitel
Gruppensteuerung), wobei die Nummerierung des Bedientableaus unabhangig von der
Knotennummer ist.

Die Bedientableaus ubertragen dabei folgende Informationen Gber den CAN-Bus:

- Funktion: Zielwahlruf (08h)

- Sub-Funktion: Zieletage

- Aufzug: Nummern der Aufzlige (bitweise), die diesen Ruf bearbeiten sollen

- Etage: Rufetage

- Tuaren: Taren in Ruf- und Zieletage (bitweise; Bit 0...3: Turen in Rufetage, Bit 4...7: Turen
in Zieletage)

- Zustand: Nummer des Bedientableaus (Bits 0 bis 3); Optionscode (Bits 4 bis 7)

10.3 Optionscode
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Nr. | Optionscode

Bedeutung

0 | Normal

Normaler Zielwahlruf

-_—

Behindertenruf

Bei einem Behindertenruf wird in der Kabine eine bestimmte Anzahl
Platze fir den Behinderten reserviert (Parameter ,Zielwahlsteuerg” —
,Behind.Platze“). Ansonsten wird der Behindertenruf wie ein normaler Ruf
bedient. Alle Aufziige haben dabei die gleiche Prioritat, d.h., der
~gunstigste* Aufzug bedient diesen Ruf.

Soll ein bestimmter Aufzug den Ruf vorrangig bedienen, dann kann das
Uber den Parameter ,Behind-Prior.“ eingestellt werden. Sobald dort eine
Prioritat ungleich 0 eingestellt ist, bedient der Aufzug mit der héchsten
Prioritat diesen Ruf; ist dieser Aufzug aulRer Betrieb, dann der Aufzug mit
der zweithdchsten Prioritat usw.

Ist ein Aufzug einer Gruppe nicht fiir Behindertenrufe ausgelegt, dann
wird dazu der Parameter ,Behind.platze“ auf einen Wert gréRer der
Kapazitat des Fahrkorbes (Parameter ,Allgem.Parameter” —
.Max.Personen) gestellt.

Transport

Zielwahlruf fir den Transport von Gitern (noch in Arbeit)

WIN

VIP-Ruf

Der VIP-Ruf wird durch den ,glinstigsten“ Aufzug bedient. Bereits
vorhandene Rufe bleiben gespeichert, der VIP-Ruf wird aber vorrangig
bedient.

4 | Sonderruf

Nach Eingabe eines Zielwahl-Sonderrufes fahrt der ,glinstigste” Aufzug
noch alle gespeicherten Rufe ab, nimmt aber keine weiteren neuen Rufe
mehr an. Erst nachdem alle Rufe abgearbeitet wurden, bedient der
Aufzug den Zielwahl-Sonderruf.

5 | Behindertenruf

Bei diesem Optionscode fahrt der ,glinstigste® Aufzug zuerst noch alle

mit leerer gespeicherten Rufe ab, nimmt aber keine neuen Rufe mehr an. Nachdem
Kabine die Kabine leer ist, fahrt der Aufzug in die Rufetage und bedient den
Behindertenruf.
Falls gewlinscht, kann (wie im Optionscode 1 beschrieben, s.0.) eine
Prioritat der Aufzlige eingestellt werden.
6 | Notfallruf Nach Eingabe eines Zielwahl-Notfallrufes I6scht der ,glinstigste® Aufzug

sofort alle gespeicherten Rufe und fahrt sofort die Notfalletage an und
offnet die Tlren. Die Zieletage wird danach ohne Unterbrechnung
angefahren.

10.4 Sonderfunktionen bei Aufziigen mit Zielwahlsteuerung

Sondersteuerungen wie z.B. Fernabschaltung, Sonderfahrten, Notfallfahrten usw.
funktionieren auch bei Aufzligen, die mit einer Zielwahlsteuerung ausgestattet sind. Es ist
auch mdglich, zusatzlich zu den Bedientableaus der Zielwahlsteuerung normale Ruftableaus
in der Kabine bzw. auf den Etagen zu intstallieren.

So kénnen z.B. Notfall-AuBenrufe parametriert und angeschlossen werden, die einen Aufzug
sofort in eine Notfalletage rufen. Uber das Kabinentableau kann dann ein Notfallruf in die
Zieletage gegeben werden.
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11. Zustandsanzeigen

11.1 Zustandsbild 1 (Allgemeine Zustande)

Beispiel:
Betriebsstunden-
AuBenrufe Innenrufe Fahrtenzahler zdhler
1/ / 16
o o o o N < -
A m > w2 8l (4] s e
= VU e
SICICICIRIER (BN IRECHCHEN |
S mm A s s RN
Etage — ‘\ —— ‘\ — / \
Steuerungszustand Tir 1 Zustand der Zustand
Schachtschalter Sicherheitskreis

Symbole fir Innen- und Auf3enrufe

V Priorisierter Ruf

* Standard-Innenruf
AulBenruf in Aufwartsrichtung
Aulenruf in Aufwartsrichtung

o — >

Aulenruf in Auf- und Abwartsrichtung

Innen- bzw. AulRenrufe gesperrt

- Rufe frei, aber kein aktueller Ruf vorhanden

P Parkfahrtetage

S Startetage

Z Zieletage

» Aktuelle Etage bei Aufwartsfahrt

<« Aktuelle Etage bei Abwartsfahrt

> Aktuelle Etage bei Einfahrt in Aufwartsrichtung
< Aktuelle Etage bei Einfahrt in Abwartsrichtung
B Aktuelle Etage bei Stillstand
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Bei Aufziigen mit mehr als 8 Etagen wird der Zustand der Innen- und Auf3enrufe noch
in einem gesonderten Zustandsbild dargestellt (zwischen Zustandsbild 1 und
Zustandsbild 2).

11.2 Zustandsbild 2 (Turzustand)

1

16

1]

e i t =

-y
I

Ist der Zustand unbekannt (z.B. CAN-Bus gestort), dann wird ,?“ angezeigt.

Nk

Zeit:

Zustand:

Eingang aktiviert
Eingang deaktiviert
Eingang existiert nicht

Lichtschranke

Reversiersignal (mechanische Hemmung)
Turauftaster

Ladetaster (Turstopp-Taster)
Turaufendschalter

Turzuendschalter

nicht benutzt

nicht benutzt

Tariberwachungszeit

Aktueller Turzustand

Bei Turen mit CANopen-Lift-Ansteuerung wird nach Betéatigen der ENTER-Taste flr
mind. 1s in Zeile 3 statt der Tlrlberwachungszeit die Offnungsweite der Tur in [mm]
angezeigt.
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11.3 Zustandsbild 3 (Anlagenzeiten)
1 16
Al |Z] |e | |i t |e| |n T | T M M J | |J
B||S| Z| = h| h m m |: s| s
cl Pl |Z] |= t t ° C
D| L |Z] = Fl K Z
SZ: Standzeit (TUroffenhaltezeit in einer Etage)
PZ: Parkzeit (Zeit bis zum Starten der Parkfahrt)
LZ: Ladezeit (Aktivzeit Ladetaster / Tlrstopptaster)
FKZ: Fahriberwachungszeit
TT.MM.JJ:  Aktuelles Datum
hh:mm:ss:  Aktuelle Zeit
tt °C: Aktuelle Platinentemperatur (erst ab HSE Hardware-Version 1.05)
11.4 Zustandsbild 4 (Position und Geschwindigkeit)
1 16
Al P| |o| |s i |t i o| |n E |t =
Bl|/P| O S| = m 'm
C| | D| |i f = m 'm
D| v | |= m m |/ s V| V||V

Et: Aktuelle Etage
POS: Aktuelle Position. Bezugspunkt ist die unterste Etage (Position = 0).

Solange die Lernfahrt nicht beendet ist oder der Aufzug die Referenzfahrt nicht

durchgefuhrt hat, wird die Position in Klammern angezeigt. In diesem Fall wird nicht

die Aufzugsposition angezeigt, sondern es kann hier kontrolliert werden, ob der

Inkrementalgeber richtig angeschlossen ist.
Dif: Abweichung zwischen aktueller Position und Bundigstellung.

Bei negativem Wert steht der Aufzug zu niedrig, bei positivem Wert zu hoch.

V: Aktuelle Aufzugsgeschwindigkeit in mm/s
VVV: Vorgegebene Fahrgeschwindigkeit (vO, v1, v2, v3, vl, vIL, VR, VRL, VEV)
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11.5 Zustandsbild 5 (Notevakuierung)

A% LI [o] [e] =] [e] [n] [w] [#] [n] o] [s] [o] [¥] [-] |
el AAnnn
ICRERUIRCINUREINEN | § NERCIRCIREINNE
o| b [=] L LI (3] [5] o] L) [m] |m] |1 ][] [ ]

Dieses Zustandsbild wird angezeigt, wenn eine Notevakuierung durch Bremsoéffnen
durchgefuhrt wird. Die Aufzugsteuerung startet die Anzeige, sobald der Eingang
"Notstromev." - "Bremsoffnen” aktiviert wurde.

Der Balken in der 2. Zeile zeigt dabei Bewegungsrichtung und Geschwindigkeit des
Aufzuges an. Bewegt sich der Aufzug nach oben, schlagt der Balken nach rechts aus.
Sobald der Aufzug die Turzone erreicht, leuchtet die Anzeige "Blndig" auf.

Et: Aktuelle Etage

Blndig: 3 schwarze Kastchen, wenn sich Aufzug in einer Etage befindet (Blndiganzeige)
V: Aktuelle Aufzugsgeschwindigkeit in mm/s
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Anhang 1. Technische Daten

Anhang 1.1 Baugruppe MCU

XM15 XM14  XM13 XM12 XM11  XM10

XM1

Display

Tastatur

5
8
0

202/245

XM9

XM8

XM7

XM6



INTEC GmbH

30/10/2023

Aufzugsteuerung MLC 8000
Betriebsanleitung V2.0

Position | Funktion

JP1 Jumper fur Abschlusswiderstand Steuerbus (CAN-Bus 1)
— Jumper setzen, wenn sich MCU an einem der Leitungsenden des Steuerbusses
befindet.

JP2 Jumper fir Abschlusswiderstand Schachtbus (CAN-Bus 2)
— Jumper setzen, wenn sich MCU an einem der Leitungsenden des Schachtbusses
befindet.

JP3 Jumper fir Abschlusswiderstand RS485
— Jumper setzen, wenn sich MCU an einem der Leitungsenden des RS485-Busses
befindet.

JP4 Einstellungen fiir Encoderanschluss an MCU:

JP5 - 5V-Encodersignale: Beide Jumper setzen
- 24V (10...30V) Encodersignale: Beide Jumper dirfen nicht gesetzt sein

JP6 Jumper fir Softwaredownload. Im Normalbetrieb darf der Jumper nicht gesetzt sein.

BT1 Batterie fir die Echtzeituhr der MCU

R1 Potentiometer zum Einstellen des Display-Kontrastes

S1 Reset-Taster

S2) interne Verwendung

U1 Parameter-EEPROM, welcher den aktuellen (aktiven) Parametersatz enthalt.

u2 Sicherungs-EEPROM, (enthalt die per Menl erstellte Sicherungskopie des

Parametersatzes).

Zustandsanzeige-LEDs fir die Relais KM1 bis KM8 sowie Notrufrelais KM-CA.

LED, die das Vorhandensein der Elektronik-Betriebsspannung anzeigt.

Stérmeldungs-LED

LED “Software lauft’

Wartungs-LED (Wartung erforderlich)

RS-232-Schnittstelle (hauptsachlich fir Software-Update)

CA-IN | Notrufeingang (low aktiv); schaltet das Notrufrelais KM-CA
ov 0V — Steuerspannung
ov 0V — Steuerspannung
+FLU Akkugepufferte 24V-Spannung mit integriertem Vorwiderstand (2kQ) zum
direkten Anschluss einer LED als Blindiganzeige
MSI Eingang Tlrzonenschalter MSI
XM3 ov 0V — Steuerspannung
+CA SchlielRerkontakt des Notrufrelais KM-CA. Die andere Seite dieses
Schliel3erkontaktes ist auf der Leiterplatte direkt mit der akkugepufferten 24V-
Spannung (+24A) verbunden.
Dieser Anschluss ist zum Anklemmen der Notrufhupe vorgesehen.
CA1 Potentialfreier Schlielerkontakt des Notrufrelais KM-CA.
CA2
8CL Relais KM8 (MCU Ausgang 8): Offnerkontakt des Wechslers
80P Relais KM8 (MCU Ausgang 8): Schlief3erkontakt des Wechslers
8CM Relais KM8 (MCU Ausgang 8): Gemeinsamer Anschluss des Wechslers
7CL Relais KM7 (MCU Ausgang 7): Offnerkontakt des Wechslers
70P Relais KM7 (MCU Ausgang 7): Schlief3erkontakt des Wechslers
7CM Relais KM7 (MCU Ausgang 7): Gemeinsamer Anschluss des Wechslers
6CL Relais KM6 (MCU Ausgang 6): Offnerkontakt des Wechslers
60P Relais KM6 (MCU Ausgang 6): Schlief3erkontakt des Wechslers
6CM Relais KM6 (MCU Ausgang 6): Gemeinsamer Anschluss des Wechslers
XM4 n.c. nicht benutzt
A Relais KM5 (MCU Ausgang 5): Schlief3erkontakt; Standardverwendung:
Dreieckschiitz (bei Hydraulikaufziigen); Bremsschitz (bei Seilaufziigen)
Y Relais KM5 (MCU Ausgang 5): Offnerkontakt; Standardverwendung:
Sternschiitz (bei Hydraulikaufziigen)
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Position | Funktion
upP Relais KM4 (MCU Ausgang 4): Schliel3erkontakt; Standardverwendung:
Aufwartsschiitz
RC1/ Relais KM3 (MCU Ausgang 3): Schliel3erkontakt; Standardverwendung:
SLOW | Fahrschiitz bzw. Langsamschiitz
Hinweis: Bei Aufzligen mit Sicherheitsschaltung zum Fahren mit offener Tur
muss KM3 unbedingt als Fahrschiitz verwendet werden, da erst durch
Schalten von KM3 die Tirzonenuberbriickung aktiviert wird.
DOWN | Relais KM2 (MCU Ausgang 2): Schlief3erkontakt; Standardverwendung:
Abwartsschutz
FAST | Relais KM1 (MCU Ausgang 1): SchlieRerkontakt; Standardverwendung:
Schnellschitz
V2*, V2 | Relais KM1 (MCU Ausgang 1): Potentialfreier SchlieBerkontakt
XM5 L-SAF | Anschluss Sicherheitskreis Ende zum Schalten der Fahrschiitze
N-SAF | Nullleiter Sicherheitskreis (Ausgang zum Anschluss des Nullleiters an den
Fahrschitzen)
SDSL | Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachttiren (MCU Eingang 12), fir
Wechselspannung 110V / 230V
CDSL | Abfrageeingang Sicherheitskreis Fahrkorbtiren (MCU Eingang 11) , fur
Wechselspannung 110V / 230V
RDSL | Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtdrehtiren (MCU Eingang 10) , fur
Wechselspannung 110V / 230V
PSL Abfrageeingang primarer Sicherheitskreis (MCU Eingang 9), fir
Wechselspannung 110V / 230V
N Nullleiter Sicherheitskreis (Eingang)
CSUP | Eingang Schitziiberwachung (MCU Eingang 13), fir Wechselspannung 110V
/ 230V
XM6 +24S 24V Versorgungsspannungsausgang flr Sicherheitsschaltung SRU,
Imax.=0.5A (Halbleitersicherung auf der Leiterplatte).
ov 0V — Steuerspannung (fiir Versorgungsspannung der Sicherheitsschaltung
SRU)
ZONE | Riickmeldesignal von der Sicherheitsschaltung SRU (Aufzug in Tirzone)
MSI Ausgang Tiurzonenschalter MSI zur Ansteuerung der Sicherheitsschaltung
SRU (Kanal A)
ULSI Durch Software geschalteter 2. Ausgang zur Ansteuerung der
Sicherheitsschaltung SRU (Kanal B; ODER-Verkniipfung der Signale USI und
LSI)
n.c. nicht benutzt
n.c. nicht benutzt
SRO Sicherheitskreis der TUrzonenuberbrickung fur das Fahren mit offener Tur
(Sicherheitskreisausgang der SRU).
XM7 ov 0V — Steuerspannung (zum Hangekabel)
+24A batteriegepufferte 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.0A (Uber
Halbleitersicherung abgesichert)
+24C 24V/-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.8A (uber Halbleitersicherung
abgesichert).
Wird im Fahrkorb eine gréRRere Leistung bendtigt, dann muss die
entsprechende Hangekabelader direkt am 24V-Netzteil angeschlossen
werden.
XM8 ov 0V — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der MCU
+24IN | +24V — Steuerspannung; Eingang firr Versorgung der MCU
XM9 +12V batteriegepufferte 12V-Spannung (z.B. flr externe Sprechanlage); Imax. =

0.5A; Uberlast- und kurzschlussfest

ov 0V — Steuerspannung

ov 0V — Steuerspannung (fiir Anschluss des Minuspols der 12V-Batterie)
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Position | Funktion
BA+ Batteriespannungseingang / Batterieladeausgang (fir Anschluss des Pluspols
der 12V-Batterie)
XM10 Steckverbinder fir Handterminal (ACHTUNG! Kein USB-Anschluss!)
XM11 ov Klemme fiir Schirmanschluss CAN-Bus-Kabel (nur MCU Version 1.2)
C1- Steuerbus (CAN-Bus 1) — Low-Signal
C1+ Steuerbus (CAN-Bus 1) — High-Signal
XM12 ov 0V — Steuerspannung (z.B. fir Schirmanschluss Steuerbus)
ov 0V — Steuerspannung (z.B. fiir Schirmanschluss Schachtbus)
C2- Schachtbus (CAN Bus 2) — Low-Signal
C2+ Schachtbus (CAN Bus 2) — High-Signal
XM13 ov 0V — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
B+ Encoder Kanal B+; 5V oder 10..30V (siehe Jumper JP4+JP5)
B- Encoder Kanal B- (invertiertes Signal); 5V oder 10..30V (siehe Jumper
JP4+JP5)
A- Encoder Kanal A- (invertiertes Signal); 5V oder 10..30V (siehe Jumper
JP4+JP5)
A+ Encoder Kanal A+;5V oder 10..30V (siehe Jumper JP4+JP5)
+24A Batteriegepufferte +24V — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
XM14 -B RS485-Bus (Low-Signal)
+A RS485-Bus (High-Signal)
ov 0V — Steuerspannung (fiir RS485-Bus)
XM15 ov 0V — Steuerspannung (Bezugspotential fir Eingange IM1-IM8)
IM1 MCU Eingang 1, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturiiberwachung;
Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Der Eingang kann
auch als digitaler Eingang verwendet werden.
IM2 MCU Eingang 2, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturiiberwachung;
Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Der Eingang kann
auch als digitaler Eingang verwendet werden.
IM3 MCU Eingang 3, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
IM4 MCU Eingang 4, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
IM5 MCU Eingang 5, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
IM6 MCU Eingang 6, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
IM7 MCU Eingang 7, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
IM8 MCU Eingang 8, Low-aktiv (24V Gleichspannung)
ov 0V — Steuerspannung (Bezugspotential fir Eingange IM1-IM8)

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Max. Stromverbrauch bei 24V: <500mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom IM1, IM2: 2mA @ 25°C / Eingang

Max. Eingangsstrom IM3 bis IM8: 10mA @ 25°C / Eingang

Max. Strom KM1 bis KM8 und KM-CA: 8A/250V AC / Relais

Max. Eingangsstrom der 230V-Eingadnge

(Sicherheitskreis, Schutziberwachung): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz / Eingang
Mechanische Abmessungen: Lange: 241mm
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Breite: 190mm
Hoéhe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

- Hochintegrierter Infineon — Mikrocontroller mit internem Flash-Speicher

- Moderne FRAM-Technologie zum Abspeichern von Ereignissen, Fehlern und anderen Daten

- Integrierte Akku-Ladeschaltung

- Betrieb der MCU durch Akkuspannung maéglich

- akkugepufferte 24V- und 12V-Spannung

- Integrierte Echtzeituhr

- 2 galvanisch getrennte CAN-Bus-Systeme (Steuerbus, Schachtbus)

- 1 galvanisch getrennte RS485-Schnittstelle,

- 1 R8232-Schnittstelle

- 6 galvanisch getrennte digitale Eingange, low aktiv

- 2 galvanisch getrennte Eingange fiir Kaltleiter; auch als digitale Eingange verwendbar (low aktiv)

- 4 TUV-zertifizierte, EN81-konforme Sicherheitskreisiiberwachungseingénge 110V / 230V AC, 50 /
60 Hz (galvanisch getrennt)

- 1 Eingang 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz (galvanisch getrennt)

- 2 gesockelte EEPROM-Bausteine fiir Parameter (je 32kByte)

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- JTAG-Schnittstelle fur Softwareupdate

- 8 frei programmierbare Relais

- integriertes Notrufrelais

- verschiedene LED-Statusanzeigen

- Tastatur mit 14 Tasten

- LCD - Anzeige 4 Zeilen / 16 Zeichen

- Interface fur Inkrementalgeber

Beschaltung der Relais KM1 bis KM5 auf der Leiterplatte:

™
Mo 8 n |3
KMZ FML
L T ] LAY
M M
4 3 = o,
ERE E &

Bestellbezeichnung:

- MCU Version 1.2

Anhang 1.2 Baugruppe HSE
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HSE Hardware-Version 1.5

Position | Funktion

XHJ1 Jumper fir Abschlusswiderstand Steuerbus (CAN-Bus 1)
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Position | Funktion
— Jumper setzen, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des Steuerbusses
befindet.
XHJ11 Jumper fir Abschlusswiderstand Schachtbus (CAN-Bus 2)
— Jumper setzen, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des Schachtbusses
befindet.
XHJ2 Einstellungen fiir Encoderanschluss an HSE:
XHJ3 - 5...12V Encodersignale: Beide Jumper setzen
- 24V (15...30V) Encodersignale: Beide Jumper diirfen nicht gesetzt sein
XHJ10 | Jumper fir Softwaredownload. Im Normalbetrieb darf der Jumper nicht gesetzt sein.
XHJ4 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf Steckplatz fiir Modul 3
(XHJ18):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ7 Auswahl der Spannungsversorgung fur UEA-Baugruppe auf Steckplatz fiir Modul 4
(XHJ17):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ5 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fur Modul 3 (XHJ18) zu einem Bussystem:
XHJ6 - Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus
- Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus
XHJ8 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fur Modul 4 (XHJ17) zu einem Bussystem:
XHJ9 - Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus
- Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus
XHJ13 Jumper nach oben gesteckt: HSE arbeitet im Akkubetrieb weiter
X1 Jumper zur Aktivierung USB-Schnittstelle (Jumper links) oder RS232-Schnittstelle

(Jumper rechts), nur bei Hardwareversion 1.5

Batterie fur die Echtzeituhr der HSE

Potentiometer zum Einstellen des Display-Kontrastes

Reset-Taster

Parameter-EEPROM, welcher den aktuellen (aktiven) Parametersatz enthalt.

Sicherungs-EEPROM, (enthalt die per Menl erstellte Sicherungskopie des
Parametersatzes).

Temperatursensor (nur Version 1.5)

LED, die das Vorhandensein der Elektronik-Betriebsspannung anzeigt.

Stérmeldungs-LED

LED “Software lauft”

Wartungs-LED (Wartung erforderlich)

Serielle Schnittstelle zum PC

USB-Schnittstelle zum PC (nur Version 1.5)

SGO Nicht verwenden

SGM Eingang Tirzonenschalter SGM

SGU Nicht verwenden

+Bu Akkugepufferte 24V-Spannung mit integriertem Vorwiderstand (2kQ)zum
direkten Anschluss einer LED als Blindiganzeige

SGM Tarzonenschalter SGM (Anschluss kann zum Anschluss der Biindiganzeige
verwendet werden)

+24A Akkugepufferte 24V-Spannung

L Nicht verwenden

M Nicht verwenden

0(24V) | OV — Steuerspannung

NR Notrufeingang (low aktiv); schaltet das Notrufrelais KH31

XH2

Steckverbinder fur Modem- bzw. Ethernetkabel (abhangig vom eingesetzten Modul)
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Position | Funktion

XH3 BR Eingang E1, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Bremsiberwachungskontaktes
uz2 Eingang E2, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturiiberwachung;

Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.

MAX Eingang E3, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Max.-Druck-Kontaktes

U1 Eingang E4, fir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturiiberwachung;
Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.

MIN Eingang E5, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Min.-Druck-Kontaktes

XH4 +24A Batteriegepufferte +24V — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)

A Encoder Kanal A; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)

/A Encoder Kanal /A (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)

/B Encoder Kanal /B (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)

B Encoder Kanal B; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
0(24V) | OV — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
XH5 +24VS | +24V — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel bei

Aufzugsgruppen, da uber Diode rickwirkungsfrei)

0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel)

0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schirm Schachtbuskabel)

CL- Schachtbus (CAN Bus 2) — Low-Signal

CL+ Schachtbus (CAN Bus 2) — High-Signal

XH6 CH- Stecker fur Handterminal (Steuerbus Low-Signal)

CH+ Stecker flr Handterminal (Steuerbus High-Signal)

0(24V) | Stecker fur Handterminal (0V)

+24A Stecker flr Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)

XH9 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Schirm Steuerbuskabel)

CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal

XH10 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Rickholsteuerung)

EIN Eingang E6, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Ein

AUF Eingang E7, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Auf

AB Eingang E8, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Ab

XH11 20 Ausgang A8: Frei programmierbares Relais KH42; 1 Wechslerkontakt
2C (Gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
28

10 Ausgang A7: Frei programmierbares Relais KH41; 1 Wechslerkontakt
1C (Gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
1S

Notruf | Notrufrelais KH31 (potentialfreier Schlief3erkontakt — 2 Klemmanschlisse) zur
Notrufweiterleitung

+HU Notrufrelais KH31 (SchlieBerkontakt; 1 Anschluss auf der Platine mit
akkugepufferter 24V-Spannung verbunden), vorzugsweise zum Anschluss
einer 24V-Notrufhupe

0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Notrufhupe)

VO/AB | Ausgang A6: Frei programmierbares Relais KH16; 1 SchlieRerkontakt
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Position | Funktion
XH12 oT Sicherheitskreiseingang zur Uberbriickung der Tiirkontakte fiir Fahren mit
offener Tir (Sicherheitsschaltung)
DR Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH5 (Schlief3erkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Dreieckschitzes (Hydraulikaufzug) bzw.
Bremsschitzes (Seilaufzug)
ST Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH15 (Offnerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Sternschiitzes (Hydraulikaufzug)
AUF Ausgang A4: Frei programmierbares Relais KH14 (Schlielerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Aufschiitzes
LGS Ausgang A3: Frei programmierbares Relais KH13 (Schlielerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Haupt- bzw. Langsamschutzes
AB Ausgang A2: Frei programmierbares Relais KH12 (Schlielerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Abschitzes
SCH Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (Schlieerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Schnellschitzes
v2* Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (Potentialfreier
V2 SchlieRerkontakt)
XH13 SK4* Anschluss Ende Sicherheitskreis, auf Platine verbunden mit Kontakten der
relais KH11 bis KH15
N_SK Nullleiter Sicherheitskreis (Ausgang zum Anschluss des Nullleiters an den
Fahrschutzen)
SK4 Eingang E12: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtturen, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK3 Eingang E11: Abfrageeingang Sicherheitskreis Fahrkorbtiren, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK2 Eingang E10: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtdrehtiren, fir
Wechselspannung 110V / 230V
SK1 Eingang E9: Abfrageeingang primarer Sicherheitskreis, flir Wechselspannung
110V / 230V
N Nullleiter Sicherheitskreis (Eingang)
SAK Eingang E13: Eingang zur Schiitziberwachung, fir Wechselspannung 110V /
230V
XH14 0(24V) | OV — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der HSE
+24V +24V — Steuerspannung; Eingang flr Versorgung der HSE
XH15 0(24V) | OV — Steuerspannung (zum Hangekabel)
+24A batteriegepufferte 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.0A (liber
Halbleitersicherung abgesichert)
+24V_FK | 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.8A (Uber Halbleitersicherung
abgesichert).
Wird im Fahrkorb eine gréfRere Leistung bendtigt, dann muss die
entsprechende Hangekabelader direkt am 24V-Netzteil angeschlossen
werden.
XH16 Akku+ Pluspol Notstromakku 12V
Akku- Minuspol Notstromakku 12V
XH17 Modul 4 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ7/XHJ8/XHJ9
XH18 Modul 3 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ4/XHJ5/XHJ6
XH19 Modul 2 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit
Schachtbus
XH20 Modul 1 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit

Schachtbus
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Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich:
Max. Stromverbrauch bei 24V:

Max. Eingangsstrom E2/4:
Max. Eingangsstrom E1/3/5/6/7/8:

Max. Strom KH11-KH16; KH41-KH42:
Max. Strom +24VS (Schachtbus, XH5.1)

Max. Eingangsstrom der 230V-Eingange
(Sicherheitskreis, Schutziberwachung):

Mechanische Abmessungen:

Eigenschaften und Merkmale:

Moderne FRAM-Technologie zum Abspeichern
Integrierte Akku-Ladeschaltung

akkugepufferte 24V-Spannung

Betrieb der HSE durch Akkuspannung mdglich
Integrierte Echtzeituhr

1 USB-Schnittstelle (nur Hardwareversion 1.5)
1 RS232-Schnittstelle
6 galvanisch getrennte digitale Eingange, low a

60 Hz (galvanisch getrennt)

JTAG-Schnittstelle flr Softwareupdate

8 frei programmierbare Relais
integriertes Notrufrelais
verschiedene LED-Statusanzeigen
Tastatur mit 14 Tasten

LCD — Anzeige 4 Zeilen / 16 Zeichen
Interface fir Inkrementalgeber

Integrierter Temperatursensor (nur Version 1.5)

0°C bis +60°C
<500mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)

2mA @ 25°C / Eingang
10mA @ 25°C / Eingang

8A/250V AC / Relais

3A

10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz / Eingang

Lange: 292mm
Breite: 183mm
Hohe: ca. 40mm

Hochintegrierter Infineon — Mikrocontroller mit internem Flash-Speicher

von Ereignissen, Fehlern und anderen Daten

2 galvanisch getrennte CAN-Bus-Systeme (Steuerbus, Schachtbus)

ktiv

2 galvanisch getrennte Eingange fur Kaltleiter; auch als digitale Eingange verwendbar (low aktiv)
4 TUV-zertifizierte, EN81-konforme Sicherheitskreisiberwachungseingange 110V / 230V AC, 50 /

1 Eingang 110V / 230V AC, 50/ 60 Hz (galvanisch getrennt)
2 gesockelte EEPROM-Bausteine fir Parameter (je 32kByte)
4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

Softwareupdate per RS232 / USB / Ethernet / Modem / GSM méglich (nur Hardwareversion 1.5)

Steckplatz fur Modemmodul / Ethernetmodul / GSM-Modul

Beschaltung der Relais KH11 bis KH15 auf der Leiterplatte:

21
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Bestellbezeichnung:

- HSE Version 1.5

Anhang 1.3 Baugruppe FVE 1.1/ FVE 2.1
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung

XFJ1 Auswahl der Spannungsversorgung fur UEA-Baugruppe auf rechtem Steckplatz (XF21):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24VV-Spannung

XFJ2 | Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf linkem Steckplatz (XF22):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung

- XF1

Res6 Reserveklemme Hangekabel; sind mit XF7.1.Res6-1 verbunden
Res5
Res4
Res3
Res2
Res1

M Vorgesehen fiir Hangekabelader Sprechstelle — Mikrofon

L Vorgesehen fiir Hangekabelader Sprechstelle — Lautsprecher

L Vorgesehen fiir Kabinentableau Sprechstelle — Lautsprecher

M Vorgesehen fiir Kabinentableau Sprechstelle — Mikrofon

NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)

NR Notruf Kabinentableau

+24A | Akkugepufferte 24V-Spannung Kabinentableau (z.B. Notlicht, Sprechstelle)

+24V 24V — Spannung Kabinentableau

0(24V) | QV — Spannung Kabinentableau

CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Kabinentableau

CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Kabinentableau

0(24V) | QV — Spannung fir Schirmung Tableaukabel

0(24V) | QV — Spannung, vorzugsweise als Bezugspotential fir Tirsteuerung

KF1.C | Turrelais KF1 (Ausgang 1 FVE), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Offnen
KF1.S | derTir1

WN|=|glo|lo|No|o|dw N = |o|No| o wN|=
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
4 KF2.C | Tirrelais KF2 (Ausgang 2 FVE), Schliel3erkontakt, vorzugsweise zum
5 KF2.S | SchlieRen der Tur 1
6 KF3.C | Turrelais KF3 (Ausgang 3 FVE), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Offnen
7 KF3.S | derTir 2
8 KF4.C | Tirrelais KF4 (Ausgang 4 FVE), Schliel3erkontakt, vorzugsweise zum
9 KF4.S | Schliefen der Tir 2
10 +24V 24V — Spannung, vorzugsweise als Bezugspotential fiir Tlrsteuerung
XF4 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fir Kabinentableau
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 | EAF11 | OV-schaltend, vorzugsweise fir Kabinentableau
4 | EAF12 | (Flachkabelstecker; Anschlisse sind auBerdem auf XF11 angeschlossen)
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 | 0(24V) | 0V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau
10 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau
11 NL Notlicht Kabinentableau, Flachkabel fiir Kabinentableau (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau
13 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fiir Kabinentableau
14 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fir Kabinentableau
XF5 1 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung fiir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
2 SM Anschluss Bindigschalter SGM (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
Nur 3 SuU Lowside schaltende Eingange (E25, E24, E26, E27) vorzugsweise flr
FVE1.1 | 4 SO Tlrzonenscalter SGU und SGO sowie Vorendschalter VO und VU
5 VO (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
6 VU
7 | 0(24V) | OV — Spannung fir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
8 | 0(24V)
9 +24V | +24V — Spannung fir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
10 | +24V
XF6 1 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
2 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
3 | 0(24V) | OV — Spannung, evtl. fir Schirm CAN-Bus Hangekabel
XF7 1 NO Notrufrelais potentialfreier SchlieRer
Nur 2 COM Notrufrelais potentialfreier Wechsler gemeinsamer Anschluss
FVE2.1 | 3 NC Notrufrelais potentialfreier Offner
XF7.1 1 +24V | +24V — Spannung, flir Zusatzkomponenten
2 | 0(24V) | OV — Spannung, fiir Zusatzkomponenten
3 Res1 Reserveklemme flir Zusatzkomponenten; sind mit XF1.Res1-6 verbunden
4 Res2
5 Res3
6 Res4
7 Res5
8 Res6
XF7.2 1 0(24V) | Eingang E27 und 0V-Bezugspotential fiir Anschluss Vorendschalter unten VU
2 VU
3 | 0(24V) | Eingang E25 und 0V-Bezugspotential fir Anschluss Unterer
4 SuU Tiurzonenschalter SGU
5 | 0(24V) | Anschluss Biindigschalter SGM und 0V-Bezugspotential (Klemme SM
6 SM verbunden mit Hangekabelstecker XF8.9 (FVE Version 1.1) bzw. XF8.11
(FVE Version 2.1)
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
7 | 0(24V) | Eingang E24 und 0V-Bezugspotential fir Anschluss Oberer Tiirzonenschalter
8 SO SGO
9 | 0(24V) | Eingang E26 und 0V-Bezugspotential fir Anschluss Vorendschalter oben VO
10 VO
XF7.3 1 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
2 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
Nur 3 | 0(24V) | OV — Spannung, vorzugsweise fir Absolutwertgeber
FVE21 | 4 +24V | +24V — Spannung, vorzugsweise fiir Absolutwertgeber
5 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, vorzugsweise fiir Absolutwertgeber
6 | 0(24V) | Schirmanschluss, vorzugsweise fiir Absolutwertgeber
XF8 1.1 2.1 | Achtung! Unterschiedliche Steckergréfe und -belegung FVE 1.1 bzw. 2.1
1 1 T1 Tarspannung 400V (Drehstromtiir) oder 230V (Tirsteuergerat -
2 2 T2 | L1+L2) Hangekabel
3 3 T3
4 - Nicht belegt
4 5 SL1 | Schachtlichttaster Hangekabel
5 6 SL2
7 - Nicht belegt
6 8 +24A | Akkugepufferte +24V Versorgungsspannung Hangekabel
7 9 0(24 | OV Versorgungsspannung Hangekabel
V)
8 10 +24V | +24V Versorgungsspannung Hangekabel
9 11 SM | Bindigschalter SGM Hangekabel
10 12 NR | Notruf Hangekabel
XF9 1 SL2 Anschlusse fur Schachtlichttaster Fahrkorbdach
2 SL1
3 Res Reserveanschluss; verbunden mit XF17.9
4 T2 230V-N fir 2. Tursteuergerat (verbunden mit XF9.2)
5 T1 230V-L fir 2. Tirsteuergerat (verbunden mit XF9.1)
6 T3 Tlrspannung 400V-L3 (Drehstromtiir)
7 T2 Tlrspannung 400V-L2 (Drehstromtiir) oder 230V-N (Tirsteuergerat)
8 T1 Tlrspannung 400V-L1 (Drehstromtiir) oder 230V-L (Tlrsteuergerat)
XF10.1 1 0(24V) | Eingang E1 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
2 E1 Tiaraufendschalters Tur 1
3 | 0(24V) | Eingang E2 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
4 E2 Tlrzuendschalters Tur 1
5 | 0(24V) | Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
6 E3 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 1
7 | 0(24V) | Eingang E4 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss der
8 E4 Lichtschranke Tar 1
XF10.2 | 1 0(24V) | Eingang E5 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
2 E5 Turaufendschalters Tur 2
3 | 0(24V) | Eingang E6 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
4 E6 Tlrzuendschalters Tur 2
5 | 0(24V) | Eingang E7 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
6 E7 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tir 2
7 | 0(24V) | Eingang E8 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss der
8 E8 Lichtschranke Tur 2
XF10.3 | 1 NR Notruf (z.B. fir Notruftaster Inspektion oder Fahrkorbdach oder fir
Notrufhupe bzw. Notrufrelais)
2 NL Notlicht (z. B. fiir Notlicht in Kabinendecke), Ausgang A7
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
3 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung (z.B. als Bezugspotential fiir Notrufhupe,
Notrufrelais bzw. Notlicht in Kabinendecke)
4 M Sprechanlage Mikrofon (z.B. fiir zusatzliche Sprechstelle auf Fahrkorbdach)
5 L Sprechanlage Lautsprecher (z.B. fiir zus. Sprechstelle auf Fahrkorbdach)
6 | 0(24V) | OV — Spannung
7 | 0(24V) | Eingang E17 und 0V-Bezugspotential
8 EF17
XF11 1 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E16 bzw. A9-A16
2 | EAF10 | OV-schaltend
3 | EAF11
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
XF12 1 0(24V) | QV Bezugspotential fiir Eingange der Inspektionssteuerung
2 IS Eingang E21 (Inspektion schnell)
3 1T Eingang E22 (vorzugsweise Hilfskontakt des Nothalttasters Inspektion)
4 18] Eingang E19 (Inspektion auf)
5 ID Eingang E20 (Inspektion ab)
6 IE Eingang E18 (Inspektion ein)
7 Frei
8 SKI Sicherheitskreis nach Inspektion
9 Frei
10 SKZ Sicherheitskreis nach Inspektion fiir TlrGberbriickung
11 Frei
12 SKS Sicherheitskreis vor Inspektion
XF13 PE Sammelklemme fiir PE-Anschlisse Fahrkorbdach
XF14 1 0(24V) | Verteilerklemme fiir 0V-Spannung
2 | 0(24V)
3 | 0(24V)
4 | 0(24V)
5 +24V | Verteilerklemme fiir 24V-Spannung
6 +24V
7 +24V
8 +24A | Verteilerklemme fir akkugepufferte 24V-Spannung
XF15 1 SKT2 | Sicherheitskreiskontakt Tur 2
2
3 SKT1 Sicherheitskreiskontakt Tur 1
4
5 SKS Sicherheitskreiskontakt Schlaffseilschalter 0.3.
6
7 SKN Sicherheitskreiskontakt Nothaltschalter 0.a.
8
9 SKF Sicherheitskreiskontakt Fangkontakt (hier angeschlossene Kontakte werden
10 durch die Riickholsteuerung gebriickt)
XF16 1 N-FK Nullleiter Fahrkorblichtspannung
2 N-FK
3 N-FK
4 N-FK
5 FKL Anschluss Fahrkorblicht; kann durch Relais KF5 (Ausgang A5) abgeschaltet
werden
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
6 L FK Fahrkorblichtspannung, Uberwachung Fahrkorblicht (Eingang E28,
7 L FK | Wechselspannung 110V / 230V)
8 VEN Anschluss Kabinenlifter; wird durch KF6 (Ausgang A6) zugeschaltet
XF17 1 SKK Hangekabel Sicherheitskreis vor Fahrkorb
2 SKF Hangekabel Sicherheitskreis nach Fangkontakt
3 SKI Hangekabel Sicherheitskreis nach Inspektion
4 SKD Hangekabel Sicherheitskreis nach Drehtir
5 SKT Hangekabel Sicherheitskreis nach Kabinentir
6 SKZ Hangekabel Sicherheitskreis zur Sicherheitsschaltung Tariberbrickung
7 N_FK | Hangekabel Nullleiter Fahrkorblichtspannung
8 L_FL Hangekabel Fahrkorblichtspannung, Uberwachung durch Eingang E28
(Wechselspannung 110V / 230V)
9 Res. Reserveanschluss Hangekabel; verbunden mit XF9.3
XF18 | Programmierstecker zum Softwaredownload
XF19 1 +24V | Stecker zum Anschluss eines Inspektionsrelais; Klemme 2 (IE) ist mit XF12.6
Nur 2 IE verbunden
FVE1.1
XF20 1 Frei Mini-DIN-Stecker zum Anschluss des Handterminals (CAN-Bus,
2 Frei akkugepufferte 24V-Spannung)
Bei 3 C-
FVE1.1 | 4 0(24V)
5 C+
6 +24A
XF20 1 +24A | Stecker zum Anschluss des Handterminals (CAN-Bus, akkugepufferte 24V-
2 | 0(24V) | Spannung)
Bei 3 C+
FVE2.1 | 4 C-
XF21 Modul 1 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ1
XF22 Modul 2 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ2
| LED “Software 1auft”

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich:

Max. Stromverbrauch bei 24V:

Max. Eingangsstrom 24V-Eingange:
Max. Strom KF1 bis KF6:

Max. Ausgangsstrom A9-16

0°C to +60°C

<200mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
10mA @ 25°C / Eingang

8A/250V AC / Relais

500mA @ 25°C / Ausgang

Max. Eingangsstrom des 230V-Eingangs
(Fahrkorblicht):

Mechanische Abmessungen:

10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz

Lange: 225mm
Breite: 130mm
Hohe: ca. 40mm
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Eigenschaften und Merkmale:

Die Baugruppe FVE ist konzipiert als intelligente Verteilerplatine fiir den Einsatz auf dem
Fahrkorbdach bzw. im Kabinentableau. Dabei befinden sich auf der FVE mehrere Verteilerklemmen,
so dass in der Reglel auf dem Fahrkorb bzw. im Tableau keine weiteren Klemmen notwendig sind.

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1SO11898 mit galvanische Trennung

- Eingang zur Uberwachung Fahrkorblicht 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch
getrennt)

- Relais zum Abschalten des Fahrkorblichtes

- Relais zum Schalten eines Kabinenlifters

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (lowside
schaltend)

- 18 frei programmierbare digitale Eingange (lowside schaltend)

- 4 frei programmierbare Relais

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- integrierter Notlichttreiber (max. 800 mA)

- integriertes Notrufrelais mit 1 potentialfreien Wechsler (nur Hardware-Version 2.1)

- Handterminalstecker (bei Hardwareversion 1.1 noch Mini-DIN-Stecker, Adapterkabel erforderlich)

Bestellbezeichnung:

- FVE Version 2.1

Anhang 1.4 Baugruppe FVE 1.2
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. -

Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung

XFJ1 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf rechtem Steckplatz (XF22):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung

XFJ2 | Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf linkem Steckplatz (XF23):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung

XFJ3 Nur fur interne Testzwecke

XFJ4 XFJ4 | XFJ5 | Spannungspegel fiir analogen Lastsensor

XFJ5 Sensorausgang 0 .... 5V

Sensorausgang 0 .... 8V

Sensorausgang 0 .... 12V

Sensorausgang 0 .... 16V

XFJ6 | Jumper fiir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich FVE am Leitungsende des CAN-Busses befindet.
XF1 1 0(24V) | OV — Spannung, evtl. fir Schirm CAN-Bus Hangekabel
2 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
3 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
4 +24A | Akkugepufferte +24V Versorgungsspannung Hangekabel
5 M Vorgesehen fir Hangekabelader Sprechstelle — Mikrofon
6 L Vorgesehen fir Hangekabelader Sprechstelle — Lautsprecher
7 CHA Anschluss Hangekabeladern Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen
8 CHB sind direkt verbunden mit XF15)
9 GND 0V Versorgungsspannung Hangekabel
10 +24V | +24V Versorgungsspannung Hangekabel
11 SM Bundigschalter SGM Hangekabel
12 NR Notruf Hangekabel
XF2 1 Res1 Reserveklemmen Hangekabel; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3
XF3 1 VEN Anschluss Kabinenlifter; L_FK wird durch KF6 (Ausgang A6) zugeschaltet
2 FKL Anschluss Fahrkorblicht; L_FK kann durch Relais KF5 (Ausgang A5)
abgeschaltet werden
3 N_FK | Fahrkorblichtspannung, Uberwachung Fahrkorblicht (Eingang E28,
4 L FK | Wechselspannung 110V / 230V)
XF4 1 +24A | Stecker fir Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
2 | 0(24V) | Stecker fur Handterminal (0V)
3 CH+ Stecker fir Handterminal (Steuerbus High-Signal)
4 CH- Stecker fir Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
XF5 1 +24A | Akkugepufferte 24V — Spannung, fir CANopen-Gerét (z.B. AWG)
2 GND 0V — Spannung, fir CANopen-Gerét (z.B. AWG)
3 GND Schirmanschlussklemme, fir CANopen-Geréat (z.B. AWG)
4 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
5 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal, fir CANopen-Geréat (z.B. AWG)
XF6 1 GND Gekoppelter Ein-/Ausgang E16/A16 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise
2 EA16 | fur Anschluss eines Volllastkontaktes
XF7 1 | Schn Eingang E22, vorzugsweise fur Anschluss Inspektion Schnell
2 SL Eingang E17, vorzugsweise fir Anschluss Schachtlichttaster
3 NR Anschluss Notruftaster Inspektionssteuerung
4 GND 0V-Bezugspotential fir Eingdnge Inspektionssteuerung
5 Noth. Eingang E23, vorzugsweise fur Anschluss Nothalt Inspektion (2. Kontakt)
6 Ab Eingang E21, vorzugsweise fir Anschluss Inspektion Ab
7 Auf Eingang E20, vorzugsweise fur Anschluss Inspektion Auf
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
8 Ein Eingang E19, vorzugsweise fiir Anschluss Inspektion Ein
XF8 1 +24V Eingang E25 sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential 0V,
2 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGU
3 SuU
4 +24A | Anschluss sowie akkugepufferte Versorgungsspannung +24V und
5 GND Bezugspotential OV fiur Signalgebers SGM
6 SM
7 +24V Eingang E24 sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential OV,
8 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGO
9 SO
10 GND Eingang E26 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
11 VO oberen Vorendschalters VO
12 GND Eingang E27 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
13 VU unteren Vorendschalters VU
XF9 1 NR Notruf Kabinentableau
2 GND
3 NL Notruf Kabinentableau, Ausgang A7
4 +24A
5 L Anschlisse (Lautsprecher, Mikrofon) und akkugepufferte 24V-
6 M Versorgungsspannung fur Wechselsprechstelle Kabinentableau
7 +24A
8 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Kabinentableau
9 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Kabinentableau
10 GND 0V — Spannung flr Schirmung Tableaukabel
XF10 1 EAF9 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E15 bzw. A9-A15
2 | EAF10 | OV-schaltend
3 | EAF11
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 GND 0V Bezugspotential fir Eingange E9-E15
9 +24V 24V Bezugspotential fiir Ausgange A9-A15
XF11 1 NC Potentialfreier Wechslerkontakt Notrufrelais KF7
2 COM
3 NO
XF12 1 KF4.S | Tuarrelais KF4 (A4), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Schliel3en der Tar
2
2 KF3.S | Turrelais KF3 (A3), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tiir 2
3 KF3/4 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF3 und KF4
4 GND Eingang E8 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fir Anschluss der
5 EF8 Lichtschranke Tur 2
6 GND Eingang E7 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
7 EF7 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tir 2
8 GND Eingang E6 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
9 EF6 Tlrzuendschalters Tur 2
10 GND Eingang E5 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
11 EF5 Turaufendschalters Tur 2
XF13 1 KF2.S | Turrelais KF2 (A2), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Schliel’en der Tar
1
2 KF1.S | Turrelais KF1 (A1), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tiir 1
3 KF1/2 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF1 und KF2
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Position | Klemmennr./ | Funktion

Bezeichnung
4 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fir Anschluss der
5 EF4 Lichtschranke Tar 1
6 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
7 EF3 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 1
8 GND Eingang E2 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
9 EF2 Tlrzuendschalters Tur 1
10 GND Eingang E1 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
11 EF1 Tuaraufendschalters Tur 1

XF14 1 GND Eingang E18 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss eines
2 EF18 | Uberlastkontaktes

XF15 1 CHA Anschluss Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen sind direkt
2 CHB verbunden mit XF1.7+8)
3 +24A | Akkugepufferte 24V-Versorgungsspannung fiir Inkrementalgeber
4 GND 0V-Versorgungsspannung fir Inkrementalgeber

XF16 1 GND Anschlussklemmen flir analogen Lastsensor inkl. Versorgungsspannung
2 In 24V; Sensorsignal siehe Jumper XFJ4+5 (s.0.)
3 +24V

XF17 1 Res1 Reserveklemmen; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3

XF18 1 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung fiir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
2 SM Anschluss Bindigschalter SGM (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
3 SuU Lowside schaltende Eingange (E25, E24, E26, E27) vorzugsweise flr
4 SO Tirzonenscalter SGU und SGO sowie Vorendschalter VO und VU
5 VO (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
6 VU
7 | 0(24V) | OV — Spannung fir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
8 | 0(24V)
9 +24V | +24V — Spannung fir Kopierblock KLST Gmbh (Flachkabel)
10 | +24V

XF19 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fiir Driickerplatine
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 | EAF11 | OV-schaltend, vorzugsweise fir Kabinentableau
4 EAF12 | Flachkabel fir Driickerplatine
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Driickerplatine
10 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fir Driickerplatine
11 NL Notlicht Kabinentableau, Flachkabel fir Driickerplatine (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fir Driickerplatine
13 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fiir Driickerplatine
14 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fir Driickerplatine

XF20 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
2 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E16 bzw. A9-A16
3 | EAF10 | OV-schaltend, vorzugsweise fir Kabinentableau
4 | EAF11 | Flachkabel fir Kabinentableau
5 | EAF12
6 | EAF13
7 | EAF14
8 | EAF15
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung

9 | EAF16

10 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

11 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)

12 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

13 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)

14 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7), Flachkabel fiir Kabinentableau
(TVE)

15 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

16 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

17 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)

18 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

19 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

20 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)

XF21 Programmierstecker zum Softwaredownload

XF22 Modul 1 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ1
XF23 Modul 2 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ2
. B LED “Software |3uft”

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V: <200mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom 24V-Eingange: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Strom KF1 bis KF7: 8A/250V AC / Relais
Max. Ausgangsstrom A9-16 500mA @ 25°C / Ausgang
Max. Eingangsstrom des 230V-Eingangs
(Fahrkorblicht): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz
Mechanische Abmessungen: Lange: 230mm
Breite: 135mm
Hoéhe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

Die Baugruppe FVE ist konzipiert als intelligente Verteilerplatine fiir den Einsatz auf dem
Fahrkorbdach bzw. im Kabinentableau. Im Gegensatz zur FVE Version 1.1 bzw. 2.1 sind aber auf der
FVE Version 1.2 keine Verteilerklemmen fir Sicherheitskreis, PE, Spannungsversorgung u.a.

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanische Trennung

- Eingang zur Uberwachung Fahrkorblicht 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch
getrennt)

- Relais zum Abschalten des Fahrkorblichtes

- Relais zum Schalten eines Kabinenlufters

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)
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- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (lowside
schaltend)

- 18 frei programmierbare digitale Eingange (lowside schaltend)

- 4 frei programmierbare Relais

- 1 Notrufrelais (potentialfreier Wechsler)

- integrierter Notlichttreiber (max. 800 mA)

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- Handterminalstecker

Bestellbezeichnung:

- FVE Version 1.2

Anhang 1.5 Baugruppe UEA

UEA.2 Hardware-Version 1.1 UEA.1 Hardware-Version 1.1

= Unterscheidungsmerkmal UEA.1 «— UEA.2 (Hardware-Version 1.1): Der Schaltkreis
I3 hat bei der UEA.1 zwei Pins weniger, so dass ein weiler Rahmen vom
Bestiickungsdruck links vom Schaltkreis 13 zu sehen ist (siehe roter Rahmen in den
Bildern)
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UEA.2 Hardware-Version 2.0

0=
o m—
§—
ol
0=
o=
w=

=

T

UEA.1 Hardware-Version 2.0

Position | Pin | Funktion
XU1 1 +24V 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) 0V-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- CAN-Bus — Low-Signal
Xu2 1 0(24V) 0V-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der UEA
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend (UEA.1) bzw. 24V-schaltend (UEA.2)
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der UEA
XU3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend (UEA.1) bzw. 24V-schaltend (UEA.2)
3 D3 (Stecker ist parallel zu XU2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) 0V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der UEA
10 +24V 24V-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der UEA
Xu4 Verbindungsstecker zum Aufstecken der UEA auf HSE, FVE oder TVE
1 Pin1 Nicht belegt (verschlossen zum Schutz gegen Fehlstecken)
2 +24V 24V-Versorgungsspannungseingang
3 0(24V) 0V-Versorgungsspannungseingang
4 CAN+ CAN-Bus — High-Signal
5 CAN- CAN-Bus — Low-Signal
6 Pin6 Nicht belegt (verschlossen zum Schutz gegen Fehlstecken)
XU5 Programmierstecker zum Softwaredownload
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XU6 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper nach links (zum Platinenrand) gesetzt: Normalbetrieb
Jumper nach rechts gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)
XU7 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus

— Jumper setzen, wenn sich UEA an einem der Leitungsenden des CAN-Busses befindet.

LED “Software lauft”

Bei der UEA handelt es sich um eine universell einsetzbare Baugruppe mit 8 Eingangen und
8 Ausgangen sowie CAN-Bus-Anschluss, welche verschiedene Aufgaben innerhalb der
Aufzugsteuerung MLC-8000 erflllen kann.

Die jeweilige Funktion wird Uber die Einstellung der Knotennummer aktiviert.

Funktionsname Beschreibung

ASE UEA am Steuerbus als Schnittstelle zum Antrieb (Frequenzumrichter,
elektronische Ventilansteuerung, ...)

PSE UEA am Steuerbus zum Anschluss eines Inkrementalgebers zur
Positionierung; Umwandlung der Gebersignale in CAN-Bus-Informationen.
Die PSE wird in der Regel dann eingesetzt, wenn der Inkrementalgeber
auf dem Fahrkorb installiert ist.

TSE1...16 UEA am Steuerbus zum Anschluss von Innenrufen, Schlisselschaltern
u.a. (in der Regel im Kabinentableau)

ESE1.1 ... UEA am Schachtbus zum Anschluss von AufRenrufen, Schllisselschaltern

ESE6G4.8 u.a. (in der Regel im Etagentableau oder im Schaltschrank)

PSE2 UEA in Verbindung mit Doppel-AWG zum Schalten des 2.
Turzonensignals (Sicherheitsschaltung) an separatem CAN-Bus. Hier
kommt eine UEA mit spezieller Software zum Einsatz

Simulation UEA am Steuerbus zur Fahrsimulation (Schaltschranktest, Demo)

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich:
Stromverbrauch im Leerlauf:
Max. Eingangsstrom D1-8:

Max. Ausgangsstrom D1-8 (UEA.1):
Max. Ausgangsstrom D1-8 (UEA.2):

Mechanische Abmessungen:

0°C to +60°C A w
L1

Xug

ca. 35mA @ 25°C

Xin

o

10mA @ 25°C / Eingang

500mA @ 25°C / Ausgang
350mA @ 25°C / Ausgang

-
=

Lange: 50mm

1

Breite: 50mm UEA 11

46.000 mm

50.000 mm

Hoéhe: ca. 20mm (ohne Stecker) 46,000 mm

"

\

50.000 mm

Eigenschaften und Merkmale:

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanischer Trennung (Hardware-
Version 2.1) bzw. ohne galvanische Trennung (Hardware-Version 1.1)

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)
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- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind

- UEA.1: lowside schaltende Ein- und Ausgange

- UEA.2: highside schaltende Ein- und Ausgange

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese fiir verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms fiir ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen
Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Bestellbezeichnung:

- UEA.1 Version 2.0 (lowside schaltend)
- UEA.2 Version 2.0 (highside schaltend)

R13_R33 R4

Position

Funktion

XP1

+24V

24V-Versorgungsspannungseingang

0(24V)

0V-Versorgungsspannungseingang

)
SIISIEE

CAN+

CAN-Bus — High-Signal
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CAN- | CAN-Bus — Low-Signal

XP2 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgénge der PMA

D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8

D2 0V-schaltend (PMA.1)

D3 Optional kann die PMA auch mit highside-schaltenden E/A geliefert werden

D4 (PMA.2)

D5

D6

D7

D8

+24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der PMA

XP3 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8

D2 0V-schaltend (PMA.1)
D3 Optional kann die PMA auch mit highside-schaltenden E/A geliefert werden

D4 (PMA.2)

D5 (Stecker ist parallel zu XP2 geschalten — gleiche E/A)
D6

D7

D8

OENOURWN2FZ|OOND O A WN =S

0(24V) | QV-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der PMA

10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der PMA

XP4 Programmierstecker zum Softwaredownload

XJ1 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:

Jumper nach oben (zum Platinenrand) gesetzt: Normalbetrieb

Jumper nach unten gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)

XJ2 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus

— Jumper setzen, wenn sich PMA an einem der Leitungsenden des CAN-Busses befindet.
XJ3 Jumper zur Umstellung horizontal (offen) bzw. vertikal (Jumper gesetzt)

| BBB | LED “Software lauft”

Technische Daten:

-9(.9)
Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C 4_5(_1;;:“[_724)
Stromverbrauch im Leerlauf: ca. 35mA @ 25°C
N
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang 8 8 8 8 8 o
Max. Ausgangsstrom D1-8 (PMA.1):  500mA @ 25°C / Ausgang I COOCO ‘g
Max. Ausgangsstrom D1-8 (PMA.2):  350mA @ 25°C / Ausgang 2 1COQCO )
100000 |3
Mechanische Abmessungen: Lange: 69mm 8 8 8 8 Q *
Breite: 62mm O\
Hoéhe: ca. 30mm (ohne Stecker) g3(.118)

Anzeigemodule: 3 Module a 39*23mm
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59 mm

53 mm

[xP4 ( f'\‘

A

% (-

55 mm
62 mm

i

56 mm

b

®

©

©

©

11,5mm

Qo200
20200
SOS00
SOCZ00
v QOGO
20000
COCQo

QOO0
20000
SOS00
SOZO0D
e O QY
20000
S0O0CQ0

SIOXOL Y
SO0 0
SO
0200
SO EI8S
20000
GOGCQ0

39mm

©

©

©

11,5mm

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige 15*7 Punkte
- wahlweise horizontal und vertikal einsetzbar
- Standardfarbe rot, wahlweise in griin und blau

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanische Trennung
- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)
- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind

- PMA.1: lowside schaltende Ein- und Ausgange
- PMA.2: highside schaltende Ein- und Ausgange

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese flr verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms fir ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang

einlesen zu kdnnen

Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Bestellbezeichnung:

- PMA Version 2.0 rot
- PMA Version 2.0 blau
- PMA Version 2.0 griin

Anhang 1.7 Baugruppe LCI16
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P e E

131173010

N

coem

Position Pin | Funktion
1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
- XU2 1| 0(24V) | 0V-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der LCI16
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend (LCI16.1)
4 D3 Optional kann die LCI16 auch mit highside-schaltenden E/A geliefert
5 D4 werden (LCI16.2)
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCI16
- XU3 1 D1 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgéange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend (LCI16.1)
3 D3 Optional kann die LCI16 auch mit highside-schaltenden E/A geliefert
4 D4 werden (LCI16.2)
5 D5 (Stecker ist parallel zu XU2 geschalten — gleiche E/A)
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCI16
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCI16
:- Programmierstecker zum Softwaredownload
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XU6 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper nicht (Version 1.0) bzw. nach rechts (Version 2.0) gesetzt (zum Platinenrand):
Normalbetrieb
Jumper gesetzt (Version 1.0) bzw. nach links (Version 2.0) gesetzt (zum Platinenrand):
Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)

JP1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus (JP5 bei Version 1.0, JP1 bei Version 2.0)

bzw. — Jumper setzen, wenn sich LCI16 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses

JP5 befindet.

XU8 Demo-Modus (Jumper gesetzt)

XuU7 Aktivieren des Summers (Hinweis: Die Funktion des Summers muss auferdem im Menu

"Spezialparameter - Standanzeige" parametriert werden)

| LED

LED “Software lauft’

Technische Daten:

2-i.\ 141.7mm /.i.\ls |——
Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Stromverbrauch im Leerlauf:  ca. 50mA @ 80nm 71mm binm 66
25°C
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ -
25°C/ : / L
Eingang - ~ 173 |-

139mm

Max. Ausgangsstrom D1-8 (LCI16.1): 500mA @ 25°C / Ausgang
Max. Ausgangsstrom D1-8 (LCI16.2): 350mA @ 25°C / Ausgang

Mechanische Abmessungen: Lange: 158mm
Breite: 80mm
Hohe: ca. 30mm (ohne Stecker)
Anzeigeflache:  130*61mm
Zeichenhdhe: 45mm

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - blaue LCD-Segmentanzeige 2 Zeichen a 16 Segmente

- Integrierte Uberlastanzeige (Uberlastsymbol)

- Integrierter Uberlastsummer

- Integriertes Nichtrauchersymbol (liber Parameter aktivierbar)

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)
- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanische Trennung

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind
- LCI16.1: lowside schaltende Ein- und Ausgange

- LCI16.2: highside schaltende Ein- und Ausgange

Obwohl Ein- und Ausgénge auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese fir verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms flr ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen

Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert
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Bestellbezeichnung:

- LCI16 Version 2.0

X7

Anhang 1.8 Baug
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Position | Pin | Funktion

XT1 1 L Vorgesehen fiir Lautsprecheranschluss Sprechanlage
2 M Vorgesehen fur Mikrofonanschluss Sprechanlage
3 +24A Akkugepufferte 24V-Spannung fir Verwendung im Tableau (z.B. Notlicht,
4 Sprechstelle)
5 NL Notlichtsignal (verbunden mit LEDs)
6 NR Notrufsignal (verbunden mit Notrufrelais)
; 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
190 +24V | 24V-Spannung fur Verwendung im Tableau

XT2 Stecker zur Verbindung mit FVE Version 1.1 (siehe Beschreibung FVE, Steckverbinder XF2
1 L Vorgesehen fiir Sprechstelle — Lautsprecher
2 M Vorgesehen fur Kabinentableau Sprechstelle — Mikrofon
3 NL Notlicht (von Ausgang A7 der FVE)
4 NR Notruf
5 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung
6 +24V | 24V — Versorgungsspannung
7 0(24V) | OV — Versorgungsspannung
8 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
9 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
10 | 0(24V) | OV — Spannung fur Schirmung Tableaukabel

XT3 Stecker zum Anschluss weiterer Busbaugruppen im Tableau (z.B. PMA)
1 +24V | 24V — Versorgungsspannung
2 0(24V) | OV — Versorgungsspannung
3 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
4 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

XT4 Potentialfreier Kontakt Notrufrelais
1 KT1C | Gemeinsamer Anschluss des Wechselkontakts
2 | KT10 | Offnerkontakt
3 KT1S | Schlieerkontakt

XT5 Handterminalstecker

1

| +24A

| Akkugepufferte 24V-Versorgungsspannung
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2 0(24V) | OV — Versorgungsspannung
3 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal

4 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

XT6 Flachkabeverbindung zur FVE Version 1.2 (siehe Beschreibung FVE 1.2, Steckverbinder
XF20

NR Notruf

EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange der FVE (E9-E16 bzw. A9-A16

EAF10 | OV-schaltend)

EAF11 | Der Anschluss 2 (EAF9) ist mit dem Summer auf der TVE verbunden
EAF12
EAF13
EAF14
EAF15
EAF16

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

+24V | +24V — Spannung

GND | OV — Spannung

+24V | +24V — Spannung

NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

M Sprechanlage Mikrofon

L Sprechanlage Lautsprecher

CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal

N N R NN

CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

20 GND | OV — Spannung

XT7 Flachkabelverbindung zur FVE Version 1.1 (Steckverbinder XF4) oder zum Anschluss von
Kabinentastern mit 14poligem Steckverbinder (Fa. KLST)

0(24V) | OV — Spannung

+24V | +24V — Spannung

NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

1 NR Notruf Kabinentableau
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 EAF11 | OV-schaltend

4 EAF12

5 EAF13

6 EAF14

7 EAF15

8 EAF16

9

10

11

12

13

M Sprechanlage Mikrofon

14 L Sprechanlage Lautsprecher

XT8 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine

XT9 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine

BZ1 Summer

KT1 Notrufrelais

Eigenschaften:

Verteilerplatine und Notlichtplatine zum Einsatz im Kabinentableau

- 24 weile LED zur gleichmaRigen Ausleuchtung eines Notlichtfeldes im Kabinentableau

- elektrischer Summer zur Verwendung als Uberlastsignal, TirschlieBwarnung und/oder akkustische
Innenrufquittung (bei Verwendung Flachbandkabel verbunden mit Ausgang AF9 der Baugruppe
FVE)
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- Notrufrelais mit potentialfreiem Wechslerkontakt
- Steckplatze fir 2 UEA-Baugruppen
- Stecker fur Handterminal

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Stromverbrauch LED bei 24V: ca. 100 mA
Max. Strom Notrufrelais: 1A
Max. Schaltspannung Notrufrelais: 125V AC /120 V DC

Mechanische Abmessungen: siehe Bild
Hoéhe: ca. 25mm (ohne Stecker)
110 mm
O G
£ £
£ £
© o
© ©
O @J
121 mm

Bestellbezeichnung:

- TVE Version 1.2

Anhang 1.9 Baugruppe CBK

Position | Pin | Funktion
1 +24V [ 24V-Versorgungsspannungseingang
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0(24V) | 0V-Versorgungsspannungseingang

XG2

0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Kabelschirm

C2+ CAN-Bus High-Signal (CAN-Bus zur HSE)

C2- CAN-Bus Low-Signal (CAN-Bus zur HSE)

C2+ S.0.

C2- S.0.

XG3

0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Kabelschirm

C5+ CAN-Bus High-Signal (CAN-Bus zum Schacht)

WIN|=_ OB |WIN=N

C5- CAN-Bus Low-Signal (CAN-Bus zum Schacht)

XH1

Programmierstecker zum Softwaredownload

JP1

Jumper fur Abschlusswiderstand CAN-Bus (zum Schacht)
— Jumper setzen, wenn sich CBK an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
(Schachtbus) befindet.

JP2

Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus (zur HSE)
— Jumper setzen, wenn sich CBK an einem der Leitungsenden des CAN-Busses (CAN-
Bus zur HSE) befindet.

SWA1

DIP-Schalter zur Einstellung der CBK-Nummer

DIP4 DIP3 DIP2 DIP1

Aus Aus Aus Aus CBK1 (Strang 1)

Aus Aus Aus Ein CBK2 (Strang 2)

Aus Aus Ein Aus CBK3 (Strang 3)

Aus Aus Ein Ein CBK4 (Strang 4)

Aus Ein Aus Aus CBKS5 (Strang 5)

Aus Ein Aus Ein CBK®6 (Strang 6)

Aus Ein Ein Aus CBKY (Strang 7)

Aus Ein Ein Ein CBKS (Strang 8)

Ein X X X CBK als Verstarker (z.B. im Steuerbus)

LED “Software lauft”

Senden auf CAN-Bus (zur HSE) aktiv

Empfangen auf CAN-Bus (zur HSE) aktiv

Senden auf CAN-Bus (zum Schacht) aktiv

Empfangen auf CAN-Bus (zum Schacht) aktiv

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Spannungsversorgung: 24V DC
Stromverbrauch: ca. 110mA @ 25°C

Mechanische Abmessungen: Lange: 80mm

Breite: 70mm
Hohe: ca. 35mm (ohne Stecker)

Eigenschaften und Merkmale:

- Physikalische Aufteilung und Pegelverstarkung des CAN-Busses

- Erweiterung der Anzahl Busknoten am Schachtbus auf 512

- Baugruppe im Hutschienengehause

- dsPIC33-Mikrocontroller mit internem Flash (64kByte) und RAM (16kByte)

- 2 integrierte CAN-Controller

- 2 CAN-Schnittstellen mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanische Trennung
- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)
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Bestellbezeichnung:

- CBK Version 1.0

Anhang 1.10 Baugruppe SRU
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Klemme | Funktion
S1 Kontakt Sicherheitsschaltung zum Uberbriicken der Tiirkontakte
S2
A Sicherheitsschaltung Kanal A
B Sicherheitsschaltung Kanal B
24V 24V-Versorgungsspannungseingang
ov 0V-Versorgungsspannungseingang
FB Signalausgang Uberbriickung aktiv

Technische Daten:

Mafe (LxBxH) mm: 100 x 22 x 114

Gehauseschutzklasse: IP50, Anschluklemmen: IP 20

Einsatztemperatur: -25Cbis+65*C

Befestigung: auf Hutschiene gemaf EN 50022 und EN 50035
Anschlussquerschnitt: max. 4 mm?

Stromversorgung: 24V DC + 10% / - 15% (Verbindungen 24V und Verbindung 0V)
Hauptsignalausgang: max. 230V AC / 4 A (Verbindung S1 und S2)

Signalausgang: 24 V DC low active, max. 1 A (terminal FB)

Nennwerte: gemal EN81-1, Zusatz F1.2: 230V AC, 2A

EMV: gemal Produktfamilie EN 12015 und EN 12016

Eigenschaften und Merkmale:

- Sicherheitsbaugruppe zum Uberbriicken der Tiirkontakte innerhalb der Tiirzone (Einfahrt mit
offener Tur, Nachregulieren)

- zweikanalige Ausfuhrung

- zum Einsatz mit der Hauptplatine MCU der Aufzugssteuerung MLC-8000

- Baumustergeprift

- weitere Einzelheiten siehe Baumusterpriifbescheinigung ESD 058-2008-CHI

Bestellbezeichnung:

- SRU Version 1.0
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Anhang 1.11 Baugruppe LCD-047
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Gestaltungsbeispiele

Position | Pin | Funktion
XL1 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | QV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
XL2 1 0(24V) | QV-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der LCD-047
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D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
D2 0V-schaltend

2
3
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgénge der LCD-047
XL3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend
3 D3 (Stecker ist parallel zu XL2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | QV-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der LCD-047
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der LCD-047
XL4 Programmierstecker zum Softwaredownload
XL6 SD-Karten-Steckplatz
XLJ1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich LCD-047 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
befindet.
XLJ2 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper zum Platinenrand gesetzt: Normalbetrieb
Jumper zur Platinenmitte gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)
K1 Taster zum Aktivieren des Design-Auswahlmenis: In diesem MenU kann eines der max. 4
in der LCD-047 gespeicherten Designs ausgewahlt werden.
Die Auswabhl erfolgt Uber die Taster K2 (Cursor hoch) und K3 (Cursor runter); die
Ubernahme und Riickkehr zum Normalbetrieb erfolgt wiederum durch Betatigen des
Tasters K1
K2 Taster zum Aktivieren des Farb-Auswahlmenus: In diesem MenU kénnen die Farben fir die
Anzeige der Richtungspfeile, des Etagenstand sowie von Datum und Uhrzeit ausgewahlt
werden (blau, gelb, schwarz, weil3, grau, rot oder griin). AulRerdem kann eingestellt werden,
ob die Richtungspfeile scrollen sollen, wenn der Aufzug fahrt (ja/nein).
Die Auswahl eines Menlpunktes erfolgt Giber die Taste K3 (Cursor runter), die Anderung
der Einstellung erfolgt mit der Taste K1. Die Ubernahme der Einstellungen erfolgt wiederum
mit der Taste K2.
K3 Taster zum Navigieren in den Menis (Cursor runter; siehe oben)

| LED

LED “Software lauft”

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - LCD-Grafikdisplay mit 480*272 Pixeln, 24 Bit Farbtiefe

- 4 verschiedene Konfigurationen (Anzeigebilder) frei wahlbar (auf LCD abgespeichert)
- horizontal und vertikal einsetzbar

- Erstellung der Konfiguration und Anzeigebilder per PC-Software "LCD Style Designer"
- Anzeige von:

Etagenstand (zweistellig)
Etagenbildern (beliebige GroRe)
Richtungspfeilen
Sonderfunktionen

Uberlast

Datum und Uhrzeit
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- Laden der Konfiguration auf die LCD-047 per SD-Karte

- Integrierter Uberlastsummer

- leistungsfahiger ARM7-Mikrocontroller

- 128 MByte NAND-Flash zum Abspeichern der Grafiken

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanische Trennung

- JTAG-Schnittstelle fir Softwareupdate

- Energiesparmodus (Standby - Hintergrundbeleuchtung aus) méglich (siehe Steuerungsparameter
"Energiesparmodus")

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind
(lowside schaltend)

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese flr verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms fir ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen
Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V (Leerlauf): ca. 120mA @ 25°C (alle Ein- und Ausgange inaktiv)
Stromverbrauch im Standby (Display aus): ca. 65mA @ 25°C
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Ausgangsstrom D1-8: 500mA @ 25°C / Ausgang
Mechanische Abmessungen: Breite: 160mm
Hoéhe: 80mm
Tiefe: ca. 35mm (mit Steckverbindern)
Sichtfeld LCD: GroRe: 4,7 Zoll
Breite: 114mm
Hoéhe: 72mm
Auflésung LCD 480 * 272 Pixel, 24Bit Farbtiefe RGB

PixelgroRe 0,216*0,216mm

Hintergrundbeleuchtung 10 * LED

Bestellbezeichnung:

- LCD-047 Version 1.2
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Anhang 1.12 Baugruppe LCD-057
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B 127 113
150
Position | Pin | Funktion
XL1 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
XL2 1 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgénge der LCD-057
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der LCD-057
XL3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend
3 D3 (Stecker ist parallel zu XL2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | QV-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der LCD-057
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10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der LCD-057
XL4 1 KT1C | Notrufrelais potentialfreier Wechsler gemeinsamer Anschluss
2 KT10 | Notrufrelais potentialfreier Offner
3 KT1S | Notrufrelais potentialfreier SchlielRer
XL5 1 +24A | Stecker fur Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
2 0(24V) | Stecker fur Handterminal (0V)
3 CH+ | Stecker fur Handterminal (Steuerbus High-Signal)
4 CH- Stecker fir Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
XL6 Flachkabeverbindung zur FVE Version 1.2 (siehe Beschreibung FVE 1.2, Steckverbinder
XF20
1 NR Notruf
2 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange der FVE (E9-E16 bzw. A9-A16
3 EAF10 | OV-schaltend)
4 EAF11 | Der Anschluss 2 (EAF9) ist mit dem Summer auf der LCD-057 verbunden
5 | EAF12
6 | EAF13
7 | EAF14
8 | EAF15
9 | EAF16
10 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
11 +24V | +24V — Spannung
12 GND | OV — Spannung
13 +24V | +24V — Spannung
14 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
15 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
16 M Sprechanlage Mikrofon
17 L Sprechanlage Lautsprecher
18 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
19 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
20 GND | OV — Spannung
XL7 Flachkabelverbindung zur FVE Version 1.1 (Steckverbinder XF4) oder zum Anschluss
von Kabinentastern mit 14poligem Steckverbinder (Fa. KLST)
1 NR Notruf Kabinentableau
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 EAF11 | OV-schaltend
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 GND | OV — Spannung
10 +24V | +24V — Spannung
11 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
13 M Sprechanlage Mikrofon
14 L Sprechanlage Lautsprecher
XL8 1 GND | OV — Spannung
2 WAIT | Signal von Notrufeinrichtung zur Anzeige "Bitte warten"
3 | SPEAK | Signal von Notrufeinrichtung zur Anzeige "Bitte sprechen”
4 GND | OV — Spannung
5 +24V | +24V — Spannung
6 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
7 NR Notruf Kabinentableau
8 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
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9 M Sprechanlage Mikrofon
10 L Sprechanlage Lautsprecher
XL9 Programmierstecker zum Softwaredownload
SD1 SD-Karten-Steckplatz
XLJ1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich LCD-057 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
befindet.
XLJ2 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper zum Steckverbinder XL9 hin gesetzt: Normalbetrieb
Jumper zum Steckverbinder XL4 hin gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer
einstellen)
XLJ3 Jumper gesteckt: LCD-057 arbeitet im Akkubetrieb weiter
XLJ4 Jumper zum Platinenrand gesteckt: Der Summer auf der LCD-057 wird direkt durch die
LCD-057 angesteuert (Einstellung der Funktion Gber "Parameter" - "Spezialparameter" -
"Standanzeige" - "Summer")
Jumper zum Steckverbinder XL4 hin gesetzt: Der Summer wird Uber den Ausgang AF9
der FVE angesteuert (nur moglich, wenn LCD-057 mittels 20poligem Flachkabel Gber
Steckverbinder XL6 mit der FVE verbunden ist)
K1 Taster zum Aktivieren des Design-Auswahlmenis: In diesem MenU kann eines der max. 4
in der LCD-057 gespeicherten Designs ausgewahlt werden.
Die Auswabhl erfolgt tiber die Taster K2 (Cursor hoch) und K3 (Cursor runter); die
Ubernahme und Riickkehr zum Normalbetrieb erfolgt wiederum durch Betatigen des
Tasters K1
K2 Taster zum Aktivieren des Farb-Auswahlmenis: In diesem Meni kénnen die Farben fir
die Anzeige der Richtungspfeile, des Etagenstand sowie von Datum und Uhrzeit
ausgewahlt werden (blau, gelb, schwarz, weil, grau, rot oder griin). Auflerdem kann
eingestellt werden, ob die Richtungspfeile scrollen sollen, wenn der Aufzug fahrt (ja/nein).
Die Auswahl eines Meniipunktes erfolgt iiber die Taste K3 (Cursor runter), die Anderung
der Einstellung erfolgt mit der Taste K1. Die Ubernahme der Einstellungen erfolgt
wiederum mit der Taste K2.
K3 Taster zum Navigieren in den Menus (Cursor runter; siehe oben)

|_LED

LED “Software lauft’

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - LCD-Grafikdisplay mit 640480 Pixeln, 24 Bit Farbtiefe

- ersetzt gleichzeitig die Notlichtplatine TVE durch verschiedene Steckverbinder

- integrierte Notlichtfunktion (Notlichbild kann separat konfiguriert werden)

- integriertes Notrufrelais (1 potentialfreier Wechsler)

- 2 Eingénge (lowside schaltend) zum Anschluss fur ein Notrufgerat zum Anzeigen der
Informationen "Bitte warten" und "Bitte sprechen" (Texte bzw. Bilder frei konfigurierbar)

- integrierter Handterminalstecker

- 4 verschiedene Konfigurationen (Anzeigebilder) frei wahlbar (auf LCD abgespeichert)

- horizontal und vertikal einsetzbar

- Erstellung der Konfiguration und Anzeigebilder per PC-Software "LCD Style Designer"

- Anzeige von:

Etagenstand (zweistellig)
Etagenbildern (beliebige Grolie)
Richtungspfeilen
Sonderfunktionen

Uberlast

Datum und Uhrzeit

- Laden der Konfiguration auf die LCD-057 per SD-Karte
- Integrierter Uberlastsummer
- leistungsfahiger ARM7-Mikrocontroller
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- 128 MByte NAND-Flash zum Abspeichern der Grafiken

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanische Trennung

- JTAG-Schnittstelle flir Softwareupdate

- Energiesparmodus (Standby - Hintergrundbeleuchtung aus) méglich (siehe Steuerungsparameter
"Energiesparmodus")

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind
(lowside schaltend)

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese flr verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms fur ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen
Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V (Leerlauf): ca. 230mA @ 25°C (alle Ein- und Ausgange inaktiv)
Stromverbrauch im Standby (Display aus): ca. 120mA @ 25°C
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Ausgangsstrom D1-8: 500mA @ 25°C / Eingang
Mechanische Abmessungen: Breite: 150mm
Hoéhe: 130mm
Tiefe: ca. 35mm (mit Steckverbindern)
Sichtfeld LCD: Grole: 5,6 Zoll
Breite: 112mm
Hoéhe: 84mm
Auflésung LCD 640 * 480 Pixel, 24Bit
Farbtiefe RGB
Pixelgroée

0,0588*0,1764mm
Hintergrundbeleuchtung LED

Bestellbezeichnung:

- LCD-057 Version 1.2

Anhang 1.13 Handterminal

Pin Bezeichnung Funktion
1 +24V Spannungsversorgung +24V
2 0(24V) Spannungsversorgung 0V
3 C+ CAN Bus - High-Signal
4 C- CAN Bus - Low-Signal
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Eigenschaften und Merkmale:

- Bedien- und Servicetool zur Aufzugssteuerung

- kann an jeder beliebigen Stelle sowohl am Steuerbus als auch am Schachtbus angesteckt werden

- vollstandige Bedienung der HSE und damit der Steuerung von jeder beliebigen Stelle aus

- Handterminalstecker befinden sich auf der HSE, der FVE sowie auf der Notlichtplatine

- Anstecken und Abziehen des Handterminal im laufenden Betrieb moglich

- LCD-Display 16*4 Zeichen mit Hintergrundbeleuchtung

- CAN-Bus Datenrate durch Betatigen der Taste ,0° direkt nach dem Anstecken einstellbar zwischen
125 kBaud (Standardwert) und 250 kBaud (eingestellter Wert wird im Display angezeigt)

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Max. Stromverbrauch bei 24V: ca. 70mA @ 25°C

Mechanische Abmessungen: Breite: 90mm
Hoéhe: 200mm
Tiefe: 35mm

Kabellange: 2m

Zum Anstecken des Handterminals an der FVE Hardwareversion 1.1 wird ein
Adapterkabel auf Mini-DIN-Stecker bendtigt.

Bestellbezeichnung:

- Handterminal Version 1.1
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